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0. INTRODUKTION

0.0 FORORD
Béaste Kund!

SOLE-motorn som ni har kdpt ar en produkt med hogsta tekniska kvalitet. Serviceavdelningen hos SOLE DIESEL och dess
respektive importor har utdkats for att erbjuda alla vara kunder en annu béttre service. Palitlig drift och lang livslangd fér motorn
som ni har kdpt kan bara garanteras om ni uteslutande anvander originalreservdelar och ser till att motorn servas av importoren
anvisade serviceverkstéder.

Vi rekommenderar dérfor att ni insisterar pa att ENBART fa er SOLE-motor servad genom auktoriserad personal. Om motorer
som tillverkats av SOLE servas av icke auktoriserade personal eller om ickeoriginalreservdelar anvands, UPPHAVS ALLA
GARANTI- OCH TEKNISKA ASSISTANSFORPLIKTELSER FRAN SOLE S.A. OCH DESS RESPEKTIVE IMPORTOR.

Vi ar overtygade om att ni forstar betydelsen av dessa rekommendationer, vilka har tilkommit av tekniska skal och fill vara
kunders basta samt for att sakerstalla att de blir fullt tillfredsstéllda med vara produkter.

Tveka inte att ta kontakt med oss, vilket behov ni an har.

0.1 ANVANDNING AV INSTRUKTIONSBOKEN
0.1.1 INSTRUKTIONSBOKENS BETYDELSE

Denna INSTRUKTIONSBOK &r er vagledning for ANVANDNING och UNDERHALL av motorn ni just har kdpt. Vi rekommenderar
starkt att ni noga fljer alla rad i instruktionsboken, eftersom korrekt funktion och langvarig pélitighet hos motorn &r beroende av
korrekt anvéndning och metodisk tilldmpning av de schemalagda underhallsatgarderna som beskrivs pa dessa sidor.

Om ni réka,r ut for svarigheter eller motgangar, star serviceavdelningen hos importoren gérna till tjanst med erforderliga rad och
hjalp. SOLE S.A. franséger sig allt ansvar vid felaktig anvandning/eller olampligt underhall av motorn.

Denna INSTRUKTIONSBOK &r en ingaende bestandsdel i produkten som ni har képt. Forvara instruktionsboken pa en saker
plats under motorns hela livslangd.

SOLE S.A. forbehaller sig rétten att gora andringar som syftar till att forbattra produkterna utan nagon form av foregaende
meddelande. Vi ber er se fill att férvara eventuella tillagg eller uppdateringar, som ni far, tillsammans med den ursprungliga
publikationen.

Lamna denna instruktionsbok vidare till alla anvéndare eller framtida &gare av motorn.
0.1.2 FORVARING AV INSTRUKTIONSBOKEN

Kontrollera vid anvandningen av instruktionsboken att den &r oskadad och att ingen text ar utplanad. Ta inte bort nagon text och
skriv inte om den av nagon som helst anledning. Forvara instruktionsboken pa en torr plats som &r skyddad mot varme.

0.1.3 KONSULTATION AV INSTRUKTIONSBOKEN
Denna instruktionsbok omfattar:

OMSLAGSSIDA MED ANGIVANDE AV VILKEN MOTORSERIE ER MOTOR TILLHOR. Omslagssidan visar motortypen som
beskrivs i instruktionsboken.

INNEHALLSFORTECKNING. Anvénd innehéllsférteckningen for att hitta sidan som innehaller information angéende det aktuella
amnet.

INSTRUKTIONER OCH/ELLER NOTERINGAR ANGAENDE PRODUKTEN. Alla INSTRUKTIONER OCH/ELLER NOTERINGAR
OM PRODUKTEN har utformats for att definiera sékerhetspraxis, lampliga forfaranden och erforderliga kunskaper for ratt
anvandning av motorn.
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Bilagorna i slutet av denna instruktionsbok utgér en integrerad del av instruktionsboken. Vi ber er observera att bilderna i boken,
som har tagits med for att hjélpa er att identifiera delarna som beskrivs i texten, visar standard- eller prototypmotorer och dérfor i
vissa avseenden kan avvika fran ert motorutforande.

0.1.4 VARNINGSTECKEN I INSTRUKTIONSBOKEN
Varningstecknen och noteringarna under dessa anvénds genomgaende i denna publikation for att fasta anvandarens
uppmarksamhet pa forhallanden eller farliga forfaranden, som kan skada motorn eller valla personskada och for att ange lamplig

praxis for att sakerstalla ratt anvandning av motorn.

1y ALLMAN NOTERING OM ANVANDNINGEN

SKYDDA HANDERNA (HANDSKAR) Noteringar med foreskrifter och tips (rektangular form). Det &r

var och ens skyldighet att folja de skyddsatgarder som
SKYDDA OGONEN (SKYDDSGLASOGON)

anvisas, for att arbetet skall kunna utforas pa ett sakert satt:

SKYDDA ANDNINGSVAGARNA
(SKYDDSMASK)

FARA! (ALLMAN FARA FOR KROPPSSKADA  Noteringar angaende allvarlig fara (trekant-form). Pakallar
ELLER MOTORSKADA) uppmarksamhet for risk for allvarlig kroppsskada och
omfattande skada pa motorn:

FARA! (ALLMAN FARA F(?R KROPPSSKADA
ELLER MOTORSKADA PA GRUND AV
ELEKTRISK GNISTBILDNING)

FARA! (ALLMAN FARA FQR KROPPSSKADA
ELLER MOTORSKADA PA GRUND AV

VARMEKALLOR)
ARBETSMOMENTET SOM PAVISAS | Forbudsanvisningar (cirkular form) pavisar speciellt riskfyllda
o TEXTEN AR STRANGT FORBJUDET situationer for den personliga sékerheten:

= DET AR ABSOLUT FORBJUDET ATT UTFORA
@ REPARATIONER | NARHETEN AV RORLIGA
DELAR

ATT TABORT ELLER MIXTRA MED
SKYDDSANORDNINGAR AR STRANGT
FORBJUDET

= VAR UPPMARKSAM PA VARNINGSTECKEN OCH FOLJ ANVISNINGARNA | NARLIGGANDE TEXT
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1. ALLMAN INFORMATION

1.1 IDENTIFIKATIONSDATA AVSEENDE MOTOR OCH TILLVERKARE

TILLVERKARE:

Solé Diesel
SOLE, S.A.

Ctra. de Martorell a Gelida, km 2 SPAIN
08760 MARTORELL TIPO M I N I -

(BARCELONA) SPANIEN =

Tillverknings-
nummer

0036678

MOTOR N°

ENG No

MOTORBETECKNING: Kw RP.M

MINI-17 Fig. 1.1
MINI-26
MINI-29
MINI-33
MINI-44
MINI-55

Ovanstéende data kan Iatt identifieras pa 6lj
- Motorns markplat visar identifieringsdata (se fig. 1.1)
- Mérkningar stansade p& motorn visar serienumret (se fig. 1.2)

1.2 INFORMATION BETRAFFANDE TEKNISK ASSISTANS/UNDERHALL AV MOTORN

Var eftermarknadsservice star helt till ert forfogande for att 16sa uppkommande problem eller forse er med den information ni
onskar. For ALLA erforderliga forklaringar hanvisas till adresshaftet "SERVICE SOLE DIESEL".

Optimal drift och effektivitet fér er nya SOLE-motor kan endast garanteras om ni anvénder originalreservdelar.

1.3 ALLMANNA SAKERHETSANVISNINGAR

Motorn &r konstruerad och tillverkad som en kraftenhet fér att generera mekanisk energi: ALL ANNAN ANVANDNING AN DEN
FORESKRIVNA APPLIKATIONEN BEFRIAR AUTOMATISKT SOLE S.A. FRAN ANSVAR FOR SKADOR SOM KAN UPPSTA. |
varje fall galler att anvandning av andra produkter &n vad som Gverenskommits vid koptillfallet BEFRIAR SOLE S.A. FRAN ALLT
ANSVAR FOR SKADA PA MOTOR OCH EGENDOM ELLER PERSONSKADOR.

Aven om motorn r tillverkad i 6verensstammelse med senaste sakerhetsstandarder, bér ni tanka pa att rorliga delar alltid
innebar en potentiell skaderisk. Forsok darfor aldrig att arbeta pa delar av maskinen som ar i rérelse och se till att inga personer
finns i ndrheten av motorn nér den startas.

Motorn kan arbeta vid omgivningstemperaturer mellan -18°C och +45°C.
Operatéren som ansvarar for installation och underhall av motorn maste anvanda lamplig KLADSEL for arbetsplatsen och dess
forhallanden. Framfor allt maste 16st sittande klader, kedjor, armband, ringar och alla andra saker som kan fastna i rérliga delar

undvikas.

Omradet dar operatoren arbetar maste vara vélstadat och fritt fran olja och annat spill av vétskor eller fast avfall (metallspan o.
dyl.).

Innan arbetet pabdrjas maste operatdren kanna till placeringen och mandvreringen av alla reglage samt motorns egenskaper. En
daglig kontroll skall géras av motorns sékerhetsanordningar. Urkoppling eller manipulering av sékerhetsanordningarna ar strangt
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forbjuden. Forsok inte utféra underhdllsarbete, justeringar eller installningar p& motordelar som &r i rérelse. Innan nagot av
ovanstaende arbeten utférs skall huvudstrombrytaren slas ifran for att sakerstélla att ingen annan person kan starta motorn
medan arbete pagar.

Andra inte nagon del av motorn (tex. anslutningar, hal, finish etc.) for att anpassa den for montering av extra utrustning eller av
annan anledning. ANSVARET FOR VARJE FORM AV INGREPP SOM INTE UTTRYCKLIGEN GODKANTS | SKRIFTLIG FORM
AV SOLE S.A. BARS UTESLUTANDE AV PERSONEN ELLER PERSONERNA SOM UTFORDE DETTA ARBETE.

SOLE S.A. DEKLARERAR ATT MOTORNS KARAKTERISTIKA OVERENSSTAMMER MED TILLATNA PARAMETRAR |
FASTSTALLDA LAGBESTAMMELSER AVSEENDE EMISSION AV:

- LUFTBURET BULLER
- FORORENANDE AVGASER

VID ANVANDNING AV MOTORN | ETT SLUTET RUM MASTE AVGASERNA LEDAS UT UR DETTA.

1.3.1 INFORMATION ANGAENDE OVRIGA RISKER

Motorn maste anvandas i dverensstdmmelse med tillverkarens foreskrifter (tekniska specifikationer, sakerhetsbestammelser
etc.). Alla &ndringar maste godkannas i forvag av tillverkaren. Om ni anvander motorn utanfor dess applikationsgranser och pa
nagot satt andrar karakteristika som ligger inom ansvarsomradet for SOLE S.A., betraktas denna anvandning som oldmplig och

SOLE S.A. avsager sig allt ansvar for foliderna (se noteringarna angdende avsedd anvandning under Allmanna
sakerhetsforeskrifter 1.3).

ANDRA ELLER MODIFIERA INTE !\IAGON ELEKTRISK ELLER MEKANISK KOMPONENT PA MOTORN UTAN
SKRIFTLIGT GODKANNANDE FRAN TILLVERKAREN

1.3.2 SAKERHETSFORESKRIFTER
DET AR ABSOLUT FORBJUDET ATT UTFORA UNDERHALLSARBETE MEDAN MOTORN AR IGANG
X
DET AR ABSOLUT FORBJUDET ATT TA BORT ELLER MANIPULERA MED SKYDDSANORDNINGAR
X
DET AR ABSOLUT FORBJUDET ATT VIDRORA MOTORN NAR DEN AR IGANG
X

. VID ARBETE PA EN VARM MOTOR SKALL SKYDDSHANDSKAR OCH VARMETALIG OVERALL BARAS

<)

SKYDDA ANDNINGSVAGARNA VID ARBETE | NARHETEN AV MOTORNS AVGASER

Q
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2. INLEDANDE INFORMATIONOMMOTORN

2.1 ALLMAN BESKRIVNING

Rotation:
Kamdrivning:
Lufttillforsel:

Brénsle:

Férbranning:

Kylsystem:

Insprutning:

Smorjning:

Elsystem:

2.2 KYLSYSTEM

Moturs, sett fran svanghjulet
Stétstang och vipparm med kugghjulsdriven kamaxel i frontkapan

Sugmotor férutom MINI-55 som ar utrustad med turboaggregat. Luftfilter ar av torr typ.

(a) mekanisk matarpump av membrantyp, installerad pa RONIM-V och SMI-R3 backslag

(b) elektrisk matarpump, installerad for resterande backslagsvarianter samt varianter med adapter for
segelbatsdrev

4-takt Diesel av typ virvelkammare (MINI 17 -26 — 29 - 33 - 44 - 55)

Vétskekyld cirkulation styrd av centrifugalpump med termostat och varmevaxlare. Vattenkylt avgasgrenror
och avgaskrok.

BOSCH

Trycksmorjning med kugghjulspump (MINI 17 — 26 — 29). Trycksmorjning med segmentpump (MINI 33 - 44
- 55).

12V Generator 40A (MINI 17 — 26 — 29) och 50A for (MINI - 33 — 44 - 55)

2.2.1 FARSKVATTENSYSTEM (fig. 2.1)

ﬁ ANVAND GLYKOL, SE PUNKT 4.2.2 | DENNA MANUAL.

Kylvatskepump
Varmevaxlare
Termostat
By-pass ledning

a1 B N -
—_— = —=

Uttag varmvattenberedare(option)

Oppningstemperatur, termostat:

MINI-17- 26-29 MINI-33-44-55
Borjar 6ppna vid +71°C +76,5°C
Helt 6ppen vid +90°C +90°C
KYLSYSTEMETS RYMD (L) KYLSYSTEMETS RYMD (L)
MINI-17 3.00 MINI-55 9.00
MINI-26 3.50
MINI-29 3.50
MINI-33 6.25
MINI-44 8.00
Sslé Diesel
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2.2.2 SJOVATTENSSYSTEM (fig. 2.2)

0) Bottenkran;

1) Vattenfilter / Anslutning for sjévatten;
2) Sjovattenpump;

3) Varmevaxlare;
4)
5)

Vat avgaskrok;
Oljekylare backslag (endast backslag SMI-R2)

2.3 SMORJSYSTEM

2.3.1 MOTOR (fig 2.3.1)

Smérjoliepumpen trycker oljan genom fullflédesfiltret innan den leds ut till motorns alla smorjpunkter. Pumpen trycker oljan
genom en reducerventil till oljefiltret, till ramlagren och (genom en inre kanal) till ventilbryggan. Las aven rubrik 9.2.

Oljetryck (varm motor):

min / 800 rpm = 0.5 kg/cm? (1) Stamoljeledning
max / 3000-3600 rpm = 3-4 kg/cm? (2) Oliepump
. 3) Oljefilter
MOTORTYP: OLJERYMD (1) ( .

MINI-17 oAl 4) Ol!etwckskontakt

MINI -26 3,6 ltr. Egg S\I);sn .

MINI-29 361t ppRingsplog

MINI-33 4.2 ltr.

MINI-44 6.0 ltr.

MINI-55 6.0 ltr.

(1) Total oljiemangd, inklusive 0,5 | for
oliefiltret

2.3.2 BACKSLAG

ﬁ Backslag (se separat instruktionsbok)

2.4 BRANSLESYSTEM (fig. 2.4)

Fig. 2.4
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(1) Insprutare
(2) Tryckror
(3) Lackbransleledning
(4) Insprutningspump
I\I\:Ill?\ldle:; An2tal (5) Matarpump Se fig. 2.4 f6r motorer utrustade med mekanisﬂk
MINI-26/29733 3 matarpump (Ronim-V, SMI-R2 och SMI-R3 backslag). Se fig. 2.4A fér
MINI-44/55 1 motorer utrustade med elektrisk matarpump

(6) Branslefilter
(7) Bransletank
2.4.1 MATARPUMP
Brénsletryck: (0.3/0.4 bar)
2.5 ELSYSTEM

2.5.1 INSTRUMENTPANEL & ELSCHEMA

BESKRIVNING
A FORVARMNINGSLAMPA
B LARMLAMPA LADDNNG
C LARMLAMPA KYLVATTENTEMPERATUR
D LARMLAMPA OLJETYCK B C D E
E TANDNINGSLAS
F VARVRAKNARE
G KYLVATTENTEMPERATURSMATARE
H SAKRING
[ SAKRING
J SUMMER ALARM
K TIMRAKNARE
MODELL ART. NR.
MINI-17/26/29 609.38.125
MINI-33/44/55 609.72.125
a jl I = N
i i 0 RELE i
' P ( J | ‘ e T\, | | = '
| - |
| O N g '
| | e H ’
f o ! VIOLETA _ Vioketa J
i % - ) ivsnussunco Green-White i JS\ ouiocess l t
| \ 15!1» I L AMARILLO Yellow i
P | - SSER
VERLE B CALENTADORES
|| | | = |
1 AZUL Blue WOTOR .
! o | m ’
i imw | s@ |
‘Selenoid =
! i MARRON Brown i O_l mﬁ?:dww !
= S | I 'CONTACTO PRESION
| | | | =
i e ’ . | Qe
|| et @ ! ‘ ; o k
= i T T
| | Tt e
] . |
l s ‘ Kopplingsschema
i ! TABLERO
I__ - - - - - _J Panel
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2.6 TEKNISKA DATA

MINI-17 | MINI-26 | MINI-29 | MINI-33 | MINI-44 | MINI-55
ANTAL CYLINDRAR 2 3 3 3 4 4
BORRNING mm 76 76 79 78 78 78
SLAGLANGD mm 70 70 70 92 92 92
TOTAL SLAGVOLYM c.C. 635 952 952 1318 1758 1758
KOMPRESSIONSFORHALLANDE 23:1 23:1 22:1 22:1 22:1 22:1
MIN. TOMGANG r.p.m. 800 800 750 900 900 900
MAX. MOTORVARVTAL r.p.m. 3600 3600 3600 3000 3000 3000
BACKSLAGSTYP RONIM-V | 2251 | 2251 | 2251 | 2251
3.051 | 3.051 | 3.05:1
SMI-R2 2:1 2:1
251 251
3:1 3:1
SMI-R3 2:1 2:1 2:1
2.5:1 2.5:1 2.5:1
TMC40 2:1 2:1 2:1 2:1
2.6:1 2.6:1 2.6:1
TTMC35P 1.96:11 | 1.96:1
2.6:1 2.6:1
TTMC35A2 | 2331 | 2331 | 2331 | 2331 | 2331 [ 2331
MAX. ° 15 15 15 15 15 15
INSTALLATIONSVINKEL
EFFEKT, VEVAXEL kW /CV 118/ 184/ 20/ 231/ | 309/ | 3826/
26 25 27.2 314 42 52
EFFEKT, kW /CV 114/ 178/ 19/ 228/ | 299/ | 369/
PROPELLERAXEL 155 24.2 25.8 31 40.6 50.2
OLJERYMD Liter 2.4 36 3.6 4.2 6.0 6.0
OLJERYMD, BACKSLAG | RONIM-V 05 05 05
SMI-R2 08 0.8
1) SMI-R3 13 13 1.3
(ATF) (ATF) | (ATF)
TMC40 0.2 0.2 0.2 0.2
2) (ATF) (ATF) (ATF) (ATF)
TTMC35P 05
) SAE -20/30
TTMC35A2 0.65
) SAE -20/30
MIN. OLJETRYCK (VARM kg/cm? 05 05 05 05 05 05
MOTOR)
KYLVATSKERYMD Liter 3.0 4.0 4.2 6.25 8.0 8.0
INSPRUTNINGSPUMP BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH
NC NC NC M M
INSPRUTNINGSTRYCK bar 140 140 140 140 140 140
TANDFOLJD 1-2 1-3-2 1-3-2 1-3-2 | 1-3-42 | 1-3-4-2
TANDINSTALLNING BTDC (3) 17° 17° 19° 17° 17° 14°
VENTILSPEL (KALL mm 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
MOTOR)
VIKT MED BACKSLAG RONIM-V 98 112 155
(TORR) SMI-R2 190
SMI-R3 190
TMC40 95 105 152
TTMC35P 154 172 189
TTMC35A2 99 — 109 156 174 191

(1) Lés rubrik 9.0.2 fér backslag av typ RONIM-V, SMI-R2 och SMI-R3 for att veta nar ATF olja skall anvandas
(2) Las specifik backslagsmanual
(3) Lésrubrik 9.3
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2.6.1 MOTORRITNINGAR

MINI-17/26 + RONIM-V

- 201 —— 235 -
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| 2 N o0/
j@ ’ —i o ) i (") o
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166 -l A | 173 B 420 o
B N 480
MINI-17/26 + TMC40
(alla varianter) 201 ‘ 935
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~ I"qu ‘ ’ ©
=
e
i
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‘CE o ) i ) o % -
— = ==
==
166 ‘ A 154 420
B 480
] 4 hal med @105
ﬁ; k¢ RONIN-V TMIC-40
A B A B
ZENY i MINI-11S 295 634 mm 295 mm 615 mm
g MINI-17G mm
— ~ Y MINI-26L 384 723 mm 384 mm 704 mm
<& =7 MINI-26G mm
\______/
12 1.25 TEKNISKA DATA:

(1) Sjdvattenintag. Slang @20 mm (inner)
(2) Bransleslang fran tank. Slang @6 mm (inner)
(3) Lackbransleslang till tank. Slang @5mm (inner)
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MINI-29 + TMCA4O0 (alla varianter av TMC40)

235
642 206 240
§ © O =
A €2 2
= = ‘o _ﬁ
5 7Y 8 < . 2 =
> =
165 384 |_ 154 210 210
703 12 35 o
-~ T )/ 4 hdl med 2105 482
3 D Q ‘ L ﬁ o ] o
= e B =
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- N e -
-
®
el
o
MINI-29 + TTMC35A2
235
642 206 20
% Q0 2 2
1l Eg %
=0 \ E i og _'_
o1 7‘7 = —
~~
165 384 | 192 210 210
741 420
482

TEKNISKA DATA:

(1) Sjévattenintag. Slang @20 mm (inner)
(2) Bransleslang frén tank. Slang @6 mm (inner)
(3) Lackbrénsleslang till tank. Slang @5mm (inner)
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MINI-44 + TMCG60
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MINI-55 + TMC60
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s e i | DATOS TECNICOS — TECHNICAL DATA
ul | ey
- ' : = a E (1} Entrada agua slade. Canector manquera 826 mm,
l U 9| 0 \ / ! ﬁl' Sea woler nlel. Use waler hose @26 mm.
— — -:E (2) Manguera entrada combustible = @6 mm.
=2l = 3 y Fuel hose inlet = B6 mm,
=] = Tk 4 (3} Manguern Retorno combustible = @5mm
= == 'i'l.'ll |I ||‘ - Fuel return hose = @5 mm.
NGO
o "
[ I _BA0
2.7 BACKSLAG

Det mekaniska backslaget (RONIM V / SMI-R2 / SMI-R3) &r tillverkat av en sjovattenbesténdig aluminiumlegering med hdg
mekanisk hallfasthet.

- Funktion: Med motorn pa tomgang, tryck vaxelarmen forsiktigt framat (framvaxel) / bakat (backvaxel) beroende pa dnskad
fardriktning.

For dvriga backslag, 1as specifik backslags manual.
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SWE - 14
03917700.SWE  rev. 2



3. TRANSPORT, HANTERING & FORVARING

3.0 ALLMAN SAKERHETSINFORMATION
Se punkt 1.3 for sakerhetsanvisningar.
3.1 PACKNING OCH UPPACKNING

Motorn skeppas med olika slags packningssystem:

FORVARING STAPLING AV MOTORER
-Lastpall med tréhéck (Se punkt 3.1.1) Endast i tckt utrymme. Max. 1+1
-Lastpall med bur (Se punkt 3.1.2) Endast i tackt utrymme. EJ TILLATET
-Motorbock + plastférpackning Endast i tackt utrymme. EJ TILLATET

3.1.1 PACKNING OCH UPPACKNING VID LASTPALL OCH TRAHACK
Ta bort de nedre spikarna. Lyft motorn med kedjor med sékerhetskrokar och passande lastkapacitet. Fast lyftkrokarna i
motorns lyftdglor och lyft med en gaffeltruck eller annan lamplig lyftutrustning enligt anvisningarna under punkt 3.3.
Flytta motorn till den avsedda installationsplatsen och ta bort omslagsplastfolien.
Skruva ur skruvarna som faster motorn till tréplattformen, ta bort plattformen och fortsatt med installationsarbetet.

3.1.2 PACKNING OCH UPPACKNING VID LASTPALL OCH BUR
Ta bort de nedre spikarna. Lyft motorn med kedjor med sakerhetskrokar och passande lastkapacitet. Fast lyftkrokarna i
motorns lyftdglor och lyft med en gaffeltruck eller annan I&mplig lyftutrustning enligt anvisningarna under punkt 3.3.

Flytta motorn till den avsedda installationsplatsen och ta bort omslagsplastfolien.

Skruva ur skruvarna som faster motorn till tréplattformen, ta bort plattformen och fortsatt med installationsarbetet.

3.1.3 PACKNING OCH UPPACKNING VID MOTORBOCK OCH PLASTFORPACKNING
Lyft motorn med kedjor med sékerhetskrokar och passande lastkapacitet. Fast lyftkrokarna i motorns lyftéglor och lyft med
en gaffeltruck eller annan l1&mplig lyftutrustning enligt anvisningarna under punkt 3.3.
Flytta motorn till den avsedda installationsplatsen och ta bort omslagsplastfolien.

Skruva ur skruvarna som faster motorn till tréplattformen, ta bort plattformen och fortsatt med installationsarbetet.

3.2 MOTTAGNING

Kontrollera vid leveransen av motorn att forpackningen inte har skadats under transporten och att den inte har manipulerats eller
att komponenter inuti forpackningen har tagits bort (se information pa omslag, socklar och kartonger).

Placera den férpackade motorn sa néra installationsplatsen som mgjligt och ta bort férpackningsmaterialet samt kontrollera att
levererat gods Gverensstdmmer med specifikationen enligt bestélining.

> KONTAKTA OMEDELBART SOLE DIESELS SERVICEAVDELNING SAMT TRANSPORTOREN OM DU
UPPTACKER SKADOR PA GODSET ELLER SAKNAR NAGOT. FOTOGRAFERA EV. SKADOR

1€y VIKTIGT: . . . 3
SKRIV NER DE EVENTUELLA ANMARKNINGAR DU UPPTACKER PA TRANSPORTSEDELN OCH LAT

CHAUFFOREN SKRIVA UNDER. UNDERRATTA SOLE DIESEL LAMPLIGEN VIA FAX

Sele Diesel
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3.2.1 PACKSEDEL

(1) MOTOR
(2) TEKNISK DOKUMENTATION

1y DEN TEKNISKA DOKUMENTATIONEN BESTAR AV: INSTRUKTIONSBOK

Forpackningsmateriel ska omhandertas i enligt med géllande lagstiftning i anvandarlandet.

3.3 TRANSPORT OCH HANTERING AV EMBALLERAD MOTOR

Vid lyft och transport av motorn far ENDAST gaffeltruck eller travers med tillracklig dimension pa kedjor och sékerhetskrokar
anvandas.

Anvandning av nagot annat system upphaver omedelbart garantiataganden emot eventuella skador pa motorn.
3.4 TRANSPORT OCH HANTERING AV UPPACKAD MOTOR

Uppackad motor far ENDAST lyftas i lyftdglorna.

Fig. 3.4
(Afig. 3.4)

Betraffande lyftanordning se punkt 3.3.

3.5 FORVARING AV EMBALLERAD RESPEKTIVE UPPACKAD MOTOR

Om motorn [dmnas oanvand for en langvarig period, maste kunden kontrollera behovet av konservering med hansyn taget till
forvaringsplats och forvaringssatt (lada, lastpall etc.)

Om motorn forvaras oanvand en langre period maste anvisningarna i den tekniska beskrivningen beaktas.
Motorn garanteras klara 6 manaders forvaring efter leverans utan konservering.

OM KUNDEN VALJER ATT STARTA MOTORN EFTER EN LANGRE TIDSPERIOD AN DETTA, MASTE DETTA
GORAS TILLSAMMANS MED EN AUKTORISERAD MEKANIKER

Sele Diesel
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4. INSTALLATION

4.0 ALLMAN SAKERHETSINFORMATION
Se punkt 1.3 for sakerhetsinformation.

4.1. DATA, MONTERING, ATDRAGNINGSMOMENT

(kgf - m)
BESKRIVNING MINI- 17 MINI-29 MINI-33 MINI-55
MINI-26 MINI-44
Cylinderlocksbultar M10 75-85 75-85 90%05 90x05
Cylinderlocksbultar M8 2.0-3.0 20-3.0
Remskiva vevaxel 10-12 10-12 17.5+£0.25 17.5+£0.25
Ramlagerbultar 50-55 50-55 5.25+0.25 5.25+0.25
Vevlagerbultar 32-35 32-35 3.55£0.25 3.55£0.25
Svanghjulsbultar 85-95 85-95 13.5+0.5 13.5+0.5
Avtappningsplugg, oljesump 5.0 5.0 40+£05 40+£05
Oljefilter 1.2 1.2 1.2+0.1 1.2+0.1
reducerventil 4.5 4.5 5+05 5+05
Muttrar spridarok 3.5 3.5 55105 55105
Mutter spridarspets 3.0 3.0 3.75+£0.25 3.75+£0.25
Glodstift 2.0 2.0 1.75+£0.25 1.75+£0.25
Mutter pol B startmotor 1.1 1.1 1.1+£0.1 11101
Skruv anslutningsflans backslag 12.0 12.0 12.0 12.0
Lasmutter varmevaxlarinsats 2.3 2.3 2.3 2.3
Bultar fastsattning backslag 5 5 5.0 5.0
Oljeavtappningsplugg backslag 3.5 3.5 3.5 3.5
Allmanna atdragningsmoment M6 ....1.0 M6 ....1.0 M6 ....1.0 M6 ....1.0
M8 ...25 M8...25 M8 ....2.5 M8 ....2.5
M10 ... 6.0 M10 ... 6.0 M10 ... 6.0 M10 ... 6.0
M12...10.0 | M12...10.0 | M12...10.0 M12 ... 10.0

ATDRAGNINGSSCHEMA CYLINDERLOCKSBULTAR:
Innan cylinderlocket dras fast, skall kontaktytorna pa cylinderlocket och cylinderblocket rengdras noggrant samt ny
cylinderlockspackning monteras. Efterdragning skall géras pa kall motor enligt atdragningsschemat.

ol o3
o10 09 on

MINI - 17 MINI-26/29 MINI - 33
ol0 o4 o2 o5 710
o8 ob ol 03@
o114 012 oll o13
MINI-44/ 55
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4.2 BRANSLE OCH OLJOR

4.2.1 OLJEBYTE

4.21.1 OLJEBYTE MOTOR

4.21.2

Anvénd bara olja som dverrensstammer med specifikationen i
kapitel 9.

Oliebyte skall gbras pa varm motor, detta for att s mycket olja
som mojligt skall kunna tappas av. Detta gdérs genom att
montera handpumpen och suga upp oljan.

Efter avtappning, fylls ny olja p& genom oljepafyliningshalet
(Fig. 4.2).

Oljevolym, oljesump: se punkt 2.6 (Tekniska data)

Starta motorn och lat den g& nagra minuter pa tomgang.
Kontrollera att indikeringslampan for oljetrycket slocknar.

Stanna motorn. Kontrollera att motorn och oljefiltret inte lacker.
Kontrollera darefter oljenivan. Dra upp oljestickan (fig. 4.3),
torka av den och sétt tillbaka den igen.

Dra omedelbart upp oljestickan igen och las av oljenivan. Ligger
nivan under det 6vre méarket, ska olja forsiktigt fyllas pa genom
oljepafyliningshalet (fig. 4.2) tills nivan nar det dvre market.

Fig. 4.3

VAR UPPMARKSAM PA ATT OLJESTICKORNAS NIVAMARKNINGAR BYGGER PA ATT MOTORN AR
PLACERAD HORISONTALT. KONTROLLERA DARFOR MOTORLUTNINGEN NAR OLJENIVAN SKA LASAS
AV

OLJEBYTE BACKSLAG

Backslaget har sitt eget smorjsystem, utan férbindelse med
motorn.  Vid oljebyte, tappas olan av genom att
avtappningspluggen, (placerad i nederkant pa bakre sidan av
backslaget) skruvas ur (fig. 4.4). Efter avtappning, dras
pluggen at och ny olja fylls pa genom halet for oljestickan (fig.
4.5)

Oljevolym, backslag: se punkt 2.6 (Tekniska data)

Sele Diesel
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4.2.2

VARNING!
A ANVANDNING AV OLJA SOM INTE UPPFYLLER OLJESPECIFIKATIONEN | KAPITEL 9 KAN ORSAKA
ALLVARLIG SKADA PA MOTORN OCH UPPHAVER GARANTIN.

VARNING!
@ OLJOR, BRANSLE, KYLVATSKOR ETC. AR HALSOVADLIGA (FARLIGA ATT FORTARA)

KYLVATSKA, PAFYLLNING

Som kylvétska, maste glykol av méarket KRAFFT ACU 2300CC 50%
eller en annan med likvardig specifikation anvandas (ethylenbaserad

glykol).

Felaktig anvéndning av enbart vatten i kylsystemet &r mycket skadligt,
orsakar korrosion och beldggning, medan anvéndning av glykol
skyddar mot korrosion och beldggningar och fran sonderfrysning i
forhallanden med laga temperaturer. Foljaktligen optimeras motorns
funktion och driftsékerhet.

® 0 VARNING! )
LAT INTE GLYKOL KOMMA KONTAKT MED OGON ELLER HUD

VARNING!
OLJOR, BRANSLE, KYLVATSKOR ETC. AR HALSOVADLIGA (FARLIGA ATT FORTARA)

Om vatten anvands i kylsystemet maste glykol blandas i, annars kommer vattnets expansion vid isbildning att orsaka
sprickbildning och skador pa varmevéxlare och cylinderblock. Proportionerna av glykol/vatten ar beroende av forvéntad
omgivningstemperatur.

Folj alltid glykoltillverkarens anvisningar som ges pa forpackningen. Nedanstaende tabell anger lamplig blandning i
forhallande till omgivningstemperaturen:

Erforderlig méngd glykol i % 30 40 50 60

Frostskydd ner till ca °C -10 -20 -30 -45

Valj blandning s att frostskyddet understiger omgivningstemperaturen med ca 5°C.

Glykolvatten blandningen kan normalt anvandas i tva ar. | slutet av denna period, maste kylsystemet tdmmas och
rengoras samt fyllas igen med ny glykol/vatten blandning (se punkt 4.2.2).

Kor motorn ett par minuter, tills kylsystemet &r ordentligt fyllt och fritt fran luftfickor. Kontrollera kylvatskenivan och efterfyll
vid behov.

VARNING!

A KYLVATSKAN SKALL VID BEHOV EFTERFYLLAS MED SAMMA SORTS BLANDNING SOM REDAN FINNS
| KYLSYSTEMET. DE ROSTSKYDDANDE EGENSKAPERNA | GLYKOLEN FORSAMRAS MED TIDEN OCH
DARFOR SKALL KYLVATSKAN TAPPAS AV OCH BYTAS VARTANNAT AR

VARNING!
A ANVANDNING AV KYLVATSKA SOM INTE OVERRENSSTAMMER MED TIDIGARE NAMNDA
FORESKRIFTER KOMMER ATT SKADA MOTORDELAR OCH UPPHAVA VILLKOREN | GARANTIN
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4.2.3 BRANSLE, PAFYLLNING
Anvand alltid ren och filtrerad dieselolja. Anvénd aldrig fotogen eller brannoljor. Anvénd en tratt med filter av metall vid
branslepafylining, for att halla borta fororeningar och frammande partiklar som annars skulle kunna orsaka stérningar i
bransleinsprutningssystemet.

For att minimera uppkomsten av kondens i bransletanken, skall denna da det &r mgjligt hallas full. Kondens (vatten) ger
upphov till korrosion samt omajliggdr start av motorn ifall vattnet sugs upp av branslepumpen.

Kontrollera att samtliga branslepafyliningslock pa batens dack ar tata.
A VARNING! ) )
ANVAND ALDRIG DIESELOLJA BLANDAD MED VATTEN ELLER ANNAT FRAMMANDE AMNE.

VARNING!

A ANVAND ALLTID BRANSLE AV HOGSTA KVALITE OCH AV KANT URSPRUNG. ANVANDNING AV
DIESELOLJA SOM INTE UPPFYLLER TIDIGARE NAMNDA TEKNISKA SPECIFIKATIONER KAN ORSAKA
ALLVARLIG SKADA PA INSPRUTNINGSSYSTEMET OCH FOLJAKTLIGEN PA MOTORN OCH UPPHAVA
VILLKOREN | GARANTIN

4.3. INSTALLATION
VARNING!

NAR EN VATTENKYLD MOTOR INSTALLERAS | ETT SLUTET MOTORRUM AR DET VIKTIGT ATT
INSUGSLUFTEN OBEHINDRAT KAN STROMMA IN OCH UT.

Ovanstaende &r av stdrsta vikt for motorns drift, da den varma luften som motorn genererar maste ledas bort fran motorns
|uftfilter. Om anvéndarna inte vidtar dessa férebyggande atgarder, blir foljiden att varmluften cirkulerar vilket i sin tur ger
forsamrad kylning och lagre motoreffekt.

| sana fall &r det lampligt att vidta atgarder som férhindrar att motorns insugningsluft tas direkt fran motorrummet.

Detta gors genom att placera luftfiltret eller ett forfilter utanfér motorrummet.

4.4 INSTRUKTIONER FOR OMHANDERTAGANDE AV SPILLMATERIAL

VARNING!
AVYTTRING AV SPILLMATERIAL MASTE SKE | ENLIGHET MED GALLANDE LAGSTIFTNING FOR
RESPEKTIVE LAND.
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5. IORDNINGSSTALLANDE AV MOTORN

5.0 ALLMAN SAKERHETSINFORMATION

Se punkt 1.3 for sékerhetsanvisningar.

5.1 ATGARDER FORE FORSTA START

Andra inte motorns funktionsvillkor genom att &ndra instaliningar av fabriksplomberade delar. Manipulering av sadana delar
upphaver automatiskt garantiatagandet. Fortsatt enligt féljande nar motorn startas for forsta gangen.

(a) FYLL PA OLJA: (Se punkt 4.2.1 och 4.2.6 betraffande oljesumpens volym)

(b) FYLL PA KYLVATSKA: (Se punkt 4.2.2)

(c) FYLL PA BRANSLE: (Se punkt 4.2.3). Kontrollera att branslekranen &r helt 6ppen
(d) OPPNA SJOVATTENKRANEN

(e) ANSLUT BATTERIET

(f) ANSLUTNING AV MANOVERREGLAGE

(f.a) Motor

Anslut reglagekabeln till kulleden pa havarmen (A) och fast
kabeln med klamman (B).

Justera sa att gaspadrag inte kan ges forran backslaget ar
inkopplat (bild 5.1).

Se fig. 5.1.A fér Mini-17/26/29
Se fig. 5.1.B for Mini-33/44/55

Fig. 5.1.B
(f.b) Backslag
Anslut reglagekabeln till hdvarmen med hjélp av den harfor max. 35 | max. 35 |
avsedda kulleden och fast kabeln med klamman. Justera min. 30 | min. 30
darefter reglaget sa att reglagearmen ror sig lika mycket max. 30|max. 30,
vid bade fram- och backlage samt att véxeln &r helt ilagd N\ |[min25Tmin 25 y
innan gaspadrag kan ges (fig. 5.2). E ! & 2
Gor pa foljande sétt for att kontrollera att monteringen ar __\_ ;
korrekt: 1 ke
Stéll vaxelspaken och fijarreglaget i laget for koérning
framat. Justering utfdrs i de avidnga halen pa reglaget och
i konsolen fér fastséttning av kabeln. /.
[ Temety
- = Fig. 5.2
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(9) ANDRA KONTROLLER

g.a) Kontrollera motorns fastpunkter noggrant

g.b) Kontrollera att alla skruvar ar korrekt atdragna

g.c) Kontrollera alla olje- och dieselanslutningar med avseende péa korrekt anslutning och atdragning
g.d) Kontrollera avgassystem och kraftdverforing

~ e~~~

511  LUFTNING AV BRANSLESYSTEM

Nar motorn skall startas forsta gangen eller har eller nar
bransletanken varit tom &r det sannolikt, att det finns luft i
branslesystemet, som maste elimineras pa foljande sétt (OBS
géller ej modeller med elektrisk matarpump):

(1) Kolla att luftskruven pa bransletanken ar 6ppen

(2) For motorer utrustade med Ronim-V eller SMI-
backslag skall armen pa den manuella
branslepumpen aktiveras 6-7 ganger. Stopp i den
manuella branslepumpen kan férhindra luftning. Om
detta ar fallet, lossa luftskruven och den inkommande
slangen pa branslefiltret och rengor ventilen med
tryckluft.

Fig. 5.3
(3) For motorer utrustade med elektrisk matarpump, vrid tandningsnyckeln till "ON” [aget. Kor inte startmotorn
mer an 20 sekunder at gangen. Luftningen av insprutningspump och spridare sker nu automatiskt.

Starta motorn efter genomford luftning (se punkt 6.1)

VARNING!
SKYDDA HANDERNA MOT HUDKONTAKT MED BRANSLE. KAN ORSAKA IRRITATION, UTTORKNING
M.M.

5.2 INLEDANDE KONTROLLER
5.2.1 KONTROLLER, TOMGANG
Lat motorn ga pa tomgang i nagra minuter. Ha oljetrycket under uppsikt hela tiden (se punkt2.3).
5.2.2 INKORNING
Under inkdrningen, vilken varar under de férsta 50 driftstimmarna skall féljande punkter beaktas:
(1) Dagliga kontroller maste géras utan undantag
(2) Motorn skall varmkdras pa tomgang i minst 5 minuter efter start
(3) Undvik alltfér snabb acceleration
)
()

Full belastning skall bara tas ut i korta perioder
Folj noggrant skotselschemat i denna manual

VARNING!

A J LANGRE INKORNINGSPERIOD MED REDUCERAD LAST, DESTO LANGRE LIVSLANGD KAN FOORV/'-'\NTAS
PA DE OLIKA MOTORDELARNA, VILKET | SIN TUR LEDER TILL MINSKADE UNDERHALLS- OCH
DRIFTSKOSTNADER
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6.0 ALLMAN SAKERHETSINFORMATION

Se punkt 1.3 for sékerhetsinformation.

6.1 START AV MOTOR

b)

c)

d)

e)

For MINI-17/26/29/33/44/55

Placera manéverspaken i neutrallage

Vrid startnyckeln till Iage “ON”

Kontrollera att indikeringslamporna for oljetryck och batteriladdning lyser samt
att det akustiska larmet ljuder (se punkt 2.5.1 for indikeringslampornas
placering).

Foérvérming glodning
Vrid startnyckeln till 1&ge “forvarmning” och hall den i detta lage i max 10
sekunder (ej erforderligt under sommaren)

Start

Stall mandverspaken i neutralldge (gaspadrag ges vid behov), vrid startnyckeln
till lage “START” tills motorn startar. Om motorn inte gar igang efter 10
sekunder, slapp startnyckeln och lat startmotorn vila i 30 sekunder innan nytt
startforsok paborjas. Aktivera forvarmningen igen vid behov.

VARNING!

STOP.OEF.ON

eSTART

stop, OFF ON\

* AL
*START

OFF .\\

STOP , . ,ON
M

\-START

LAT INTE STARTMOTORN VARA INKOPPLAD | MER AN 20 SEKUNDER AT GANGEN

Slapp startnyckeln (sa att startmotorn kopplas ur) sa fort motorn gatt igang, och
lat den g& tillbaka till driftslage “ON". Justera omedelbart varvtalet med
manoverspaken sa att motorn inte rusar. Nar motorn ar igang far inte
startnyckeln vridas ill Iage “START”, da detta allvarligt kan skada startmotorn.

Kontrollera efter start att oljetrycks- och batteriladdningslampan inte lyser.

Varmkérning

Varmkor motorn i cirka 5 minuter, genom att lata den ga obelastad pa forhojd
tomgang.

Vid start av varm motor behdver ej férvarmning goras. | detta fall vrids
startnyckeln direkt till [age “START” tills motorn gar igang.

O ON \

*START
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6.2 STOPP AV MOTOR

For Mini-17/26/29/33/44/55

Placera mandverspaken i neutralldge och lat motorn ga pa lagt varvtal i 4 till 5
minuter. Vrid startnyckeln till 1dge “STOP” tills motorn stannat helt.

Vrid darefter startnyckeln ill [age “OFF”.

Om motorn inte skall anvandas pa en langre tid, rekommenderas att bransle-
och sjévattenskranar stangs samt att huvudstrémbrytaren slas av.

6.3 KORNING EFTER LANGT UPPEHALL

Vidta speciella forebyggande atgarder vid installationer dar motorn maste ga i drift hastigt efter ett langt stillestand
(reservkraftsystem, brandpumpar och harda omgivande omsténdigheter)

Konsultera SOLE DIESEL i de fall som speciella omsténdigheter foreligger.

6.4 KORNING VID LAGA TEMPERATURER

Nar lufttemperaturen sjunker under noll grader, kan du férvanta dig f6ljande omstandigheter:

(1) Motorns kylvatska kan frysa till is. (2)  Smoérjoljan blir mer trogflytande.
(3)  Batterispanningen sjunker. (4)  Insugningsluftens temperatur &r 1ag, vilket
(5)  Branslets viskositet férandras. férsvararmotorns startférmaga.

For att forhindra de skadeverkningar som den laga temperaturen kan orsaka, ska motorn iordningstéllas enligt foljande:

(1) Anvéand glykol enligt anvisningar i punkt 4.2.2.

(2)  Nar motorn skall stoppas, sting sjévattenkranen, oppna locket pa sjévattenfiltret och starta motorn samtidigt
som en blandning av farskvatten och 30% glykol halls i tills sjévattensystemet ar helt fyllt. Stoppa motorn och
sétt tilbaka locket till sjovattenfiltret. Innan motorn startas igen, maste sjovattenkranen 6ppnas. Denna
procedur maste upprepas varje gang motorn anvands vid temperaturer under 0° C.

(3)  Setill att smérjoljan &r av hdg kvalitet. Syntetolja SAE 10W/30 rekommenderas.

(4)  Skydda batteriet fran kylan, isolera det med lampligt material. Kontrollera att batteriet &r fulladdat. Lampligt ar
ocksa att smorja in batteripolerna med icke ledande fett.

(5) Vid start, se till att glddstiften varms tillrackligt. F6lj anvisningarna i punkt 6.1.

(6) Vid behov, ersatt branslet med en annan typ av bransle anpassat for vinterklimat (standard i Skandinavien).
Ansamling av féroreningar i brénsletanken kan orsaka ofullkomlig forbrénning.
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6.5 KONSERVERING

VARNING!

ALLA OMALADE YTOROPA"MOTORER EJ | DRIFT RISKERAR ATT ROSTA OCH KORRODERA. GRADEN AV
KORROSION BEROR PA VADEROMSLAG OCH KLIMAT. FOLJANDE REKOMMENDATIONER AR AV GENERELL
NATUR, MEN DE HJALPER TILL ATT FORHINDRA ELLER REDUCERA SKADOR ORSAKADE AV KORROSION

6.6 ATGARDER VID LANGA DRIFTSUPPEHALL

Om motorn inte skall anvandas under en langre tid eller under vintertid, maste vissa arbeten utféras for att halla motorn i perfekt

skick. Folj nedanstaende upplaggningsanvisningar noggrant.

Torka av motorns yttre med dieselolja eller liknande.

Tappa av vatskan i motorns kylsystem. Ar varmvattenberedare ansluten till motorn, skall &ven den tappas av.
Aterfyll med erforderlig mangd glykolblandat vatten for att undvika frysning och korrosion.

Om véldigt laga temperaturer ar att vanta, skall alltid en glykolblandning anvéndas i kylsystemet, enligt
anvisningarna i punkt 4.2.2.

Tappa av motoroljan medan motorn fortfarande ar varm och aterfyll med konserveringsolja. Fyll upp till MAX
nivan pa oljestickan.

(5) I handelse av sma brénsletankar, tappas dessa helt och rengéres; aterfylles med en blandning av dieselolja
och konserveringsolja. Vad géller branslet i storre bransletankar, ar det ftillrackligt att blanda i 10%
konserveringsolja.

(6) Sténg sjovattenkranen. Anslut en slang till sjdvattenpumpen och stoppa den fria dndan i ett karl. Fyll kérlet
med en frostskyddsblandning av 30% glykol och 70% farskvatten. Starta motorn och lat den ga en kort stund
tills sjovattensystemet fylits med frostskyddsblandningen. Stoppa motorn.

(7) Ta bort ventilkapan och spraya vipparmsbryggan med en rostskyddsblandning av dieselolja och 10%
konserveringsolja. Atermontera ventilkapan.

(8) Hall den mekaniska stoppknappen pa motorns insprutningspumpen intryckt ett par sekunder, samtidigt som
startnyckeln vrids fill lage START. Spruta samtidigt in konserveringsolja i motorns luftintag (efter att du
demonterat luftrenaren). | och med detta snurras vevaxeln runt utan att motorn startas, avgaserna trycks ut
helt och cylindervéggarna skyddas med en hinna av olja.

(9) Spraya de elektriska anslutningarna med en lamplig universalolja, koppla loss batteriet och underhallsladda
det med jdmna mellanrum.

6.7 AVKONSERVERING

Vid uppstart efter vinterupplaggning, maste vissa atgarder vidtagas. Folj nedanstaende anvisningar:

(1)

Fyll brénsletanken med ren dieselolja. Kontrollera brénslefiltret. Ar filtret igensatt, byt filterinsatsen.
Rostskyddsblandingen som fylides i bransletanken i samband med vinterupplaggningen kan anvéndas som brénsle

till motorn.

Tappa av konserveringsoljan ur vevhuset och aterfyll motorns oljesump med motorolja, i enlighet med anvisningarna

i punkt 4.2.1.1.

Kontrollera vatskenivan i kylsystemet och aterfyll vid behov, enligt anvisningarna i punkt 4.2.2
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Kontrollera slangarna i farskvattenssystemet.

Ateranslut batteriet och smérj in batterikabelskorna med neutralt vaselin.

Demontera spridarhallarna och gor rent dem. Om mdjligt, kontrollera spridarna pa en verkstad. Baxa runt motorn
med hjalp av startmotorn, for att aviagsna konserveringsoljan som anvands under vintern. Atermontera de rengjorda
spridarna.

Anslut kyl- och avgassystemet. Oppna sjévattenkranen.

Kontrollera bréansle- och vattensystemet med avseende pa lackage.

Starta motorn och kontrollera vid olika varvtal att vattnet strommar korrekt. Kontrollera anslutningarna igen med
avseende pa lackage.
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7. REPARATIONER OCH UNDERHALL

7.0 ALLMAN SAKERHETSINFORMATION
Se punkt 1.3 for sékerhetsinformation.
7.1 SKOTSELSCHEMA

MINSKA INTERVALLET MELLAN SERVICETILLFALLENA VID SVARA DRIFTSFORHALLANDEN.
(UPPREPADE START OCH STOPP, DAMMIGA OMGIVNINGAR, EXTRA LANG VINTERSASONG,
TOMGANGSKORNING)

OM MOJLIGT SKALL OLJENIVAN KONTROLLERAS OCH KOMPLETTERAS MED MOTORN STOPPAD OCH
AVSVALNAD

VARNING!

UNDERHALLSARBETE PA VARM MOTOR MEDFOR RISK FOR BRANNSKADOR. ANVAND LAMPLIGA
SKYDDSKLADER .

DET AR STRANGT FORBJUDET ATT RENGORA MOTORN MED TRYCKLUFT

DET AR STRANGT FORBJUDET ATT UTFORA UNDERHALLSARBETE/RENGORING | NARHETEN AV
RORLIGA DELAR

ANVAND HANDSKAR, OVERDRAGSKLADER ETC. SOM SKYDD MOT BRANNSKADOR

AP

Service intervall
Atgérd Dagligen Efter de Var200:e | Var400:e | Var800:e | Vartannat
forsta 50 timme, timme timme ar
timmarna, dock
dock minst 1 minst 1
. ggr/ar ggriar* (1)
Motor Atdragning bultar v v
Ventilspel v
Avgasrok, oljud och vibrationer v
Kompressionstryck v
Smdrjsystem Motorolja v ¢ ¢
Backslagsolja v L 2 <
Oljefilter X' 3 X' 3
Brénslesystem Brénsle v
Bransletank I:l
Branslefilter (motor) v ¢
Vattenavskiljare (option) <> ¢
Insprutningspump v
Insprutare 4
Lufta brénslesystemet v
Lufttillforsel Luftfilter v v ¢
Kylsystem Kylvatten v ¢
Vattenfilter v 0 O
Sjovattenkran v
Impeller vattenpump v v ¢
0 Rengoring v Kontroll, justering eller pafylining
Solg Diggel
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¢ Byt {>  Avtappning

Service intervall
Atgérd Dagligen Efter de Var 200:e Var 400:e timme Var 800:e | Vartannat
forsta 50 timme eller timme ar
timmarna ar-ligen * (1)
Elsystem Samtliga instrument v
Glodstift v
Generator och startmotor v
Kilrem och remspanning v v v
Elektrolytniva batteri v v ¢
Avgasskydd Airvent, ... Oy Oy Oy Oy

* Eftersom manga marinmotorer endast nyttjas ett fatal timmar per sasong, skall atminstone oljefilter och motorolja &nda bytas minst
en gang per sésong.

(0  Rengoring v/ Kontroll, justering eller pafylining
¢ By (>  Avtappning
DAGLIGA KONTROLLER INNAN START EFTER DE 50 FORSTA DRIFTSTIMMARNA
Kontrollera oljenivan i motor och backslag. Fyll pa. Ar Byt olja i motor och backslag.
olienivan i narheten av MAX markeringen pa oljestickan ar
pafylining ej nddvéndig.
Kontrollera branslenivan och dppna branslekranen. Byt oljefilter
Oppna sjovattenkranen Tappa av vatten och fororeningar ur
bransleforfilter/vattenavskiljare (i forekommande fall)
Kontrollera indikeringslamporna. Efter uppstart kontrollera Kontrollera och spann vid behov generatorns kilrem.
oljetryck, kylvatsketemperatur och batteriladdning. De tre
indikeringslamporna far ej lysa och det akustiska larmet far
gj ljuda.
Kontrollera att kylvattnet strdmmar samt ge akt pa Kontrollera  atdragningsmomentet pa  bultarna il
avgasrok, oljud och vibrationer. motorkuddarna samt pa bultarna till propelleraxelflansen.
Kontrollera kylvatskenivan. Rengor vattenfiltret.
VAR 200:E DRIFTSTIMME, DOCK MINST ARLIGEN VAR 400:E DRIFTSTIMME
Byt olja i motor och backslag. Kontrollera  atdragningsmomentet p& bultarna il
motorfastena, propelleraxelflansen och till brénslerdrens
nipplar.
Byt oljefilter. Kontrollera ventilspelet.
Byt branslefilter. Kontrollera  atdragningsmomentet pa bultarna il
motorkuddarna samt pa bultarna till propelleraxelflansen.
Rengér vattenfilter. Byt luftfilter
Byt filterinsats i bransleforfilter/vattenavskiljare Kontrollera insprutningspumpen
(i forekommande fall).
Kontrollera insprutarna. Kontrollera sjévattenpumpens impeller och byt den vid
behov.
Kontrollera elektrolytnivan i batterierna. Kontrollera generator och startmotor.
Rengor bransletanken. Kontrollera och spann vid behov generatorns kilrem.
VAR 800:E DRIFTSTIMME VARTANNAT AR
Kontrollera startmotorns piniondrev och svanghjulets Byt kylvatskan (glykolblandning)
kuggkrans.
Byt generatorns kilrem.
Utfor ett kompressionsprov.

Avgasskydd
Kontrollera skyddet i enlighet med tillverkarens instruktioner. Om vakumventilen &r blockerad sa skall den rengéras med
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| kranvatten och atersmérjas med silikon innan enheten aterforsluts. Denna kontroll skall genomféras vid varje motorservice.

7.2 SKOTSELINSTRUKTIONER
(1) Byte motorolja och backslagsolja
Se punkt 4.2.1.
(2) Byte oljefilter (fig. 7.1.)

Oljefiltret &r placerat under luftfiltret. Byt oljefilter efter de forsta 50
driftstimmarna, darefter var 200:e driftstimme. Byt oljefilter genom
att skruva loss det med en vanlig oljefilteravdragare. Stryk lite olja
pa det nya filtrets gummipackning. Skruva pa filtret for hand tills
det berdr anlaggningsytan, darefter ytterligare ett halvt varv, inte
mer. Starta motorn och kontrollera att det inte lacker runt oljefiltret.

(3) Kontrollera ventilspel (fig. 7.2)

Detta skall géras med kall motor pa féljande sétt:

Demontera ventilkapan. Lossa lasmuttern (1), vrid justerskruven
(2) samtidigt som ventilspelet kontrolleras med ett bladmatt (3). (fig
7.2).

Ventilspel insugsventil: 0,25 mm
Ventilspel avgasventil: 0,25 mm

Baxa runt vevaxeln fills ettans kolv &r i Gvre dédpunkt pa
kompressionsslaget och justera ventilspelet pa ettans insugs- och
avgasventil. Fortsatt p4 samma sétt med de Gvriga cylindrarna.
Ovre dodpunkten far fram genom att vrida vevaxel tills riktmarket
pa vevaxelns medbringare &r i linje med riktmarket pa
transmissionskapan.

Nar ratt ventilspel erhallits, fixera justerskruven och dra at lasskruven.
OBS! Kontroll/justering av ventilspelet maste géras efter efterdragning av cylinderlocksskruvarna (Félj anvisningarna i
punkt 4.1 angaende ordningsfolid och atdragningsmoment).

(4) Kontroll och vid behov justering av generatorns kilrem
Justera aldrig remspanningen nar motorn ar igang.
En alltfér hart spand rem medfor ett snabbt slitage pa bade kilrem

och generatorns lagring. A andra sidan, medfér en daligt spand
eller en oljeindrénkt kilrem slirning.

Spann remmen sa att remmen med normalt tumtryck kan tryckas
ner ca. 11 mm (fig. 7.3)

Fig. 7.3
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(5)

(7)

Rengoring vattenfilter

For att undvika att kylvattenkanalerna satts igen av féroreningar i
sjovattnet ar det viktigt att montera ett filter mellan motorn och
sjévattenkranen.

Filtret skall rengras var 200:e driftstimme. Lossa vingmuttern och
ta ut filterinsatsen. Gor ren filterinsatsen och atermontera den
igen. Se till att locket kommer i ratt lage pa O-ringen (fig. 7.4).
Starta motorn och se till att det inte lacker vatten runt locket.

Fig. 7.4

Byte kylvétska

Tappa av kylvatskan genom att oOppna de tva
avtappningskranarna, den ena pa varmevéxlaren och den andra
pa motorblocket (fig. 7.5).

Vintertid, och nar motorn inte skall anvandas under en langre tid ar
det tillradligt att tappa av kylsystemet eller fylla med erforderlig
méngd glykolblandat vatten.

Sténg avtappningskranarna efter att kylvatskan tappats av och
aterfyll med ny kylvatska (se punkt 4.2.2).

Fig.7.5.B

Kontroll av batteriets elektrolytniva
Batteriet kréver en bade noggrann och frekvent skétsel. Ga till vaga enligt nedanstaende:

(1) Se till att batterierna alltid &r torra och rena.

(2) Kontrollera regelbundet att anslutningarna ar rena. Om oxidation forekommer skall anslutningarna lossas, rengéras
och smorjas in med batterifett.

(3) Lat inte bransle eller olja komma i kontakt med batterierna.

(4) Metallféremal far inte placeras ver batterierna.

(5) Behandla batterier och behallare med batterisyra varsamt.

(6) Kontrollera batteriets elektrolytniva varje manad eller vid varje 200-timmars service. Fyll pd vid behov med
DESTILLERAT VATTEN. Nivan far inte 6verstiga batteriets dvre nivamarkering.

(7) Brand- och explosionsrisk! Batteriet far aldrig exponeras for dppen laga eller gnista.

(8) Vintertid, skall batterierna kopplas loss och férvaras i enlighet med tillverkarens direktiv.

Innan batteriet laddas med en extern batteriladdare skall bada batterianslutningarna kopplas bort.
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(10)

Avtappning vattenavskiljare (option)

Oppna kranen (3) (fig. 7.6) placerad under glasbehéllaren och
tappa av allt vatten. Stang kranen igen och kontrollera att den inte
lacker.

Fig. 7.6

Byte brénslefilter (motor)
Branslefiltret &r inkapslat och kan inte rengéras. Byte skall ske atminstone en gang per ar.

Filterbyte:
Stang branslekranen. Skruva loss filtret med en filteravdragare. Skruva pa det nya filtret for hand. Lufta branslesystemet i
enlighet med anvisningarna i punkt 5.1.1.

Kontrollera insprutarna

Detta ingrepp skall utféras av en SOLE DIESEL verkstad. Om en handpump finns tillganglig kan insprutarna provtryckas.
Kontrollera att dppningstrycket dverrensstdmmer med de varden som finns specificerade i punkt 2.6.

Kontrollera glodstiften
Forse glodstiften med spanning och forsakra dig om att glédtraden borjar gléda. Om inte byt ut dem.
Byte luftfilter (MINI-17/26/2933/44)

Se fig. 7.7A. Motorn &r utrustad med ett luftfilter monterat pa
insugningsroret. For att byta detta lossas filterklamman och det
gamla ersétts sedan med ett nytt. Filter och filterhallare utgér en
enhet och byts i dess helhet.

Byte av koniskt luftfilter (MINI-55)

Se fig. 7.7.B. Motorn &r utrustad med ett koniskt okapslat luftfilter.
Serviceintervallet pa ett K&N luftfilter varierar beroende vilka
forhallanden det utsatts for. Det rekommenderas att filtret
inspekteras i samband med varje oljebyte och att det servas nar
den i filtret inbdddade smutsen Gverskrider metallndtet som bildar
filtervecken.

Spraya K&N Air Filter Cleaner rengoringsvatska (artikelnr.
17710013) pa filtrets bada sidor tills filtermaterialet ar helt
genomfuktat.

a. Spraya rengdringsvatskan pa den rena sidan forst.
b. Spraya darefter rengdringsvatskan pa den smutsiga sidan
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Lat rengoringsvatskan sugas upp av filtrets bada sidor och verka under sammanlagt cirka 10 minuter sa att smutsen 8ses upp.
Var dock uppmarksam och se till att rengéringsmedlet inte torkar pa filtret.

Skélj av filtret med kallt lagtrycksvatten fran filtrets rena sida sa att smutsen faller av sjélv, med hjalp av tyngdkraften. Skol]
genom att folja vecken i filtret noggrant hela vagen upp och ner. Fortsatt skdlja grundligt tills alla rester av rengdringsvatskan ar
borta. Om filtret &r extremt smutsigt kan det vara ndvandigt att géra om steg 1 och steg 2. Sitter det smutsflackar kvar pa filtret
ska rengoringsvatskan endast sprayas direkt pa flaickarna, lat rengdringsvétskan verka i nagra minuter och skdlj av filtret igen
enligt ovan. Det ar emellertid inte absolut nddvandigt att fa bort allra minsta lilla smutsflack fran filtrets yta, eftersom dess
prestanda inte paverkas negativt av att sma smutsrester blir kvar dar. Faktum &r att filtermaterialet skulle kunna skadas om
forsok gjordes att ta bort besvarliga partiklar pa nagot annat satt &n vad som anges ovan.

-

- —" Nar skdlimomentet &r klart skakas vattnet forsiktigt av och filtret inspekteras for att se om nagra
skador har uppstatt pa det. Kontrollera att det inte finns nagra skador pa tatningsytorna, inga
béjda veck, inga hal i materialet, inga trasiga avskarmningstradar och inga som helst problem

S som skulle kunna paverka filtrets funktionsduglighet negativt. Anvand inte ett skadat filter. L&t
filtret lufttorka i normal temperatur och miljé. Bérja inte olja in filtret férran det &r helt torrt.

Pafores for mycket olja kan detta leda till att motorn och/eller vissa motordelar inte fungerar som den/de ska. Om det rinner ner
eller droppar olja fran filtret efter 20 minuter, maste detta servas pa nytt fran och med steg 1. Det ar béttre att pafora flera lite
tunnare oljeskikt &n bara ett eller tva tjocka lager. Rétt oljemangd anges pa luftfiltrets originalférpackning (se etiketten pa
ovansidan) liksom pa K&N:s webbsait.

Pafor K&N Air Filter Oil sparsamt bara pa filtrets smutsiga sida. Detta gor det lattare att se och kontrollera att hela den aktuella
ytan técks.

(1) Om olja i plastflaska anvands, tryck ut en strang olja pa krénet av varje veck genom att anvanda flaskans pip som guide.
Anvand graderingen pa flaskan for att latta pafora ratt méngd olja.

LI

(2) Om olja i sprayflaska anvands, spraya da en jamn mangd olja pa kronet av varje veck.

Vénta i 20 min s att oljan far absorberas i filtret. Kontrollera filtrets rena sida for eventuella omraden med ljusare farg. Pafor i sa
fall forsiktigt mer olja pa filtrets smutsiga sida pa dessa stéllen precis som ovan. Fortsatt enligt ovan tills filtrets bada sidor har en
jamn och heltdckande rosa farg (savél dess rena som dess smutsiga sida).

Kontrollera noga att filtret ar helt och oskadat innan det monteras. Var sarskilt uppmarksam pa tatningsytorna och/eller
packningarna. Anvand aldrig ett filter med nedsatt tatningsformaga. Ska filtret anvandas under mycket dammiga forhallanden,
bor K&N tatningsfett for luftfilter strykas pa filtrets tatningsyta. Folj alla specifika installationsanvisningar som folide med K&N
luftfiltret nar det koptes.
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(14)

(16)

Kontrollera sjovattenpumpens impeller, byt vid behov

Impellern ar gjord av neoprengummi och tal inte att kéras torr.
Om impellern kérs utan vatten kan den forstoras. Darfor ar det
viktigt att en reserv impeller alltid finns tillganglig.

Byte impeller:

Sténg sjovattenkranen, demontera pumplocket och band forsiktigt
ut impellern med hjalp av tva skruvmejslar. Gor rent pumphuset
och smorj in det och lockets insida med vattenbestandigt fett
avsett for gummi. Tryck in den nya impellern med en roterande
rorelse. Montera locket med ny tatning. Oppna sjévattenkranen. |
de fall som impellern &r skadad, se fill att spridda gummibitar
avlagsnas fran vattenroren.

Kontroll av generator och startmotor

Motorn har en 12V generator pa 40A alternativt 50A (beroende pa modell), integrerad elektronisk regulator och utgang
for varvraknare. Kontrollera regelbundet de elektriska anslutningarna, dess fastsattning och kabelskor. Pa startmotorn
kontrolleras slitaget pa kolen samt kollektor ytfinhet. Byt om servicegransen ar nadd.

Rengoring bransletank

Tappa av tanken for att bli av med kondens och fororeningar. Skélj ur tanken med brénsle (gér dig av med anvénd
bransle i enlighet med anvisningarna i punkt 4.4.).

Byte av generatorns kilrem

Slacka den gamla remmen s& mycket som mojligt, s& den gar att
ta bort (fig 7.9).

Med borttagen kilrem kontrolleras remskivornas kondition, de
skall vara torra och rena. Rengodring utféres med sapvatten
(bensin eller liknande produkter ska aldrig anvandas).

Montera den nya remmen forsiktigt for hand utan att skada den.
Vid behov kan ett verktyg med mjuka kanter anvandas, vassa
kanter kan skada remmen och férkorta dess livslangd. Spann upp
remmen sa som tidigare beskrivits.

Kontroll av kompressionstryck

Demontera samtliga glédstift, anslut en kompressionsmatare och mat upp cylindrarna var for sig. Om métningen pa
nagon cylinder ligger under:

- 28 kg/em? vid 280 r/min (MINI-17/26/29)
- 30 kg/cm? vid 240 r/min (MINI-33/44/55)

maste denna cylinder repareras. Skillnaden i tryck mellan cylindrarna far inte éverstiga 2 kg/cm?2.
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(18)

(19)

Kontrollera insprutningspumpen

Insprutningspumpen ar en av de mest betydelsefulla komponenterna i en dieselmotor och maste darfor handhas pa
basta satt. Dartill &r pumpen noggrant installd fran fabrik. Efterjustering och reparationer skall utféras av en auktoriserad
verkstad, da det behdvs bade specialverktyg och speciell kunskap.

Skoét om insprutningspumpen pa foliande sétt: Anvand alltid bransle utan fororeningar samt byt branslefilter i enlighet
med skotselschemat.

Séakringar

Instrumenttavian &r utrustad med en 10A s&kring som skydd. Skulle instrumenttavlan vara strémls, kontrollera
sakringen och byt vid behov.

Kontroll och aterstallande av turboaggregat

For att férlanga turboaggregatets livslangd och funktion ges
nedan nagra viktiga instruktioner:

(1) Det finns i huvudsak tre saker som kan orsaka problem
med turboaggregatet:

(a) Brist pa smdrjning: fororsakar att lager skar och roterande
delar fastnar.

(b) Intrangning av partiklar av varierande storlek utifran: dalig
service av lufffiltret leder till intréngning av partiklar som kan
skada kompressorns rotorblad och darefter vidarebefordras il
cylindern.

(c) Fororenad smorjolja: detta orsakar ékad friktion i lager,
tapper till oliekanaler, sliter pa tatningar, vilket i sin tur leder till
lackage och haveri.

Fig. 7.10

(d) Den skenbara enkelheten av turboaggregatets konstruktion kan vara férledande, men faktum &r att manga av dess
delar &r bearbetade med toleranser pa 1/1000 mm. Det rekommenderas darfor starkt att eventuella serviceinsatser
utférs av kunnig personal med tillgang till erforderliga specialverktyg.

(e) Forebyggande underhall av turboaggregatet forlanger livslangden och sakerstaller dess funktion. Om du upptacker
lackage av smdrjolja, vibrationer eller onormalt ljud, stanna omedelbart motorn. Omedelbar atgard undviker mer dyrbara
reparationer.

(f) Om turboaggregatet inte fungerar som det skall eller for forebyggande underhall, gér enligt féljande:

Demontera aggregatet fran motorn.

Demontera aluminium huset fér huvudrotorn.

Blotlagg samtliga komponenter i bensin.

Underlatta for smutsen att I6sa sig genom att borsta med en mjuk borste (te.x. tandborste) eller mjuk skrapa.

e) Torka av och &t lufttorka. Kontrollera att oljekanalerna &r helt rena. Anvand inte anga vid rengdringen dé denna kan
skada aggregatets komponenter.

(f) Kontrollera att luftfiltret &r rent och oskadat.

a
b
c
d

—_—— ==

(
(
(
(
(

OBS!: Varje gang ett turboaggregat har demonterats méaste oliekanalerna fyllas med motorolja innan motorn startas for
att undvika skador vid torrkérning.

Varning
For battre smorjning av turboaggregatet rekommenderar vi att man later motorn ga pa tomgang och utan belastning
under 30 sekunder efter start och 3 minuter innan motorn stoppas.
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7.3 FELSOKNING

PROBLEM MOJLIG ORSAK
MOTORN STARTAR INTE C1-C2-C3-C4-C5-C6-C9-E1-E2-E3-E4-E5
M3 -R1-R3 - L4
MOTORN STARTAR, MEN STANNAR IGEN C1-C3-C5-C7-C9-M5-R4-R6
DALIG ACCELERATION C1-C2-C3-C4-M1-M2-M4-R7
MOTORN GAR OJAMNT C4-12-R4-M1
SVART AVGASROK C3-C6-C7-M1-M4-R1-R2
BLA AVGASROK L2-M5-R1-R5-R6-R7
MOTORN OVERHETTAS L1-L4 - L6 - CR2-CR3 - CR4 - CR5 - CR6 — M2 — M3 — M4
FOR LAGT SMORJOLJETRYCK L1-L3-L5-16-L7-L8-R5
MOTORN KNACKAR M3 - R5 - R7
FOR HOGT SMORJOLJETRYCK L3-L7
DALIG EFFEKT C3-C6-C8-M1-M7-R2-R7
BATTERIET OLADDAT E1-E2-E7-M6
VAXELN GAR INTE IN RIKTIGT M8 — M9
BRANSLESYSTEM SMORJSYSTEM
DEFEKT ELLER IGENSATT MATARPUMP C1 DEFEKT OLJEPUMP L1
BLOCKERADE BRANSLELEDNINGAR C2 FOR HOG OLJENIVA L2
IGENSATT BRANSLEFILTER C3 KARVANDE REDUCERVENTIL L3
DEFEKT INSPRUTNINGSPUMP C4 FOR HOG OLJEVISKOSITET L4
LUFT | BRANSLESYSTEMET C5 FOR LAG OLJEVISKOSITET L5
FELAKTIGT INSTALLDA ELLER KARVANDE | C6 FOR LAG OLJENIVA L6
INSPRUTARE
FELAKTIGT INSTALLD INSPRUTNINGSPUMP c7 DEFEKT OLJETRYCKSVENTIL L7
VATTEN | BRANSLESYSTEMET c8 DEFEKT OLJETRYCKSMATARE ELLER KONTAKT L8
UTGAENDE BRANSLEKRAN STANGD o) OLJESUGRORET  IGENSATT ELLER LOSA| L9
ANSLUTNINGAR
ELSYSTEM KYLSYSTEM
BATTERIET URLADDAT E1 FOR LITE KYLVATSKA CR1
LOSA KABELANSLUTNINGAR E2 DEFEKT CIRKULATIONSPUMP CR2
DEFEKT STARTLAS/KONTAKT E3 SJOVATTENKRAN IGENSATT CR3
DEFEKT STARTMOTOR E4 DEFEKT SJOVATTENPUMP CR4
BRAND SAKRING E5 IGENSATT VARMEVAXLARE CR5
DEFEKTA GLODSTIFT E6 DEFEKT TERMOSTAT CR6
DEFEKT LADDNINGSRELA E7
SKOTSEL REPARATIONER
IGENSATT LUFTFILTER M1 SLITNA ELLER KARVANDE KOLVRINGAR R1
MOTORN OVERBELASTAD M2 SLITNA VENTILSKAFTTATNINGAR R2
FOR HOG TANDINSTALLNING M3 KARVANDE VENTIL R3
FOR LAG TANDINSTALLNING M4 FELAKTIGA ELLER BRUSTNA FJADRAR || R4
REGULATORN
FOR LAG TOMGANG M5 SLITNA VEV- ELLER RAMLAGER R5
GENERATORNS KILREM SLIRAR M6 SLITNA CYLINDRAR R6
BAKTANDNING | AVGASSYSTEMET M7 FELAKTIGT VENTILSPEL R7
FELAKTIGT JUSTERAD MANOVERSPAK OCH| M8
REGLAGEKABEL
SKJUTHYLSAN UTSLITEN M9
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8. TILLAGGSINFORMATION

8.0 ALLMAN SAKERHETSINFORMATION
Se punkt 1.3 for sakerhetsinformation

8.1 INSTRUKTIONER FOR ATT TA MOTORN UR DRIFT, SKROTNING OCH KASSERING
Nar du bestammer dig fr att ta motorn ur drift, var vanlig att kontakta SOLE S.A. eller dess respektive importdr, vi kommer att
forse dig med instruktioner i enlighet med géllande lagstiftning. Nér du skrotar motorn helt eller delar av den maste du fdlja
GALLANDE LAGSTIFTNING I INSTALLATIONSLANDET.
For information ang&ende vilka material de olika delarna &r tillverkade av, kontakta SOLE S.A.

8.2 EFFEKTFOLUST PA GRUND AV BRANSLE- OCH LUFTEGENSKAPER

BRANSLEEGENSKAPER (Korrigering av uteffekten pa grund av brinsleegenskaper)
Specificerad uteffekt ar baserat pa foljande bransleegenskaper (i enlighet med ISO 3046):

Energivarde: 42700 kJ/kg
Temperatur, fére matarpump: 35°C
Densitet: 0.84 kg/dm3 vid
15°C

Om brénslet avviker fran dessa vérden, finns omrakningsfaktorer (i %) i diagrammen pa nasta sida. Anvand
omrakningsfaktorerna vid “utrdkning av motorns uteffekt*

1T

Omrakningsfaktor uteffekt (%)
Omrékningsfaktor uteffekt (%)

10 20 30 40 a0 60 0,78 0,8 0,82 0,84 0,86 0,88 04a
Bréansletemperatur (°C) Densitet (kg/dm3)
Diagram 1 Diagram 2

Diagram 1; Bransletemperaturens inverkan pa
motorns uteffekt. +35°C &r referenstemperatur (0%)

Diagram 2; Brénsledensitetens inverkan pa motorns
uteffekt. Normalvarde &r 0.84 Kg/dm3 vid +15°C (0%)
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LUFTEGENSKAPER (Korrigering av uteffekten pa grund av luftegenskaper)
Specificerad uteffekt ar baserad pa foljande luftegenskaper (i enlighet med 1SO 3046):

Lufttryck
Lufttemperatur
Luftfuktighet

1000 mbar (750 mmHg)
25°C
30%

Om luften avviker fran dessa varden, finns omrékningsfaktorer (i %) i diagrammen pé& nasta sida. Anvénd

amrakningsfaktorerna vid “utrdkning av motorns uteffekt”

Tz
= ™~
= |
e 0 =S
£ R
—
5 - B
s T~
3 -4
£
[
g AN
5
-a
10 20 30 40 a0 60
Temperatur (°C)
(fig. 3)

Diagram 3; Insugsluftstemperaturens inverkan pa
motorns uteffekt. Referenstemperatur: +25°C (0%)

——— SUGMOTORER

----- TURBOMOTORER

Omrékningsfaktor uteffekt (%)

-20

AN

1050 1000 950 ann aa0 a0o 740

Millibar (mbar)

(fig. 4)

Diagram 4; Lufttryckets inverkan pa motorns uteffekt.
Normalvarde ar 1000 mbar (750 mm Hg) (0%)
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9. TEKNISKA TILLAGG

9.0 OLJESPECIFIKATIONER
9.0.1 MOTOROLJA
Anvand en motorolja av valkant méarke. Oljekvaliteten skall minst uppfylla kraven enligt foljande klassificering:
OLJEVISKOSITET
Vélj den oljeviskositeten som ar mest lampad for den omgivningstemperatur APl CE/CF-4/SG
som motorn kommer att arbeta i. SAE 15W/40 rekommenderas som aret runt MIL-L-2104 E
olja pa grund av dess sma viskositetsandringar vid temperaturvariationer. Detta CCMC D4/G4/P

ar en aret runt olja for temperaturer fran -15°C till +35°C

9.0.2 OLJA FOR BACKSLAG

Fér backslag RONIM-V och SMI-R2, rekommenderar vi samma typ av olja som till motorn, SAE 15W/40, med undantag av
backslagen i nedanstaende tabell.

OBS!
Fran och med nedanstaende serienummer och framat, skall transmissionsolja av typ ATF anvéndas.
USE ATF
At OIL ONLY

Upplysningsdekalens utseende:

Fro.m. de serienummer specificerade i foljande tabell, fordrar backslagen att automatvaxellddeolja av typen ATF
anvands. For alla andra backslag rekommenderar vi att den olja anvands som respektive tillverkare av backslagen
rekommenderar. Las i instruktionsboken for respektive backslag.

MOTOR BACKSLAG UTVAXLING SERIENUMMER
MINI 17/26 RONIM V 2.28:1 2225.13.02400
MINI 17/26 RONIM V 3.05:1 >225.15.00300

MINI 33 RONIM V 2.28:1 2225.13.10700

MOTOR BACKSLAG UTVAXLING SERIENUMMER

MINI 33 SMIR2 3:1 2 256.155.xxXX
MINI 44/ 55 SMI R2 3:1 > 256.155.XXXX

MOTOR BACKSLAG UTVAXLING SERIENUMMER

MINI 33 SMIR3 2:1 2 257 1X.XXXX

MINI 33 SMIR3 25:1 2 257 1X.XXXX
MINI 44 / 55 SMIR3 2:1 2 257 . 1X.XXXX
MINI 44 / 55 SMIR3 25:1 2 257 1X.XXXX

Om motorn ar utrustad med ett backslag som inte aterfinns ovan, I&s i instruktionsboken for respektive backslag.

9.1 SPECIFIKATION FOR MOTORINSTALLATION

LUFT- @ (INNER) @ (INNER)
- @ (INNER) BATTERIKABEL MINSTA £ ¢ i
FORBRUKNING BATTERI c BRANSLESLANG LACKBRANSLELEDNING
MOTOR VOLYM AVGASZSLANG (12v) LANGD BATT/EE:S(\BEL' FRAN TANK TILL FRAN INSPRUTNINGS-
1) @ (m) MATARPUMP PUMP TILL TANK
MINI-17 55— 60 m3h 40 mm 60 A <15 50 mm? 6 mm 5mm
MINI-26 80 -90 m¥h 40 mm 60 A <15 50 mm? 6 mm 5mm
MINI-29 80— 90 m3h 50 mm 80A <15 50 mm? 6 mm 5mm
MINI-33 125-130 50 mm 80A <15 50 mm? 6 mm 5mm
md3/h
MINI-44 145 -155 50 mm 80A <15 50 mm? 6 mm 5mm
m¥h
MINI-55 192 m3h 60 mm 80 A <15 50 mm2 6 mm 5mm

(1) Max. r.p.m.
(2) For varje 90°-bj pa slangen maste man 6ka slangens diameter med 10 mm (galler endast for slanglangder dverstigande 3m)
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9.2 MODIFIERING AV OLJESTICKA NAR MOTORN INSTALLERAS LUTANDE

N&r motorn monteras lutande maste oljestickan modifieras for att undvika att oljepumpen suger Iuft. Se tabellen nedanfor for
modifiering av nivaerna pa oljestickan beroende av lutning. Oka nivan D eller minska nivan E, med borjan vid nivan H pa
oljestickan (original).

A D E D D D
MOTORNS LUTNING (MINI-17) (MINI-26 / 29) (MINI-33) (MINI-44) (MINI-55)
4° 0mm 0mm 7.6 mm 3mm 3mm
8° 1.5 mm 2mm 14 mm 6.3 mm 6.3 mm
12° 3mm 4 mm 21.5 mm 8.7 mm 8.7 mm
16° 3.5mm 6 mm 28.7 mm 9.5mm 9.5mm
20° 5mm 8 mm 37.2mm 13 mm 13 mm

9.3 TANDINSTALLNING (BTDC)

BTDC (BEFORE TOP DEAD CENTER) varierar beroende p& motorns serienummer. Kontakta SOLE S.A. eller dess respektive

importdr.
MOTOR, ARTIKEL NR.

BTDC MINI-17 MINI-26 MINI-29 MINI-33 MINI-44 MINI-55
14° 177.20.000
17° 138.20.000.1 139.20.000.1 172.20.000.1 173.20.000.1
19° 138.20.000 139.20.000 176.20.000 172.20.000 173.20.000
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