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Fig. 1.

Motornummerskylt

Anslutning for avgasledning

1%" rérgénga

Kylvattenavtappning, avgasror
Regulator, insprutningspump
Sjévattenavlopp, slangfaste far 16 X19
mm kopparrér och gummislang 19X 25
mm

Oljepéfyllning motor

Oljekvalitet se sid. 25

Oljebyte var 100:de driftstimma
eller var sdsong

Smorjkopp, regulator. Ca var
100:de driftstimma ca 1 cm®
smarjolja

Ventilationshatt, regulator
Insprutningspump
Matarpumpens handpump
Avluftning, insprutningspump
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Motorns SB-sida

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
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15 14 13

lagerfett. Var 100:de driftstimma
Y, fettkopp

Anslutning frén bransletank
Matarpump

Oljemdtsticka, insprutningspump,
samma olja som i motorn. Kon-
trollera niv&n var 100:de drifts-
timma. P&fyll olja om nivén d&r
under dvre market

Fettkopp, farskvattenpump. Kul-}

1

Stopp och kéldstartreglage

Vinkelvéaxel fér varvréknare. Vrid
fettkoppen 2 varv var 50:de
driftstimma. Kullagerfett

Reduceringsventil, smdrjolja

‘Smérjoljefilter

Anslutning fér smorjoljemanometer
Lock for instdliningsvisare



A WN

Zinkelektrod
Termostathus
Anslutning for kylvattentermometer

Luftfilter

Oljepéfyllning, backslag
Oljekvalitet se sid. 26

Oljebyte var 100:de driftstimma
eller var sdsong

o

Motorns BB-sida
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9.
10.
11.
12,
13.

Kylvattenanslutning, backslag. Slang-
faste for kopparrér 16 X 19 mm, gum-
mislang 19X 25 mm

Oljemadtsticka, backslag
Oljeavtappning, backslag
Kylvattenavtappning, backslag
Startmotor

Oljelénspump, oljebyte
Oljemdatsticka, motor

Generator



Fig. 3.

1. .Fdrskvctfenpéfyllning
Farskvattentenk
Varmevaxlare

Sjévattenledning

O & Wow

Sjovattenpump, vid frostrisk lossa
locket

o

Farskvattenledning

Farskvattenavtappning, cylinderblock

Motorns foranda

10.
11.
12.
13.
14.

o

Anslutning fér sjovatten. Slangfdste
f6r 16 X19 mm kopparrdr och 19X 25
mm gummislang

Anslutning for returolja till brdnsle-
tank

Avtappning for filter

Finfilter

Overstrémningsventil, brénnolja
Avluftningsskruyv, finfilter

Sidvattenavtappning, vdrmevdxlare

——— P



R

Tekniska data

Allmént ,
69 Motor MD4 &r en 4-cylindrig, 4-takt toppventils dieselmotor av férkammartyp..
“Marin effekt/varvtal, hk/r/m.... ... ... 30/2500
Marint vridmoment/varvtal, kgm/¢/m ... ... ... .. ... 9/1500
Cylinderdiameter, mm ... 75
Slaglangd; MM swsii smas smamne s smmmes swns swmss svgaas 100
@ Slagvolym, totalt, lter . ...vuor oo eeieeann, 1,77
h Kompressionsférhdllande . ........ ... ... ... il 9
Kompressionstryck vid 200 r/m, kg/ecm? ... ........... 18—22
Max. varvial, B/m o 2500
( Rusvarvtal, max. obelastad motor, r/m .............. 3000
Tomgéngsvarvtal, r/m ...l s -~ 800
Reduktionsbackslag utvaxling “fram” .............. .. - 1,91
o ” “back! ... "'1,7_3:1
Rotationsriktning, sedd mot svdnghjul ................ moturs
Propelleftyp - suss sinms cmmnns s somms swams o P e »'\_/&n.ster_ (v}
Max. lutning av motor i bat under géng ............ 10° o
Vikt motor med reduktionsbackslag .................. ca 240
Motorkropp
Kolvspel (Niral) mm ... ... ... .. ... ... ... .... 0,06
o (Mahle) MM s ssma. ... oumsis 5865 $RA65E ETao i 0,08
Kolvtapp, standard diem. mm ... ... ... .......... 25
P Kompressionringar antal Xhojd i mm ............. ... 1X2,5 férkromad
‘@ Ny wo Xooimmo 2X2,5
Oljeringar o Xo,,oimm o 2X5
Ramiager anfal ... .o e 3
Ramlagertapp standard diam. mm .................. 54,94—54,96
Vevlagertapp " g PN us s cmsysopapesmme 49,94—49,96
@ Kamexellager antal ... ... . 3
Ventiler
Ventilspel, kall motor, inlopp mm .................... 0,20
i it v oavleppmm e 0,15
Inloppsventil, tallriksdiameter, mm .................. 32
9-




Inloppsventil, spel, spindel—styrning, mm ............ 0,03—0,05
Utloppsventil, tallriksdiameter, mm .....vvenneennnen 29
" spel, spindel—styrning, mm ............ 0,05—0,07
Instéllningsvérden
Kamaxelinstalining, inloppsventilen éppnar ............ 19° F.O.D
Tandfolid (cyl. 4 ndrmast svénghjul) ..o 1—3—4—2
Forinsprutningsvinkel .. ... i 32°£1° F.OD
Insprutare, Sppningstryck, kg 0 1 P 115%5
" . lagst tillatna kg/em? ..., 955
Smorjsystem
Motor, trycksmérijning:
oljetryck, varm motor, kg/em? 4—8
olierymd, ca liter ....c.ooo i 6
oljekvalitet (se sid. DB sureen swmniaEswmmmmne s Service DM el. DS
Viskositet, sommar, over 0°C SAE 30
" vinter, under 0° C ........ .. . SAE 20 20 W
Backslag, cirkulationssmérining
oljerymd, ca liter ... 0,5
oljekvalitet ..o sammc som motorns
viskositet, sommar, vinter ... SAE 30
Branslesystem
INSPrUtRINGSPUMP « o v v e Bosch
REGQUIGHOr  + v vvevve e e Bosch
MATGIPUMP  + e v eve e me s Bosch
7 matartryck, kg em? e 0,5—173
INSPIUTGFE v e veveeeiee s s Bosch
Kylsystem
Farskvattensystemets rymd, liter ..o 8
Termostat bdrjar 8ppna vid ... 77° C
Farskvattentemperatur, normalt ..oy 70—85° C
Elektriskt system
SPANNING, V «oveveraeir 12
SHOLTMBTEE ¢ 5 ox oo wms 5 Falims z tums s cHGIF 3 smmEEams =2 § KESH Bosch
o effekt, HK ..o 1,8

10



GEnEralOr . ..ooevverneessassnasesssssannurereeste
" effekt, mox. W oo 192
. " kontinuerlig (lampload), W ........ 130
e L 1L T LR RRCREE LR Bosch
Batterielektrolytens specifika vikt
Fulladdat batteri «....ovveveieraeeneennnre s 1,275—1,285
Laddning foretages vid ... 1,230
Atdragningsmoment kgm foot-pound (ft.Ib.)
Cylinderlock . ... o.oovviorivannermneeeees 7 50
RAMIGGEE v ovvveeme et 8 58
VevIOger . .ovenro 375 28
Glodstift  ...ovovvvvre i 5 36
Insprutare, munstyckshallare till munstycksmutter 9—10 65—72
. munstyckshéallare till cylinderlock. . .. 8—9 57—65 .
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Motor typ MD 4

Beskrivning

For icke fackmannen |ldmnas nedan en kort beskrivning dver motorns
arbetssdtt och konstruktion. Den ar icke uttdmmande, men bor anda
for den icke initierade ha ett visst varde.

Dieselprincipen. Luften, som insuges i cylindern medan kolven rdr sig
nedat, komprimeras (sammanpressas) till hdgt tryck under kolvens
rorelse uppét. D& luften komprimeras stiger temperaturen s& att den
vid slutet av kompressionstakten Overstiger brdnslets antdndnings-
temperatur. Nar brdanslet insprutas i den heta luften bérjar det ddarfor
forbrinna under stark tryckstegring, varvid kolven drives nedat (arbets-
takten).

Fyrtaktsprincipen. En takt motsvarar ett halvt varv pa vevaxeln (ex.
kolvens vég fran den &vre vandpunkten i cylindern, betecknas OD =
dvre dédpunkt, till den nedre véndpunkten, ND =nedre dddpunkt).
Var figrde takt (vartannat varv) sker férbrénning i cylindern, varvid
kolven tryckes mot ND. Harav benédmningen fyrtaktsmotor.

Insugningstakten. Kolven dr p& vdg ned. Luft insuges genom insug-
ningsventilen (I} och fyller upp cylindern. Avgasventilen ‘A) &r stangd.

Al
~ e 4
N
\
\
|
\ /
N
Penta,
286
Insugnings- Kompressions- Arbets- Utblasnings-
takten takten takten takten
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Kompressionstakten. Insugningsventilen () stdanger. Avgasventilen (A)
&r fortfarande stdngd. Kolven rér sig uppdt och pressar samman den
insugna luften till hogt tryck. Da luften sammanpressas, stiger tempe-
raturen, sd att den i slutet av takten, dverstiger brénslets antdndnings-
temperatur. Brénslet insprutas ndgot fére kolvens OD s.k. férinsprut-
ning.

Arbetstakten. B&da ventilerna stdngda. Da branslet traffar den heta
luften bériar det férbrinna. Hdarvid intraffar en tryckstegring, som
pressar kolven ned&t mot ND.

Utblasningstakten. Avgasventilen Sppen. Insugningsventilen stdangd.
Under kolvens uppatgéende rérelse tryckes den férbrénda gasbland-
ningen ut genom avgasventilen.

Funktion. Under arbetstakten pressas kolven av férbrénningstrycket
ned&t och vrider vevaxeln. Kolven och vevaxeln dr férbundna med
varandra genom vevstaken. Svénghjulet monterat pa akterkant av
vevaxeln hdller motorn i rérelse frén en arbetstakt till nésta och ut-
idmnar de fram- och &tergdende vikternas 'kolv, vevstake) rérelse
for att motorn skall rotera j@mnt. Vevaxeln &r lagrad i tre ramlager
placerade i dvre vevhuset, med lagerdverfallen underifrén bultade till
vevhuset. Vevhusunderdelen tjdnstgdr som samlingsplats fér smorj-
oljan som sedan den cirkulerat genom motorn, av smorjolijepumpen
placerad i vevhusunderdelen, p& nytt tryckes upp till motorns smori-
stéllen. Smérioljepumpen drives frdn kamaxeln medelst en sndck-
vaxel.

Fér att erhdlla en kontinuerlig oljecirkulation far aldrig oljenivén till-
latas sjunka under oljematstickans undre madrke, ej heller far motorns
lutning dverstiga ett visst gradtal, se “Installation”.

Cylinderblocket och &vre delen av vevhuset ar gjutet i ett stycke.
Cylindervdggarna kyles av cirkulerande farskvatten, som passerar
genom kylmantlarna. Cylinderlocket &r gjutet i ett stycke fér samt-
liga fyra cylindrarna och d&r bultat till cylinderblocket. | cylinder-
locket &r férkammare med insprutare och glédstift monterade, se
fig. 14.

Ventilerna far sin rérelse, via tryckstdnger och vipparmar, fran kam-
axeln, som av en kuggtransmission vrides frén vevaxeln. Ventilerna
héllas sténgda genom inverkan av ventilfigdrarna. D& nocken pé&
kamaxeln trycker upp ventiltryckarstédngen och vipparmens ena skén-
kel, pressar den andra skd&nkeln mot ventilskaftet, varvid figdern
sammantryckes och ventilen éppnar.

Frén kamaxeltransmissionen drives insprutningspumpen som ombe-
sérjer bransleinsprutningen till cylindrarna.

13
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Farskvattenpumpen samt generatorn drives frdn en remskiva, mon-
terad pa vevaxeln. Generatorn &r svdngbar, varfor drivremmen kan
spénnas med hjdlp av denna. Saltvattenpumpen &r ocksé driven fran
en remskiva pd vevaxeln. Pumpen ar monterad p& en konsol med
ovala fastspénningshdl, varfér drivremmen spénnes genom att foér-

flytta pumpen.

Utférligare beskrivning lédmnas under kapitlena: Smériol]esystem,
Branslesystem, Kylsystem, o.s.v.
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Installation

Utfér installationen sa omsorgfullt som mojligt. Genom gjorda er-
farenheter har vi funnit att de flesta orsakerna till fel bero pé& dalig
eller bristfdallig motorinstallation. Utféres installationen riktigt fran
borjan undvikes dandringar som kosta mera &@n om installationen
genast utforts riktigt.

Motorbadd

Badden utfores s& stadigt som mojligt och skall utféras sa att fast-
sdttningen av bddden férdelas dver storsta mojliga yta i skrovet.

Innan motorn fastskruvas vid badden kontrolleras att samtliga mo-
torns fastsattningskonsoler ligga jGdmt an, om ej, skall detta justeras

medelst mellanldgg, som efter behov ldgges mellan konsolerna och
badden.

Motorn skall uppriktas mycket noga, s& att dess axellinje samman-
faller med propelleraxein.

lakttag att tillrackligt utrymme finnes mellan propellern och rodret.
Avstdndet mellan dessa bdr vara minst 100 mm. for att méjliggdéra
demontering av backslcget. Vidare maste tillrackligt spelrum finnas
mellan propellern och stavlagret, s& att propellern ej kan trycka mot
detta.

Motorns lutning i bat under gang féar ej overtsiga 10°.

Motorns upprikining

Sedan bdaten sjosatts kontrolleras att icke ndgon brytning uppstatt
mellan propelleraxeln och motorn, p& grund av formfdrandringar i
skrovet. Upprepa dennc kontroll efter 2—3 dagar och sedan med
regelbundna mellanrum. Dalig upprikining mellan motor och pro-
pelleraxel &r ofta orsaken till andra fel. Den kan orsaka vibrationer
och sdttningar i skrovet, snabb nedslitning av axel och stévbeslag
samt fororsaka svara skador pé& backslaget. Uppriktningen utfores
enligt féljande:

Lossa samtliga bultar i kopplingsflansen. Vrid sedan propelleraxeln
runt ett helt varv medan spelet mellan fldnsarna undersékes med
bladmatt. Detta far ej overstiga 0,10 mm.

15
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Ett enkelt, fast ej s& noggrant satt, att kontrollera uppriktningen, ar
att satta backslagsspaken pé neutrallédge och for hand vrida pro-
pelleraxeln runt. Gar den latt att vrida runt, minst ett helt vary, ar
uppriktningen korrekt, om ej bér uppriktningen kontrolleras enligt

ovan.

D& baten tages p& land fér vinterférvaring eller sliptages, bor for
undvikande av brytningar i propelleraxeln, denna bortkopplas fran
motorn. Lossa bultarna i propellerflénsen och skjut axeln akteréver
s& att den slapper frén backslagsflansen. Axelledningen hopskruvas
&nyo sedan baten pd nytt siosatts, i samband med att uppriktningen

kontrolleras.

Propelleraxelledning

Vid montering av propelleraxeln tillses att denna skall ha méjlighet
att rora sig i axiell led 5 mm. &t vardera héllet. Propellertrycket ut-
nyttias namligen som sammanpressande faktor p& konorna i reduk-
tionsbackslaget, varfér denna rérelse méste finnas. Av samma an-
ledning f&r ej axialtrycklager eller splineférband monteras i led-
ningen. Skall motorn férses med gummiupphdngning bor Volvo Pentas
elastiska axelkoppling monteras.

Bransletank

Vid dieseldrift bér man ldgga ned. stor omsorg pd atft brénslet nar
insprutningsutrustningen sa fritt fran skadliga partiklar som mégiligt.
Av denna anledning bdr tanken utféras i ett material som ej korro-
derar p& grund av branslets svavelhalt. Tanken tillverkas darfor av
jarnplat eller rostfri plat och férses med renslucka sé att den kan
rengdras. P& ldgsta punkten f5rses tanken med en slamsamlare med
avtappningspropp. Fére montering ombord skall tanken noga ren-
gbras invdandigt och skdljas med brdannolja, den far ej rostskydds-
behandlas invandigt genom malning eller galvanisering.

Motorns matarpump har en sughdjd av en meter. Tanken kan dar-
for placeras l&gt i baten.

Bransleledningar

16

ledningarna drages i princip enligt installationsritningen, fig. 30.
Drag ledningarna sa rakt som mdjligt och forse krokarna med stora
radier. Luftréren (2), kopparrér 8 X 10 mm, drages upp ovan dack
eller utanfér bordlaggningen till val skyddad plats och forses med en
nedbockning s& att vatten ej kan trénga in i roret.




Branslepé&fyliningsréret (1) bdr vara rikligt dimensionerat, ej mindre
an 1%" rér. For att forhindra att luft och brénsle blases ur tanken
vid fyllning bér det sluta ca 25 mm frén tankens botten. Réret an-
slutes lampligen till dacksférskruvningen medelst en oljebestdndig
gummislang. Férsok anordna péfyliningsréret s& att tanken kan pejlas

genom detsamma.

Bransleréret till motorn (7) drages fran tankens botten ovan slam-
samlaren till matarpumpen (20). P& réret anslutes ett extra brdnsle-
filter (12). Rérets dimension skall vara 8 X 10 mm.

Lackolja fran insprutarna, éverskottsolja fran matarpumpen och even-
tuell luft, som avskilts i filret, avgdr genom &verstromningsventilen
placerad pé& filtret {10). Frédn denna ventil drages returledningen (7),
vilken anslutes till brénsletankens évre dnda. Returledningen utgdres
av 8 X 10 mm ror.

Inbygges dubbla tankar skall dessa bade upp- och nedtill férenas
med varandra. Det undre rérets dimension skall minst vara %" in-
véndigt s& att tankarna, d& de &r placerade bordvarts, kan fyllas
fran vilken sida av baten som helst.

Under drift skall brénsle och returoliekranarna till den tank, varifrén
brénsle tages vara éppna och kranarna pa andra tanken vara stdng-
da. Ligger tankarna p& samma héjd kan tankarna med férdel sam-
kéras, d& skall emellertid samtliga bransle- och returkranar vara
6ppna. Observera att motorn ej far kéras med stédngda kranar eme-
dan skadliga évertryck d& kan uppkomma i branslesystemet.

Kylvattenledningar

Frén bottenbeslaget drages 16X 19 mm kopparrér som anslutes till
endera av reduktionsbackslagets kylvattenintag. Frén backslagets
andra intag drages ett ror med samma dimension till sjdvattenpump-
ens intag. Pumpen suger vatten frén sjdn genom backslagets kylvatten-
mantel och trycker det genom vdrmevéxlaren och avgasréret. Fran
avgasrérets kylvattenutlopp ledes vattnet till avgasledningen for kyl-
ning av denna.

Skarpa krékar undvikas och avtappningskranar anordnas pa sddana
stallen dér vattensackar kan uppsté. Bottenkranens kik skall ha slag-
begrénsning och kranen mdste vara av sadan konstruktion, att den
ej kan stanga sig sjalv. Den bdr dessutom vara borrad s&, att da

kranen dar stangd, sugledningen avtappas.
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Avgasledning

18

P& installationsritningen finnes tvd férslag visade. Alt. 1. visar vatten-
mantlad avgasledning. Stiger avgasledningen fran motorn, eller om
ledningen drages genom hytter, dér varmeutstralning frén densamma
bér undvikas, &@r detta alternativ lampligast. Det inre réret utgores av
1%" kopparrér. Mantelrdret utféres ocksa i koppar och. dimensioneras
s& att mellanrummet mellan réren @r 12—15 mm. Den omantlade
delen ndrmast bordlédggningen utféres av 1%" syrafast rér. Diesel-
avgaser innehé&ller ndmligen svavelféreningar, som blandade med
vatten har en fratande inverkan pda koppar. Darfér bdr syrafast ror
anvéndas i den del av avgasledningen, dar avgeser och vatten mdtas.

Drages avgasledningen omantlad, far vattenintaget ej anslutas sé
ndra motorn att risk uppstar att kylvattnet trénger in i motorn dé
denna stoppas. Av denna anledning fér nivaskillnaden mellan mo-
torns avgasrér och vatteninloppet ej understiga 300 mm. Den okylda
delen av ledningen ndrmast avgasroret bér da vattenmantlas. | detta
fallet drages hela ledningen i 1%” syrafast ror, sandr som pé& den
mantlade delen ndrmast motorn, som kan utféraes i koppar. Observera
Gven att inloppsroret (33 alt. 1) skall utféras i syrafast ror.

| alt. Il har en del av det syrafasta réret i avgasiedningen utbytts mot
en gummislang, som medelst slangklammor anslutits till det syrafasta
réret. Finns gummislang inmonterad skall torrkérning undvikas eller
bor eljest ske med forsiktighet. Maximal torrkérningstid med obelastad
motor bor e| dverstiga en minut.

/////,.', — A\\
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Avgéende vctten frén meotor

1.
'F’—{‘ J /2. Avgasrér
N ' iL}/ 3. Kondenssemicre
X 4.

Avtappning

Fig. 4. Avgasledning med konde~ssamlare



Avgasledningens utlopp genom bordléggningen bockas i samtliga
fall till en “S-krok” for att hindra vatten att utifran trdnga in i av-

gasledningen. Lagsta punkten pa ledningen forses med vattenavtapp-
ningskran.

Om avgasledningen kommer att luta med fall mot avgasréret eller

med sa ringa lutning att risk finnes for att kyl- eller kondensvatten

kan intrdnga i motorn, bor ledningen dragas enligt fig. 4 och en kon-
i denssamlare anslutas mellan avgasroret och avgasledningen. Kon-
\@ denssamlaren avtappas med j@mna mellanrum.

Vid installation av motorn som hjalpmotor i segelyachter fordras ofta
ett speciellt arrangemang f6r avgasledningen. | allménhet drages en
mantlad ledning fran motorn till en liuddédmpare. Kylvatinet frén man-
A teln ledes in i ljuddamparen och avgar tillsammans med avgaserna
\6 sverbord. Avgasutloppet genom bordléggningen méste placeras, s&
att vatten ej kan intrénga i motorn med hansyn till yachtens krang-
ning under segel.

Nagot generellt forslag till en dylik installation har ej kunnat goéras,
varfér Volvo Penta i varje sarskilt fall bor konsulteras.

Reglage, instrumenttavla

Den instrumenttavla, som medféijer motorn, bor tillsammans med alla

kontrollorgan foér motorn, elektriska belysningar, etc. ‘samlas p& ett
kontrollbord, beldget vid manoverplatsen.

Fran trottelhdvarmen p& motorn drages ett reglage Htill kontrollbordet

frén vilket motorns varvtal regleras.

Stoppreglage drages fran inspruiningspumpens hdvarm till stopp-
knappen pd& instrumenttavian. Kontrollera att reglaget monteras sa att
ej koldstarten ar inkopplad da stoppknappen d&r inskjuten. | korlagen
star havarmen rakt upp, stoppkncppen pa instrumenttavlan skall da
vara inskjuten mot tavlan. D& stoppknappen utdrages skall reglage-
armen réra sig akterover. Koldstarten ér'inkopplod d& havarmen ar

ford fordver.

Manometerns och kylvattentermometerns anslutningar drages fran
motorn (se fig. 1 och 2) till resp. instrument p& instrumenttavian.

Elektrisk installation

Den eiektriska utrustningen kopplas enligt kopplingsschema fig. 5.
Instrumenttavian placeras vid mandverplatsen, s& att den &r latt iakt-
tagbar. Drag de elektriska kablerna omsorgsfullt, anvand kabelskor
och !6d dessa till kablarna.

9
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BATTERI e

3 STARTER
MOTOR

Fig. 5. Kopplingsschema, 12-volt utrustning

Kabelsektioner:
A=1,5 mm? = 6 mm?

B=2,5 mm? D=35 mm?

Isolerc noggrant sa att ej risk for gnistbildning uppstér. Om kablarnc

draces ned i kolsvinet bor dessa vara omslutna av en oljebestandig
gum~siang.

Glocs:romsmotstdndet placeras nara motorns instrumenttavia. Det

skall ziaceras pa skyddad plats och monteras p& ett varmeisoieran-
de uv~cerlag.



Inkérning av motorn

N&r motorn ar ny, eller efter renovering, om nya kolvar eller lager
('Q monterats, skall den under de forsta 50 timmarna kéras med viss
\ forsiktighet. Avsikten harmed &r att kolvar, cylindrar och lager skall
erhélla en hard och blank yta fér att erné stérsta méjliga livsléng.
Kor darfor aldrig med full belastning och rusa ej motorn under in-
korningsperioden.

% Under de férsta 20 timmarna bér motorn ej kéras med mera &n 60 %
v belastning, vilket motsvarar 200—300 varv/min. under maximala
motorvarvet i bat med fast propeller.

Mellan 20 till 50 timmar kan ddrefter belastningen 6kas successivt
med iakttagande av férsiktighet.

Motorn bor ej under inkérningsperioden utséttas for hérd belastning
under langre driftsperioder. Den bdr emellertid ej kéras med alltfor
lag belastning, da inslitningen harigenom férdréjes och beckning av
kolvringar kan intrada, vilket kan férorsaka hég oljeférbrukning.

Efter 50 timmar ar den egentliga inkdrningsperioden slut, men vi
rekommenderar fortsatt forsiktighet upp till 100 driftstimmar.

Innan motorn ldmnar fabriken har genom kontroll utrénts att alla
lager- och 6vriga pcssningar ar riktiga. Efter detta har motorn om-
sorgsfullt provkorts i provbéanx. Vi fransdger oss darfor allt ansvar fér
eventuella skdrningar av kolvar och lager. Vid oférsiktig inkdrning av
motorn forfaller var gerantifdrbindelse.

Atgirder under inkdrningsperioden

Efter 25 timmars drift Se sid.

1. Bytoljaimotorn. ... ... .. .. . . . . . . 26

\@ 2. Rengdr smorjoljefiltret. .. .. ... . .. 28
- 3. Kontrollera remspanningen ... .. ... . ... 45
4. Atdrag cylinderlocksmuttrar . ... .. ... 47

5. Kontrollera ventilspelen ... .. .. .. .. .. . .. . . . .. 48

6. Rengor forfiltret pd matarpumpen ... .. ... ... ... ... 36

7. Kontrollera finfiltret ... .. .. ... ... ... 36




Efter 50 timmars drift Se sid.
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Mandvrering av motorn

Start

Kontrollera att allt &r i ordning for start:

att brénsle finnes i tanken,

/att kranarna fér tillopps- och returbrdnsle ar éppna,

att farskvatten &r pafyllt motorn (till tankens halva héjd),

att smérjolja &r pafylld motor, insprutningspump och backslag i niva
med métstickornas marken,

att fettkoppen pé propellerhylsan ar dragen,

att avtappningskranar och proppar for kylvatten och olja &r stdngda,

att bottenkranen &r 6ppen, motorn far ej startas med stangd botten-
kran,

att branslerér och tryckoljerér ar ordentligt monterade och utluftade.

Darefter:

stall backslagsspaken i frildge,

vrid nyckeln i startlaset till startlage, Ioddkon’rrollcm‘pan‘ lyser,

se till att stoppknappen &r inskjuten,

stall varvtalsreglaget pé tomgang,

stall startstrombrytaren pa lage 1 (glédstrom) och hall den hér sam-
tidigt som glddstromsmotsténdet iakttages,

d& motstéandet lyser rdtt vrides startstrombrytaren till lage 2 varvid
motorn startar.

D& vredet p& strombrytaren sldppes atergér detta automatiskt
till ursprungslaget. Startas motorn varm kan glodstromstempot

forbigés.

D& glédstrommen inkopplas, kommer laddkontrollampan och ev.
andra lampor att lysa svagare Gn eljest. Glédstromsmotstandet skall
lysa rétt under uppvérmningen, lyser glédspiralen vit &ér négot glod-
stift jordat och felet méste snarast avhjdlpas, se sid. 41.

Stopp
Né&r motorn skall stoppas fér man gasreglaget till tomgéngslaget,
staller backslagsspaken i neutrallaget och drar ddarefter ut stopp-
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knappen. Innan motorn stoppas bor de~ under ndgra minuter gé& pé&
delgas utan belastning, for att forhincra s. k. efterkokning i farsk-
vattensystemet. Vid langre driftsuppehc’' stanges kranen till bransle-
tanken. Giom ej vid kall vaderlek att -cppa av vatten i motorn och
dvriga stéilen dar vatten kan samla sig, se Atgdrder vid frostrisk
sid. 57. S:éng bottenkranen, om motc-- ej skall anvandas under en

langre tic.

Manover

For att s<ydda backslaget skall alltic ‘ram- och backmandvrering
utféras vic reducerat varvtal. Ej over 1000 varv/min. Slira ej med
backslaget utan for spaken ordentligt over till fram resp. backlage.

Allmant
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Under cc~g kontrolleras dé och da at- = ‘'emanometern visar ett tryck
av légst 2.0 kg/cm?. Gar trycket nec cch manometern visar starkc

pendlingcr dr det troligt att oljenivan c- 6r lag i motorn.

Bristance <ylning ger sig till kanne =& kylvattentermometern sor-
kommer c:* visa en onormalt hog te~ceratur. Det ar da antaglic-
att botte~si'‘en for kylvattenintcget ar ‘zensatt eller att bottenkrane~

ar stancc.

laddkor -z lampan skall vara slackt == motorn arbetar &dver tom-
gangsverv. vilket visar att batteriet ‘cczas. Om lampan lyser viscr

denna c*- zatteriet urladdas. Lyser larzcn vid hogre varvtal och vic

normal ce astning pd& batteriet, foreliczsr nagot fel i det elektriska
systeme-.

Orsaker <zn ocksd vara att drivremr=~ till generatorn slirar. Rem-
men spc~~gs genom att lossa skruver - spannjdarnet fér generatorn
och vricc denna utat. Forstrack ej re~men, anledning till brustnc

remmar z- oftast att de varit fér hart scenda.

i
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Skdtsel under drift

Brinsleforeskrifter

Brénnoljan maste, for att ej driftssvarigheter skall uppstd, ha en Iédmp-
lig sammansdttning och skall i méjligaste maén vara fri fran féro-
reningar. Anvand dérfér endast brannoljor avsedda fér snabbgdende
dieselmotorer, vilka saluféras av valkdnda oljebolag.

Anviénd icke brénnoljor av mindervirdig kvalitet, dé dessa latt for-
orsaka stérningar i insprutningspump och insprutare.

Lagras branslet i fat skall faiet placeras s& att det har en lutning frén
avtappningskranen av 25 mm. per ldngdmeter. Fororeningar, som
under lagringen sjunka till botten, kommer dd& att stanna i fatet.
Kérl, som anvdndes vid bréanslep&fyliningen, skall vara rena. Branslet
filtreras vid pafyllning i tanken lampligen genom ett Ulax-filter (mjolk-
filter) eller en fin sil (50 maskor per tum) med dukinsats.

Filtrera bréanslet innan det fylles pé tanken!

smorjningsforeskrifter

Kontrollera dagligen att oljenivén i motorn star mellan markena pé&
matstickan (12, fig. 2). Fyll olja genom pé&fyllningslocket (6, fig. 1)
om behovligt.

Kontrollera dagligen att oljenivén i backslaget &verensstammer med
matstickans marke (7, fig. 2). Om behdvligt fylles smorjolja pa genom
p&fylliningshalet (5, fig. 2).

Oljekvalitet

Beroende p& motorns driftsférhallanden och branslets svavelhalt re--

kommenderas skilda oljekvaliteter. | handeln férekommande smérj-
oljor ar klassade enligt APl-systemet (American Petroleum Institute).
Vilken oljekvalitet som skall anvdndas framgér av féljande upp-

stallning:
Kvah/;el:l enl. Driftsforhallanden

Service DM Anvdndes under allmdnna driftsforhallanden och da

branslets svavelhalt understiger 0,6 %.

Service DS Anvandes vid ogynnsamma driftsforhallanden och dé&
branslets svavelhalt dverstiger 0,6 %o.
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Férvissa Eder alltid om svavelhalten i brédnslet. Vid minsta tveksamhet
kontakta AB Volvo Penta. En forteckning éver nagra olika oljebolags
smorjoljor finnes pd ett fargat blad i denna handbok. Forteckningen
kan dven erhéllas efter hanvandelse till AB Volvo Penta.

Nedanstdende uppstdlining anger viskositetsgraden pa smérjoljan.
Motor, Sommar; 6ver 0°C ............ SAE 30

Vinter; under 0°C ............ SAE 20/20 W
Vinter; extremt laga temperaturer SAE10W

Backslag, Sommar och vinter ............ SAE 30
Backslaget sméries med samma oljekvalitet som an-
vandes till motorn. '

Oljebyte, motor

Smorjstdllen
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Dé& oljan genom oxidering, féroreningar, m.m. férlorar sina smérjande
egenskaper, méste den med regelbundna mellanrum bytas. Vid varje
oliebyte rengéres smorjoljefiltret enligt féreskrifter pa sid. 28. Den for-
brukade oljan pumpas ur motorn, sedan denna varmkorts, med olje-
lanspumpen, 11, fig. 2). Smérjoljerymd, se Tekniska data.

Byt smérjolja i motorn var 100:e driftstimma eller var séisong. Under
inkdrningen av motorn bytes oljan oftare, se “Inkérning av motorn”.

Oljebyte, backslag.
Byt smorjolja var 100:e driftstimma eller var sdsong.

Oljan avtappas genom att avldgsna avtappningsproppen beldgen pa
kdpans akterkant under mandverhuset. Smérjolierymd, se Tekniska
data.

Insprutningspumpen. Kontrollera efter var
100:e driftstimma att olja &r i nivd med det
Svre market pd matstickan i pumpen. Fyll pa
olja genom matstickans hal. Anvénd samma
olia som i motorn. P& regulatorns &versida
finnes en smorjkopp. Var 100:e driftstimma
pafylles ca 1 ecm® motorsmérijolja.

Fig. 6. Insprutnings-

pumpens smorjstallen




Farskvattenpumpen smdrjes med vérmebestandigt kullagerfett, se
nedan*), genom fettkoppen pa pumpens styrbordssida. Var 100:e
driftstimma en halv fettkopp.

Varvrdknarens vinkelvéxel. Var 50:e drifts-
timma vrides fettkoppen tvé varv. Varme-
besténdigt kullagerfett, se nedan.”)

Generator. Var 200:e driftstimma smérjes
e generatorn med nagra droppar smorjolja ge-
' nom smorikoppen pé& generatorns akterkant.

Sammanfatining av smoérjningsforeskrifter

Inramad text till fig. 1 och 2 visar motorns
(\% sméristdllen med smorjkvaliteter och tidsin- Fig. 7. Smérining av
A

tervaller angivna. generator

o B
@

*y Shell Retinax P eller liknande. Detta fett kan &ven anvéndas till dvriga smérj-

stallen ombord.



Smorjoljesystem
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Smorjoljepumpen trycker oljan via oljefiltret till vevaxeln, kamaxeln
och ventilmekanismen. Reduceringsventilen férhindrar att smorjolje-
trycket stiger Sver ett visst tillatet varde.

Smorjoljefiltret ar placerat p& motorns SB-sida (19, fig. 1). Var 100:e
driftstimma skall filtret rengéras enligt féljande:

1. Llessa fastbultarna, som haller filterlocket och drag ut locket till-
scmmans med filterelementet.

2. Demontera elementet genom att lossa muttern som hdaller botten-
piattan, varefter elementet lossnar fran locket.

3. Tvatta filterelementet in- och utvandigt i bensin med hjalp cv en
~ivk borste, anviand ej stélborste.

Fig. 8. Smorjoljefiltret utdrages.

4. MNcatera samman elementet och locket och sdtt &ter in dem i

‘erhuset. Montera om behovlict ny packning. Kontrollera att intet
'zzxage forekommer sedan motorn startats.



Fig. 9. Rengdring av smorjoljefilter.

Peduceringsventil

Fig. 1 nr 18 visar reduceringsventilens placering p& motorn. Ventilens
uppgift ar att reducera oljetrycket s& att inte detta blir for hogt. Ven-
tilen bestar av en fjaderbelastad kula, som tatar mot ett sate, se
fig. 10.

Fig. 10. Reduceringsventil.

Om smadrjoljetrycket sjunker kan detta bero p& att ventilen &r smutsig
eller lacker. Demontera ventilen, rengdr den i bensin och utbyt om

nodvandigt ventilkulan.
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Bransliesystem

Beskrivning

Matarpumpen, fig. 11, placerad pd& insprutningspumpen och driven ‘l
fran denna, suger bransle fran matarpumpens férfilter och trycker det -
genom finfiltret till insprutningspumpen. Matarpumpens kapacitet

=>
|
s

k'\\
w o
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0P 4173710

Fig. 11. Matarpump. O

1. Sugkammecre 6. Tryckkammare
2. Rulle 7. Handpump

3. Tryckventil 8. Sugventil

4. Kolv 9. Forfilter

5. Kolvfjader
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overstiger betydligt insprutningspumpens behov. Overskottsbrénslet
ledes forbi en dverstromningsventil, se fig. 18, placerad pé& finfiltret,
genom returledningen tillbaka till bréansletanken. Harigenom erhdélles
en kontinuerlig utluftning av branslesystemet.

Handpumpen &r sammanbyggd med matarpumpen. Med handpumpen

pumpas bransle frén tanken genom filtren till insprutningspumpen,
da branslesystemet utluftas.

Insprutningspumpen, fig. 12, drives av en kugghijulstransmission fran
vevaxeln. Pumpen har fyra pumpelement, ett fér varje cylinder. Den
till cylindrarna, genom insprutarna, levererade branslekvantiteten
regleras av luftregulatorn, monterad p& pumpens gaveldnda.
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Fig. 12. Insprutningspump.
1. Luftskruy 6. Pumpcylinder 10.  Reglersténg
2. Brdnsleledning 7. Sug- och avlast- 11.  Reglerhylsa
fran finfilter ningshal 12.  Fjadertallrik
3. Tryckoljeledning 8. Kolv 13. Kolvfjader
4. Tryckventiler 9. Proppad cnslutning 14, Stétarkropp
5. Branslekanol for bransleledning 15. Kamaxel
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Pumpkolvarna arbeta med konstant slaglédngd, men kunna vridas av
reglerstdngen som styres frédn regulatorn. Varje kolv ar férsedd med
ett snedstallt spar. Beroende pd kolvens vridning traffar detta spér
forr eller senare ett avlastningshal och pumpningen upphér dven om
kolven fortfarande ar p& véag uppét.

Vakuumregulatorn bestar av tvé huvuddelar, namligen spjallhuset och
regulatorhuset. Spjallhuset (3, fig. 13) dar placerat mellan luftrenaren
och insugningsroret. | spjallhuset finnes ett s.k. venturirér (1) placerat
och for detta finnes ett urtag i spjdllet (2). D& motorn gdr p& tomgdng
halles spjdllet mot stangt lage, varfér den luft som motorn suger till
sig under insugningsslaget passerar genom venturiroret, Detta &r me-
delst vakuumledningen (10) anslutet till regulatorhusets vakuumkam-
mare (13..

| regulatorhuset finnes ett membran (15), som delar huset i tvéd kam-
mare, vekuum- och atmosfdariska (13 och 9). Den férra &ar genom
vakuumledningen i forbindelse med venturiréret, den senare &ar i for-
bindelse med fria luften. Membranet ar medelst reglerstdngen (14
anslutet till insprutningspumpens kolvar s& att dd membranet ror sig,
kolvarna vrides. Pa& membranets motsatta sida, vakuumsida, styrs
membranet av en fiader (12). Fijadern trycker mot membranet, s& att
reglerstangen vilar mot “full fart” stoppet, d& motorn ar stilla.

Som tidigare namnts suges den mesta luften genom venturirdret;-da
motorn gar pa tomgdng, och ett vakuum uppstar i regulatorn. Det
atmosfariska trycket pressar d& hardare ihop fijadern, membranet ror
sig och vrider genom reglerstdngens inverkan insprutningspumpens
kolvar, sa att insprutningsmdangden blir liten. Da spjdllet éppnas, for
att ernd hégre fart, behéver den insugna luften ej endast passerc
genom venturiréret, varfér vakuumet sjunker i regulatorns vakuum-
kammare. Tryckskillnaden i vakuum- resp. atmosfariska kammaren
blir mindre och figdern férmar trycka membranet och reglerstdngen
mot “full fart’-iaget, varigenom kolvarna i insprutningspumpen vrides
sa att storre mangd bransle tryckes till insprutaren.

Insprutarna. Fran insprutningspumpen passerar brannoljan genom fyra
stycken ror, tryckoljerdren, till insprutarna, monterade i cylinderlocket.
Under insprutningspumpens tryckslag pressas brannoljan genom en
langsgaende kanal i insprutaren fram till munstycket (8, fig. 15.
| detta finns en nalventil (4), som av en fiader tryckes mot munstyckets
sate. D& brannoljan under hogt tryck intranger i munstycket over-
vinnes fjaderkraften, som héller né&lventilen stangd och denna éppnar
for branslet, som d& sprutas in i forkammaren, se fig. 14. Lackoljc
som tranger upp forbi nélventilen avledes genom ldckoljeledningen
tillbaka till bransletanken.
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Fic. i4. Insprutningssystem med insprutningspump, tryckoljeledning,
insprutare med lackoljeledning, forkammare och glédstift.

Forkemmare. Cylindrarnas kompressionsrum &r uppdelat i tvé rum,

ett cmedelbart ovanfér kolven och ett inbyggt i cylinderlocket, se

fig. i4. Det sistnadmnda, den s.k. forkammaren star medelst en kanal

i féroindelse med rummet ovanfér kolven. Genom denna uppdelning

av xompressionsrummet erhdlles en tystare gdng &n hos dieselmotorer
utc~ forkammare, beroende pa att férbréanningen delas upp i tva '
temoon,

Glodstift. Vid kall motor uppvarmer glédstiften luften i férkammaren
for ctt underlatta starten. Under sjdlva starten skall glédstiften dess-
ute~ antanda branslepartiklarna.
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Fig. 15. Insprutare.

Mﬁhnsfyckshéﬂcre

Lackoljeledning 5.
2. Anslutning for tryck- 6. Fjader
oljeledning 7. Munstycksmutter
3. Justerbricka 8. Munstycke

Munstycksnal

Skotsel av branslesystem

Insprutningspump

Pumpen bor var 3200:e driftstimma inlamnas till dieselverkstad, dér
dess installningar kontrolleras i dieselprovbank.

Anlita alltid dieselverkstider férsedda med utrustning f6r reparation
och kontroll av dieseldetaljer. lakttag sjalv alltid stérsta mdjliga ren-
lighet vid arbete med insprutningsdetaljerna.

35




Forfilter pd matarpump. Rengoring

Var 200:e driftstimma eller oftare om behovligt rengdres forfiltret en-
ligt nedan.

Fig. 16.. Forfilter p&d matarpump.

Lossa spannmuttern .2, fig. 16) p& bygeln (1) och fér den senare at
sidan. Lyft ned behalicren 4), tag ut filterinsatsen (3) och tvatta bade
behdllaren och insatser i bensin eller ren brdnnolja, anvand en mjuk
borste, ej stalborste.

Tillse vid atermonteringcen att packningen (5) ar mjuk och felfri. Med
tiden hardnar den och bsr d& utbytas mot ny for att forhindra att luft
trdnger in i branslesytsemet.

Finfilter

Kontroll
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Var 400:e driftstimmc <ontrolleras filtrets nedsmutsning genom att
undersdka brdnslets cenomstromningsféorméga.

1. Llossa luftskruven pé filtrets lock och pumpa en stund med hand-
pumpen (pa insprutningspumpen). Brdnsle skall nu stromma ut i
en kraftig strale. Om endast en mindre del bransle strémmar ut
ar filterelementet icensatt varfor det rengodres enligt féljande.

Rengoring. Skruva av filterlocket. Tag ut filterelementet och rengér
det genom att blasa med tryckluft fran insidan av elementet. De

@
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smutspartiklar som intrangt i filtret kommer nu att samlas p& utsidan.
Rengdr utsidan i bensin eller ren brannolja medelst en mjuk borste.
Tack for den inre kanalen s& att smuts ej kan tranga till elementets
insida.

Avlufta branslesystemet, se sid. 39.

Insprutare, kontroll

Om motorn bérjar arbeta ojémnt eller om den lamnar rokiga avgaser
kan detta vara tecken p& att ndgon insprutare ej arbetar tillfreds-
stéllande. Misstdnkes insprutarfel, lossar man ndagot p& tryckrorsfor-
skruvningarna pé& insprutningspumpen, sa att insprutarna ej far
bransle. Lossa en fdrskruvning i sdnder och iakttag samtidigt av-
gaserna, vilka kommer att bli rékfria da den felaktiga insprutaren
sdttes ur funktion.

Det dr tillrddligt att ha en insprutare i reserv ombord, s& att utbyte
kan foretagas. Den felaktiga insprutaren lamnas in till dieselverkstad
for rengoring och dversyn.

Samtliga insprutare bér med jamna mellanrum demonteras och in-
lédmnas till dieselverkstad foér rengdéring och kontroll av oppnings-

tryck.

Vi rekommenderar en kortid av ca 800 driftstimmar mellan dessa

oversyner.

Demontering

1. Tvatta bort all smuts fran inspruicren samt fran tryckrdr och
cylinderlock i narheten av insprutaren.

2. lossa tryckroret frédn insprutaren och montera skyddshatt. Lossa
darefter lackoljeledningen.

3. Anbringa en nyckel p& munstycksmutterns sexkant, (7, fig. 15,
och skruva av insprutaren.

Montering

1. Kér runt motorn med startmotorn ragra varyv, fér att avlagsna
ev. sot.

2. For ned insprutaren och drag fast cen.
3. Anslut lackoljeledningen. Byt ut skeccde packningsringar.

4. Anslut tryckréret. Se till att konan kemmer ratt, se fig. 17.
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Fig. 17
Ratt montage Fel montage
Planen (a) parallella Planen ‘b) ej parallella Q

Overstromningsventil
BOvers-rémningsventilen har till uppgift dels att begrédnsa trycket i
bréns esystemet, dels att mojliggéra en kontinuerlig utluftning av

dettc. Den &r placerad pé finfiltret.

Avers-romningsventilen utgdres av en hylsa, i vilken en fjaderbe-
lastec ventilkégla arbetar. Figdern trycker ventilkdglan mot ett sate.
S& srart trycket ©verstiger 0,5 kg cm? pressas kaglan tillbaka och
bréns et kan stromma férbi och tillbaka till bransletanken. De even-
tvelle luftblasor som finns i branslet aterfors samtidigt till tanken.

Fig. 18. Overstromningsventil. e

Provning
Kan —an anta, att dverstromningsventilen oppnar vid fér lagt varde
eller “ungerar ofillfredsstallande, bor den undersékas. Detta utfores

latt =2 foljande satt:

1. °_.mpa ndgra slag med handpurpen och 6ppna luftningsskruven i1,
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fig. 19) pa finfiltret,
varvid en ganska kraf-
tig utstrédmning skall
ske.

2. Pumpa aterigen nagra
slag med handpumpen,
varefter man vantar
V2—1 minut, innan luft-
ningsskruven oppnas.
Ar den utstrommande
branslestralen svagare
jamfért med tidigare,
tyder det pa otdat ven-
til, varfor fjader och
ventilkdgla byts ut. Vid
skadat sdte byts hela
ventilen ut.

Har man tillgéng till prov-
ningsanordning, demon-
teras Overstromningsven-
tilen och provas. Opp-
‘ningstrycket skall vara

Fig. 19. Finfilter. 0,5—1,0 kg/cm?.

Utluftning av brdanslesystemet
Om motorn icke har varit i géng pa en langre tid, om justerings-
arbete utforts p& branslesystemet eller om brénsletanken kérts tom
sa att luft inkommit i systemet maste detta utluftas innon motorn

startas.

Utluftning av finfilter

1. Oppna utluftningsven-
tilen (1, fig. 19) ett a
tva varv.

2. Lossa handpumpens
handtag (2, fig. 20) i
riktning med pilen (3)
och pumpa tills brans-
le fritt fran luftblasor
kommer fremurutluft-
ningsventiien ‘1, fig.

Fig. 20. Handpump. 19).
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3. Stang vutluftningsventilen och drag at handpumpen genom att
vrida det i riktning med pilen (4, fig. 20).

Utluftning av insprutningspump

4. lossa ba&da utluftningsskruvarna (5 och 6, fig. 21) nagra varv och
pumpa med handpumpen (2) tills bransle fritt frén lyftblasor kom-
mer fram ur luftskruvarna.

5. Drag fast luftskruvarna och handpumpens handtag. '

Utluftning av tryckoljeror
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Om bransletanken korts tom ar inte luftning av tryckréren nédvandig,
har daremot tryckroren verit demonterade tar det ca 1 minut att fylla
dem d& motorn drives med startmotorn. For att spara batterierna, kan
darfor tryckroren utluftas enligt foljande.

1. Skruva av luckan p& insprutningspumpens framsida.

2. Llossa samtliga tryckrorsforskruvningar vid insprutarna négra varv.

Fig. 22. Utluftning av tryckoljeror.




Glodstift

Skjut in stoppknappen helt s& att pumpkolvarna blir vridna till
max. matning. ‘

Stick in en skruvmejsel under pumpkolven och pumpa tills bransle
fritt fran luftblasor kommer fram ur tryckrérsférskruvningen pé&
insprutaren, se fig. 22. Drag fast férskruvningen.

Upprepa punkt 4 tills samtliga tryckrér avluftats. Montera dar-
efter p& luckan pa insprutningspumpen.

Var 400:e driftstimma avldgsnas sotavlagringarna medelst en mjuk
borste doppad i bensin.

Uppstar svarigheter med glédstiften, kunna dessa undersskas enligt
féljande:

1.

Om glodstromsmetstandet ej kan fas att gloda &r en glédspiral
bruten, eller dr strémkretsen bruten genom kabelbrott eller dylikt.
Lokalisera felet genom att stalla startstrémbrytaren p& lédge 1 och
forbikoppla ett glodstift i sander. Gléder motstandet d& négot

glodstift ar forbikopplat ar detta glodstift sonder och skall utbytas. ..

Om en glédspiral ar jordad kommer glédstromsmotstandet att
gloda snabbare &@n vanligt, samtidigt som skenet blir ljusare.

Om ett glodstift ar kortslutet kommer glodstromsmotstédndet under
vissa férhallanden att gléda snabbare och visa ett starkare sken.

Det felaktiga glédstiftet kan lokaliseras enligt foljande:

Gor rent stiften sa att de ar fria frén sot.

Starta upp motorn och |&t den g& en stund.

Koppla pd startstrémbrytaren till ldge 1 under ndgra sekunder.

Demontera sedan samtliga glodstift. Det stift som fortfarande visar
sotavlagringar ar kortslutet,.

Visar det sig att inget fel finnes pd& glddstiften bor glodstroms-
motstandet kontrolleras.

Glodstiftets hal i cylinderlocket kan rengdras pd féljande sdtt.

Fyll sparen i en 11 mm. diameters brotch med smorjfett. Stick in
den i halet och vrid runt brotchen f6r hand. Kér sedan runt motorn
med startmotorn négra varv, s& att de sotavlagringar, som brutits
loss, utbldses, varefter stiftet dnyo monteras.
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Kylsystem

Motorn &r farskvattenkyld, vilket innebdr, att det i motorn cirku-
lerande farskvattnet nedkyles av sjovatten.

Enklast beskrives anordningen genom att indela den i tvd grupper,
farskvatten- och sjdvattensystemen.

Farskvattensystem. Férskvattenpumpen trycker vattnet genom kylvat-
tenkanalerna i cylinderblock och cylinderlock via termostaten till farsk-
vattentanken, varifrédn det passerar genom varmevaxlaren tiilbaka till
farskvattenpumpen. D& motorn &r kall dr termostaten stdngd, och
vattnet kan ej cirkulera genom vérmevéaxlaren. Nar kylvattentempe-
raturen stigit till 70—80° C, dppnar termostaten och vattnet cirkulerar

Gven genom varmevéxlaren dar det nedkyles.

Sjovattensystem. Sjovattenpumpen suger vatten fran bétens botten-
beslag och trycker det till varmevaxlaren. Harifrdn ledes det till av-
gasrdret och vidare till avgasledningen for kylning av denna.
Farskvatten. Rent farskvatten, foretradesvis regnvatten tillsatt med
n&got valkdnt, i handeln férekommande rostskyddsmedel péafylles
motorn genom oppningen foér locket pa kylvattentanken. -
Fyll aldrig kallt vatten p& en het motor, den stora temperaturskill-
naden kan orsaka sprickbildning i motorn.

Kylvattnet pafylles systemet till tankens halva niva. Fyll ej mera
vatten, da det blir varmt utvidgas det och skall d& ha madjlighet att

stiga i tanken.

Frostskyddsvétska
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For att slippa tappa av fdarskvattnet fran motorn, dé& risk for frost
intraffar, boér vattnet uppblandas med ett lampligt frostskyddsmedel.
Vanligast &r rodsprit och etylenglykol. Rédsprit flyktar emellertid
mycket snabbt vid normal motortemperatur och fordrar darfor ofta
aterkommande kontroll och &terfyllning. D& etylenglykol icke har
denna nackdel &r den att féredraga som frostskydsdmedel.

Harvid &r att marka, att ren etylenglykol verkar starkt korroderande
p& motorns kylsystem. Darfér &r de i handeln forekommande frost-
skyddsvatskorna tillsatta korrosionsférhindrande dmnen. Av kemiska
skal kan dock dessa inte tillsdttas i stérre mangd @n vad som fordras
f6r en vintersdsong — de kan t.o.m. férbrukas fortare. S& é&r fallet om




t.ex. slam, rost eller skoljmedel finns kvar i ett daligt rengjort kyl-
system.

Man bér darfér innan frostskyddsvatska pafylles géra rent hela
systemet samt kontrollera slangar och férbindningar och avhijdlpa
eventuellt lackage. Darefter pafylles en blandning av etylenglykol
och vatten. Tabellen nedan upplyser om, hur mycket etylenglykol som
fordras. Efter avslutad vintersdsong avtappas och spolas hela systemet.
Obs! Fér att en etylenglykolldsning skall kunna anvdndas mer dn en
vintersdsong, mdste korrosionsférhindrande &mnen tillsdttas. D& det
ar svart att bestémma lamplig méngd av dessa, avrader vi fran att
samma |8sning anvdndes mer &n en sdsong.

D& etylenglykollssningen pafylles, undvik att spilla p& motorn efter-

som fargen dé& kan skadas.

Erforderlig méangd etylenglykol (1)
f5r frostskydd ned till:

Kylsystemets

| rymd (1) L R & 5
| _5°C i_10°C —15 c\_20°c|_3ovc

8 1,25 ‘ 2 2,5 \ 3 l 3,5

Zinkelektroder. Fér att skydda det gods, som kommer i berdring med
saltvatten, mot sonderfrétning genom galvanisk korrosion finnes tva
stycken zinkelektroder inbyggda i varmevéxlaren. Zinkelektroderna
uttages for inspektion en gdang i méanaden. Finnes beldggning p& dem
skall denna férsiktigt avskrapas eller avborstas med en stélborste.
Ar elektroden bortfratt till 50 % cv sin ursprungliga storlek skall den
ersdttas med en ny.

Termostatans uppgift &r att héllc motorn vid ratt driftstemperatur
och bidraga till -att motorn sé& snabbt som moijligt erhaller denna

Balgen sonder. Balgen hel.

Fig. 23. Termostat,
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Fig. 24. Provning cv termostat.

temperatur. Vid starten &r namligen cylinderslitaget sarskilt stort.
Genom att termostaten vid start av kall motor haller passagen till
vérmevaxlaren sténgd uppvdrmes motorn snabbt. Né&r den kommit
upp i den for drift lampliga tempercturen Oppnar termostaten mer
eller mindre passagen till varmevéxlcren, s& att motortemperaturen

halles riktig oberoende av belastningens storlek. Normalt skall kyi-
vatientemperaturen vara ca 80° C.

Om temperaturen pé& kylvattentermome‘ern stiger till éver 90° C ske!l
kylvattensystemen undersskas.

Kontrollera att sjdvattenpumpen lémnar vatten till vérmevéxlaren

genom ctt iakttaga vattenavloppet i bordsidan eller genom avgasled-
ningen. Den hdga temperaturen kan bero p& igensatt bottenventi!

eller brustet skovelhjul i vattenpumpen.
| ecndrec hand kan felet harledas till felaktig termometer eller termo-

stcrt.




Demontera termostaten fran motorn. Fig. 23 visar en hel termostat
och en termostat vars balg dar sénder.

Termostat med séndrig bdlg utbytes mot ny termostat. Verkar termo-
staten vara hel bér den provas. :

Vdrm upp termostaten tillsammans med en termometer, se fig. 24,
och iakttag termostatens Sppningstemperatur. Under Tekn. datq sid.
9 dr Sppningstemperaturen angiven. Oppnar den ej vid denna tem-
peratur, skall den utbytas mot ny. Visar provet att termostaten ar
riktig, @r termostaten felaktig varfér denna bér utbytas.

Obs. Kylvattentermometern &r ingen precisionstermometer varfor
smérre avvikelser p&d denna ej bér féranleda byte av termometer eller
termostat. Termometern &r en kontroll p& att termostaten fungerar,
samtidigt som den visar att motorn ej &verhettas.

Siovattenpump

Siévattenpumpen dr hel underhéllsfri ur smorjningssynpunkt. Pumpens
funktion framgér av nedanstéende bild.

Siovattenpumpens funktion.

Skovelhjulet &r utfért i gummi. Vid forslitning av detta kan det latt
utbytas mot ett nytt med pumpen kvarsittande p& motorn. Utbytet
foretages enl. foljande: lossa sparskruvarna p& locket och tag bort
detta. Stick in en skruvmejsel och b&nd ut hjulet med mothéll mot
pumphuset. Avldgsna eventuella rester av hjulet som kan finnas kvar
huset. Tryck in det nya hjulet (medféljer reservdelsutrustningen).
Montera locket. Se till c*t ett skovelhjul alltid finns i reserv ombord.

Drivremmar

Remmen for farskvatte~pump och generator spdnnes genom att vrida
ut generatorn. Sjdvattenpumpens rem spdnnes genom att forflytta

pumpen, vilket m&jligc orts da pumpkonsolen férsetts med ovala fast-
sattningshal.
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Drivremmarna kunna p& grund av forslitning, eller genom att de
blivit bemdngda med fett och olja, bérja slirar och dérigenom for-
orsaka déalig kylning och generatoreffekt. Kontrollera dérfér dé& och
dé&, att remmarna ha rétt spénning genom att ldgga en linjal dver
remskivorna ovanp& remmen. Vid r&tt remspénning skall man med
ett finger kunna trycka in remmen ca 10 mm mitt emellan skivorna.

Forstréick ej remmen. De flesta orsakerna till att remmen gar sonder

dr, att den &r for hért spand.

Rengdring av motorns kylvattenkanaler

Motorns kylvattenkanaler samt kanalerna i varmevaxlaren bli sé&
smé&ningom, dels pa crund av rostbildning, dels p& grund av salt-
avsdattning, mer eller mindre igensatta av fororeningar, vilket resul-
terar i dalig kylning cv motorn.

Om motortemperaturen stiger s@ att motorn kommer i kokning finnes
allts& anledning att misstdnka att dessa kanaler blivit igensatta, men
d& felet kan bero p& manga andra orsaker, bér man férst konstatera
den verkliga orsaken till den daliga kylningen. Undersck forst att
bottensilen ej ar igensctt och att alla kylvattenrdr i soltvottensysfemét
ha fullt genomlopp, scmt att kranar och ventiler ej &ro igensatta.
Kontrollera att saltve*tenpumpen fungerar och att drivremmarna till
denna och farskvatteroumpen ej slirar. Undersék cit termostaten ar
felfri, se sid. 43.

Sedan detta gjorts oc~ det med sakerhet konstaterats, att den brist-
falliga kylningen beror pa igensdttning av kylvattenkanalerna ren-
géres dessa genom kcxning med sodaldsning enl. foljande:

Fyll pa 0,4—0,5 kg coda genom féarskvattentankens pafyliningshal
och kér motorn en deca med denna |8sning, tappa darefter av soda-
I6sningen. Spola nogc genom systemet medan motorn ar gaende
genom att fylla pa sotvattentanken med rent vatten allt efter som
det sjunker i tanker. Avtappningskranen (7, fig. 3) halles under
spolningen &ppen. | samband med rengéring av kylvattenkanalerna

bér dven vdarmevaxlecren rengoras.

Rengdring av vdarmevdaxlare
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Varmevéaxlaren demc~teras fran motorn.

lordninggdr ett bad cestéende av 1/3 saltsyra och 2,3 vatten. Till-
satt 0,2 kg oxalsyra “ili var 10:e liter av ovanstdende bad.

Nedsank vérmevéxlcren i detta bad och lyft ur den sa snart sjud-
ningen och bubblingen upphdrt. Detta tar en halv tll en minut. Skolj
grundligt i hett vatter.

Avtappning av kylvatten. Se “Atgarder vid frostrisk’ sid. 57.
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Motorkropp

Byte av cylinderlockspackning
En léckande (blast) packning kan identifieras pa féljande: Gasbubblor
@ i farskvattentanken, vattendroppar pé oljematstickan eller vatten pa
kolvtopparna. Intréffar detta skall packningen snarast bytas. Montera
av ventilképa och vipparmsaxel samt lossa cylinderlocksmuttrarna i
omvéand ordning mot uppgivet enligt fig. 26. Lossa smorjoljeanslut-
ningen pé& cylinderlockets SB-sida och lyft av locket. Bestryk den nya
@ packningen p& béda sidor med smérjolja, placera den pé& blocket och
lagg p& cylinderlocket. Drag muttrarna i ordningsfélid enligt fig. 26
i omgangar med féljande &tdragningsmoment: l:a omgang 4 kgm
(30 ft.Ib.), 2:a omgang 6 kgm (44 ft.lb.}, 3:e omgang 7 kgm (50
ft.1b.).

Sedan motorn startats upp och kérts genomvarm drages samtliga
bultar &nyo enligt fig. 26 med ett moment av 7 kgm (50 ft.1b.).

Pragning av cylinderlocksmuttrar
Kér motorn varm. Montera av ventilkdpan och vipparmsaxeln med
vipparmarna. Drag muttrarna i den ordningsfolid fig. 26 visar med
ett &tdragningsmoment av 7 kgm (50 ft.lb.%.

SB-sida motor

OROWG N0

PO ®© O © @

5172

Fig. 26. Ordningsféljd vid dragning av
cylinderlocksmuttrar.
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Justering av ventilspel
Ca var 200:e driftstimma skall ventilspelen justeras enligt féljande:
Demontera ventilk&pan. Kontrollera ventilspelet som vid kall motor
for inloppsventilerna &r 0,20 mm. och fér avloppsventilerna ar 0,15
mm. Anvéand ett ventiljusteringsbleck med dessa tjocklekar vilket in-
stickes mellan ventilen och vipparmen, som fig. 27 visaf. Kontrollera
spelen, dé& ventilerna &r sténgda, (d& resp. ventiltryckarestang latt
gér att vrida), vilket betyder att motorn skall vridas i rotationsrikt-
ningen mellan justeringen av varje ventil. '

Spelet justeras genom att vrida kulbulten (ovanfér ventiltryckarstang-
en) sedan lasmuttern lossats. D& ventiljusteringsblecket med ndagot
motstand gér att draga fram och tillbaka ar spelet riktigt och las-
muttern ansattes. Kontrollera spelet anyo sedan muttern ansatts. Sedan
samtliga ventilspel justerats monteras ater ventilk&pan. Réknat frén @

motorns férkant har ventilerna féljande ordningsfalid:

A-l-I-A-A-1-]-A (A = avgasventil, | = insugningsventil).

Fig. 27. Ventiljustering.

9

Rengoring av luftrenare
Var 200:e driftstimma, samtidigt med oljebyte i motorn, rengores
luftrenaren. Demontera renaren fran motorn och skolj den i brann-

olja. Anolja den i smorjolja fére montering.
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Backslag

Beskrivning
Backslaget &r férsett med inbycgd reduktionsvaxel och @r mekaniskt

mandvrerat. Kraftdverféringen sker genom konor som halles i ingrepp
huvudsakligen av propellertrycket. Backslaget kyles av sivatten cirku-

lerande genom en kylmantel i bcckslagskapan.

Kopplingsmekanism
Medelst backslagsspaken vrides cxeln (1). Denna &r medelst en sparr-
tapp (8) och fiader (5) last i neutrallage. D& spaken fores over mot
négot av ldgena “fram’ eller “bock” komprimeras fiddern och tappen
fres ur sparrlaget. | axeln (1 finnes ett hal, vars centrum &r for-
skjutet till axelns centrum. | det:c hal dr medbringaren (9) inskjuten.
Centrum fér medbringarens tapc &r ocksd férskjutet i férhallande till
medbringarens centrum. Hérmec har méijlighet till installning av den
fram- och atergaende rérelsen cv kopplingshylsan (20) erhallits, vilket
ar nodvandigt for att erhalla ‘rigang .mellan konorna i neutralldge.
Normalt &r denna rérelse 2,5 m= &t vardera hallet fran frilaget (med

nya detaljer).

Kopplingsmekanismen gér att £ acera i tre olika lagen i forhallande
till backslaget, s& att axeln (1" catingen befinner sig p& motorns styr-
bordssida, p& babordssidan elie- ratt upp som fig. 28 visar. Se vidare

under montering.

“Fram"’
Déa kopplingshylsan (20) av kcoplingsmekanismen forskjutes forover
pressas konan (28) férbunden ~ed axel (17) mot konan i kugghjulet
‘31 och kvarhé&lles i detta lécs av propellertrycket. Kugghjulet (31)
ér i ingrepp med kuggdrevet £& cxel (42) som roterar med vevaxeln.
Eftersom kugghjulet (31) férse:'s med innerkuggar erhéller b&dda hju-
len samma rotationsriktning c:~ propelleraxeln kommer p& “fram”

7

att rotera &t samma hall som vevaxeln.

"Back”
Vid “back’ férskjutes konan (28 aokteréver. Den pressas da mot kugg-
hiul (30). Tidigare omnamnt kucghjul (42) forbundet med vevaxeln é&r
via mellankugghijulet (37) i i~zrepp med kugghjul (30). Da mellan-
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kugghjulet f&r motsatt riktning mot vevaxelns rotation och hjulet ar-

betar mot innerkugg i kugghjul (30) erhéller propelleraxeln motsatt

rotationsriktning som vevaxeln.

Propellertrycket, som vid “fram” avlastas i kullagret (34) och vid
“back” i kullagret (29), héller i béda fallen konan (28) tryckt mot
resp. konor i kugghjulen (30 och 31..

Frilage

| frildge hélles konan av spdrriappen i sddant lage, att frigang er-
halles mellan konan (28) och kugghijulen (30 och 31).

Demontering

50

1

lossa kylvattenanslutningarna. Demontera skruvarna som haller
axelflénsen (11) tiil flansen 10) och skjut propelleraxeln ckter-

over.

lossa skruvarna som hdller backslagets hus (33) fast till motorn
och drag backslaget forsiktigt, utan att bryta, akteréver s¢ att
det slapper fran motorn. (Obs. de gangade hélen for inskruvning
av sparrskruvar, varigenom [6sgérningen av backslaget fran mo-

torn underlattas.
lossa skruv (12) med brickorna (13 och 14).
Drag av kopplingsflans (10 och lyft av falg (18). Kilen 15 be-

hover ej lossas.

lossa skruvarna som haller sparrhuset (6) fast till hus 7. Tag
av sparrhuset (6) med fiader '5) och hylsa (4). Skruv (3: behdver

ej roras. Drag ut sparrtapp 8..

Demontera backslagsspaken fran mandveraxeln (1). Lossc dar-
efter lock (2). Drag ut mandveraxeln (1) och tappen (9). Obser-
vera léget p& tappen som her mérkta sidor. Se vidare under mon-

tering).

lossa skruvarna som haller backslagskapan (32) fast till hus 33).
Medelst latta klubbslag pé kapan skiljes denna fran huset.

Llossa skruvarna (22) och tag loss axel (17) med hylsa (20 .

Demontera skruvarna (23) cch bricka (24). Anbringa en av skruv-
arna (23) i centrumhalet pc lagerstodet (27) och drag loss kugg-
hjulet (30) genom att génga in skruven. Om kullagret 29, skall
demonteras ur kugghijulet, lossas skruvarna (25) och ringen 126)

varpd kullagret pressas ut.
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10.
11.

12,

13.

Lyft ur konan (28).

Tag ut kugghijulet (31) och lager (34) ur huset (33). Demonte-
ringen underlattas genom latta klubbslag pé& huset. Kugghjulet ar
Gven forsett med tva gdngade hal for avdragareverktyg.

lossa skruvarna (38). Medbringaren (44) behdver ej lossas fréan
axeln (42). Drag med tillhjalp av press eller specialverktyg ut
axel (42) tillsammans med lock (43) och kullager (39). Press-
trycket ansdattes mot axeltappen vid lager (35). Var forsiktig sé
att icke nallagret (35) skadas. Skydda lagret mot fororeningar
och placera det s& att det vid monteringen kommer i samma lage.

Driv ut axel (400 med kugghjul (37) och néllager (36). Betr. for-

varing av lagren se punkt 12.
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Fig. 28. Reduktionsbackslag.

14. Demontering av medbringare (44) och lager (39) fran axeln (42)

bor ske i press, sedan lasringen avtagits. Avdragare fér ej pla-

ceras pd medbringarens (44) ytterdiameter.
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Montering

52

15,

16

17.

18.
19,

20.

21.
22.
23.

24,
25.

Innan backslaget monteras, rengores ingédende detalier omsorgs-
fullt. Inspektera samtidigt detalierna och utbyt alla forslitna
delar. Montera nya packningar och fjaderbrickor. Undersdk noga
att ingdende tdtningsringar ar oskadade. Montering av tdtnings-

ringar i resp. ldgen skall alltid utforas i press.

Slitaget av friktionsbeldgget p& kugghiul (31), vilket @r mest ut-
satt for slitage, kompenseras genom att dka justerbrickans (21)
tjocklek enligt fsljande: Ldgg in konan (28" i kugghjul (31) och

mat mattet “/x' angivet pé fig. 28. Det matt varmed mattet ”'x
understiger 85 mm bestammer hur mycket justerbrickans (21)

tjocklek skall dkas. Méater méttet t.ex. 83 mm monteras en bricka -

med 2 mm tjocklek. Sammanlagda bricktjockleken far ej over-
ckrida 4 mm. Ar slitaget s& stort, att mattet 85 mm ej gar att
innehalla med max. 4 mm. bricktjocklek, maste forslitna detaljer
utbytas. Alltsd far mattet “x’’ ej understiga 81 mm. Friktions-

beldggen i kugghjul och kona ar ej utbytbara.
Montera lager (36) och kugghjulet (37) pé& axeln (40) och tryck

in axeln i hus (33).
Montera kugghijulet (31) med lager (34) i huset (33).

Montera samman axel (42), lager (39), lock '43) och medbringare
44) till en enhet. Kullagret (39) monteras s& atft innerringens
sida markt “x’* blir vant mot kuggarna pa axel (42). Om tat-
ningsringen i lock (43) visar minsta skada eller om den varit
demonterad ur locket, skall den ersdattas av en ny. For att skydda
tatningsringen vid passage av kilspar i cxel (42) skall skydds-

hylsa anvandas.

Montera axelenheten (se punkt 19) i hus 33). lakttag varsamhet
sa att kugchjulet pa axeln (42) kuggar i bada kugghjulen (37
och 31).

lagg in ncllagret (3 5).
lagg in konan (28) i kugghjul (31).

Montera samman lagerstod (27, lager 29), lock (24) och kugg-
hjul (30) till en enhet och drag fast locket (24). Kullagret mon-
teras s& att innerringens sida markt “x' ar vént mot bricka (24).
Lagerstodet (27) och brickan (24) monteras sa att det mellersta

genomgdende halet kommer uppat.
Lagg in enheten i konan (28), (se punkt 220

Montera axeln (17) med hylsan (20) till konan ‘28). (Kontrollera
att punkt 15 ar atgdardad.)




26.

27,

28,

29.

Trad backslagské&pan (32) over de hopmonterade detaljerna och
drag fast den till huset (330

Montera balgen (18) och kopplingsflansen (10). Kontrollera fore
monteringen att skruven (12) ar val dragen, att tatningsbrickan
mellan flénsarna (10 och 11) ar monterad och att kilen (15) ar
val inlagd i sitt spér i axel (7.

Montera medbringare (9), axel (1), sparrtapp (8), hylsa (4),
fiader (5) och sparrhus (6). Inolia detaljerna riktigt vid mon-
teringen. Medbringaren (9) monteras s& att de O-markta sidor-
na kommer ldngs motorns langdriktning. Montera backslags-
spaken och observera spakens rorelser fran fri- till resp. fram-’
och backlage, vilka skall vara lika stora. Om rérelsen ena vagen
vasentligt overskrider den andra, justeras detta genom att vrida
medbringaren (9). Denna dr utformad s& att centrum for den
rektanguldra delen ar forskjutet i t5rhallande till centrum for
den cylindriska delen (styrningen). Alitsd kommer ena sidan pé&
den rektanguldra delen att ckjuta over den cylindriska. Mon-
teras medbringaren s& att den sverskjutande sidan blir vand
torover, minskas backslagsspakens rorelse fréan fram- till frilage.
Vrides tappen ett halvt vary, <& att den dverskjutande sidan blir
vand akterdver minskas spakens rérelse fran frilage till backlage.
Kontrollera hdarefter att backs'aget kopplar in i bade fram- och

backlage.

Anslut backslaget till motorn. Monteringen underldattas om gum-
mibeldggen pé drivtapparna 45) och halen foér dessa i motorns

svaénghijul noga intalkas.

Omplacering av kopplingsmekanism

30.

31,
32,

33,
34.

Kopplingsmekanismen gar ctt placera i tre olika lagen, med
axeln (1) ratt upp enl. fig. 28 eller riktad &t babord eller styr-
bord.

stall backslagsspaken i neuirallage.

lossa skruvarna som haller lagerhuset (7) fast till huset (32)
och drag lagerhuset akterdver négra millimeter, stick en kniv
mellan tatningsytorna och lessa f5rsiktigt packningen sé& att den

endast sitter fast i ena tatningsytan.
Vrid lagerhuset (7) till snskat lage och drag fast huset.

Om kilsparet pa axel (1) efter omplaceringen kommit i sddant
ladge att backslagsspaken ej car att montera, vrides axel och med-

bringare enl. féljande:

53




33,
36.
37.

38.

39.

Lossa huset (6) och lyft ur sparrtapp (8).
Lossa locket (2) utan att draga det av axeln (1).

Lyft axel (1) med lock (2) ur huset (7) och vrid axeln 180° (ett

helvt vary). Vrid édven medbringaren (9) 180°, varefter axeln ater

insattes.

Montera lock (2) och spérrtapp (8) samt hus (6).

Avstandsreglage .
O~ reglage drages frén backslaget, s& att mandvrering av detta
ke~ foretagas fran mandverplatsen, skall detta vara utfort sé att
beckslagsspaken har fri rorelse bade mot “fram’ och “back”.
Né&got konstant tryck far ej verka p& spaken. Vid saval “fram”
ce~ "back’” skall avstandsreglaget vara avlastat helt och hallet.



Batteri

Batteriets uppgift att ldmna strom till stromforbrukaren medan mo-

torn star stilla.

Den strémférbrukare som belastar batteriet hardast ar startmotorn
vid start av motorn. Vid start skall startknappen darfér ej hallas in-
tryckt mer &n cirka 5 @ 10 sekunder &t gé&ngen. Emellan varje start-
forsok gores ett uppehéll pa nagra sekunder, s& att batteriet far ater-
hamta sig. Hég och langvarig belastning férkortar namligen batteriets
livslangd avsevart. Regelbunden skétsel av batteriet &r nddvéndig.
Tillse salunda att elektrolyten alltid stér cirka 10 mm. dver plattornas
sverkanter. Anviand endast destillerat vatten for péfyllning. Kontroll

bor ske var 14:e dag, men oftare under den varma arstiden, d& av-

dunstningen &r storre. Kontrollera att kabelskor och polbultar &r val
atdragna och infettade med vaselin eller dylikt.

Vintertid &r belastningen pa batteriet storre an under de andra éars-
tiderna, p& grund av ckade startsvarigheter och dérmed okad strom-
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Fig. 29. Kontroil av batteriets laddningstillsténd och
elektrolytens niva.
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f6rbrukning. D& risken for sénderfrysning tilltager med &kad urladd-
ning, maste darfor batteriets laddningstillstand undersékas oftare
vintertid. Under speciellt kalla fsrhallanden bor batteriet férvaras i
varm lokal varigenom risken for sénderfrysning undvikes, samtidigt
som batteriet vid inkoppling med rumstemperatur lamnar hogsta
effekt. Batteriets laddningstillstand kan undersdkas med hjalp av en
s. k. hydrometer, vilken visar elektrolytens specifika vikt. Denna ar
vid fulladdat batteri 1,275 till 1,285. Nar elektrolytens specifika vikt
sjunkit till 1,230 skall batteriet omedelbart ldmnas till laddnings-

station for omladdning.
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Atgirder vid frostrisk

Vid stopp av motorn
Om farskvattensystemet ej d&r tillfredsstallande skyddat genom att
frostbestandig kylarevatska pafyllts, skall vid minsta anledning till
frostfara allt kylvatten avtappas frén kylsystemen, for att férhindra

sonderfrysning av motorn.

Obs.! D& motorn aviappas skall den placeras i horisontalt ldge, urakt-
l&tes detta finnes vatten kvar i systemet med risk for sonderfrysning.

Oppna samtliga nedanst&ende drdaneringskranar. Sedan allt vatten
runnit ut, instickes en staltrad genom kranen f6r att kontrollera att

denna ej ar igensatt av ‘rostflagor eller dylikt.

Avtappning av farskvattensystemet

Dréneringskranen (7, fig. 3) pé cylinderblockets forkant.

Avtappningsproppen pé& termostathuset (2, fig. 2).

Avtappning av siovattensystemet
Draneringskranen (14, fig. 3) pé varmevaxlaren.
Draneringskranen (3, fig. 1) pa avgasrérets undersida.
Lossa locket pa sjovattenpumpen (5, fig. 3).
Sténg bottenkranen sa att sugledningen drdneras.

Dréneringskranen (9, fig. 2) p& backslaget.

Vid start av motorn
Stang samtliga ovan namnda avtappningsstdilen p& farsk- och sjo-

vattensystemen.

Fyll farskvatten (om detta blivit avtappat). Skruva av locket pé& sjo-
vattenpumpen (5, fig. 3) och kontrollera att skovelshjulet ej ar fast-

fruset. Oppna bottenkranen.

Kontrollera omedelbart efter start att kylvatten lamnar b&ten genom

avgasledningen tillsammans med motorns avgaser.
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Motorns vinterforvaring

58

Aven obetydliga rostangrepp p& precisionsarbetade motordetaljer be-

tyder allvarlig férsémring av motorns allménna tillsténd. Likasé& bi-

drager hartsbildning genom utféllningar i dieselbrénnoljan till stor-

ningar i insprutningssystemet.

Vi rekommendera darfér att motorn, innan baten upplagges fér vin-

tern, konserveras enl. féljande:

I
2.

10.

Varmkdr motorn p& normalt satt.

Stanna motorn och tappa ur smérjoljan i oljesump och smorj-
oljefilter.

Fyll p& konserveringsolja till undre strecket pd mdtstickan. Shell
Ensis oil 10 W.

Byt till samma typ av konserveringsolja dven i insprutnings-
pumpen.

Tappa ur brénnoljan i branslefiltret genom avtappningspluggen.

Lossa bréansleledningarnas banjonipplar vid matarpump och filter
och anslut tvé plastslangar. Dessa leds ned i en dunk med kon-
serveringsolja bestéende av Shell Ensis oil 10 W blandad med
lika delar kristallolja.

Lufta ut brénslesystemet och starta motorn. Lat den g& pa snabb
tomgang tills %—1 liter férbrukats ur dunken.

Under tiden motorn &r igéng lyftes ventilkdpan av och ventil-
mekanismen begjutes med samma konserveringsolja, som an-
vdnds i oljesumpen.

D& motorn stoppats avtappas oljesumpen och insprutningspump-
en fran rostskyddsoljan, vilken kan férvaras till ndsta konser-
veringstillfalle. Ordinarie bransleledningar anslutes igen och
branslefiltret avtappas.

Tappa av kylvattnet frén motorn och rorledningar enl. atgarder
vid frostrisk. Fér att skydda motorns kylvattenkanaler for rost-
angrepp kan motorbrannolja péafyllas. Oljebolagen férsdlja dven
skyddsoljor med s. k. rostskyddsinhibitorer, ex. Shell Donax C,
som dro spec. avsedda att fylla-kylkanalerna med. Lossa locket
p& farskvattentanken och fyll pd& vatskan tills tanken &r full.



11.

12,

13.

Tappa sedan av en mindre kvantitet genom avtappningskranen
p& cylinderblocket fér att bli av med kvarstdende vatten som
sjunkit till botten, och fyll p& ytterligare rostskyddsolja s& att
tanken stér full.

Llossa slanganslutningen p& avgasrérens ovansida och fyll pé
rostskyddsolja enl. samma féreskrifter som Iédmnats under punkt
10. Ledningen mellan varmevéxlaren och avgasréret pluggas med
en kork eller trapropp.

Fyll p& liknande s&tt kylvattenkanalen i backslagskapan med
rostskyddsolja.

Alla utvindiga olackerade delar bestrykes med konserverings-
olia, typ Shell Ensis Fluid 256 eller motsvarande. Ytorna skall
vara rena och torra innan de bestrykes.

Tag ut batteriet ur baten och lémna in det till laddningsstation
under vintern. Det méaste namligen underhéallsladdas fér att icke
bli forstort.

Atgadrder efter vinterforvaring

N&r motorn p& vdéren dater skall tagas i bruk.

n

Tappa av rostskyddsoljan fran kylvattenmantlarna i motor, back-
slagsképa och avgasrér samt sténg alla avtappningskranar. An-
slut dven de gummislangar som varit bortkopplade.

Fyll smérjolja p& motor, insprutningspump och backslag i nivd med
Sversta mdrket p& matstickorna och fyll fett i samtliga fettkoppar.
Rengdr smaorjoljefiltret. '

Rengdr motorn utvdndigt med kristallolja eller liknande.

Tag ombord batteriet och anslut batterikablarna. Fetta in kabel-
skorna med vaselin eller annat fett efter fastdragningen.

Sedan baten sjdsatts anslutes propelleraxelfldnsen till backslaget.
Kontroliera samtidigt uppriktningen, se sid. 15, i samband med
att motorns fastséttningsbultar i motorbadden drages.

Lufta ut och starta motorn och kontrollera allting, s&som oljetryck,
kylvatten, ledningslédckage mm.

Kontrollera férrédet av medférda reservdelar. Medfér alltid om-
bord ett skovelhjul fér sjdvattenpumpen, en sats kilrep, samt glod-
stift och insprutare i reserv.
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Periodiska éversyner

Oversyner under inkérningsperioden se sid. 00.

Dagligen ng;gg‘
Kontrollerc smérjoljenivan ii
motor och backslag ...... 25
Kontrollerc farskvattennivéan ;42
Kontrollerc brénnoljenivan. . l 25
Var 50:e driftstimma !
Smér| vinkelvaxel for vcrv-i‘
raknare ... 27
Kontrollerc batteriet ...... 55
Drénera bransletankens |
slamsamlcre . ....voe.u.. i 16

. . ] ‘
Smorj reg:agen |
Kontrollerc motorns upprikt- 1

NING o e »

Var 100:e driftstimma
Byt smeoriolia i motor och
backslag csvssniensns o |
Rengdr s~orjoljefiltret

Kontrollerc oljenivén i in-'
sprutningsoump. Smorj regu- -
latorn o . e
Smorj ferskvattenpump . . ..

Kontrollera zinkelektroder. . ;
|
|

Var 200:e driftstimma '
Smorj generatorn ... ... ;

Rengor ‘3rfiltret pa mc:'rcr-i
PUMPET v v e eeoe s !
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15

26
28

26
27
43

27

36

Se sida !

...... 48

Kontrollera ventilspel .... 48

Rengor luftrenaren

Kontrollera remspdnningen . 45

Var 400:e driftstimma
Rengor finfiltret .......... 36
Rengdr glodstift. . ... 41

Efterdrag bultar i in- och av-
gasledningar

Var 800:e driftstimma
Kontrolldrag cylinderlocks-
muttrar ..o 47

Kontrollera insprutarna . ... 37

Var 1600:e driftstimma

Kontrollera insprutningspums-
pens installningar ........ 10
Kontrollera kol och kollektor

i startmotor och generator

Var 3200:e driftstimma

Sota motorn och slipa ven-
tiler

Oversyn av startmotor och
generator vid el.verkstad.
Kontroll av insprutnings-

pump i dieselprovbénk .. .. 35
Kontroll av motorns install-

ningar, forslitning, mm. .. 9




Felstkningsschema

Motor MD 4

| nedanstdende uppstéllning finnes de vanligaste orsakerna till driftstor-

ningar angivna, med anvisningar for dess avhjalpande.

Stk ej planlést efter uppkomna fel. Underssk en sak &t gangen och undersdk

verkan av vidtagen foréndring, innan ndsta forandring pabdrias.

Om fel uppstatt pa insprutningsdetalierna, skall auktoriserad personal for-
sedd med provningsutrustning f6r dieseldetaljer anlitas.

A. Motorn startar ej

Fel:

Glodstromsmotstandet lyser e,
dé& startstrombrytarendriloge 1.

a) Nyckeln ar ej omvriden till

startlaget.

b) Batteriet ar urladdat eller

otillréckligt laddat.

<) Dalig batterikontakt.

d) Felaktigt glodstift el. glod-

strémsmotstand.
e) Felaktig startmotor.

Glodstromsmotstandet lyser och
startmotorn vrider runt mo®orn.

a) Tom bransletank.
b) Brénslesystemet ar daligt ut-
luftat.

¢) Motorn tander ej p& en eller
flera cylindrar.

Atgard:

a) Vrid nyckeln till startlage.

b) Ladda upp batteriet el. ut-
byt det mot nytt. '

¢) Rengdr kabelskor och polbul-
tar och fetta in dem med va-

selin.

d) Lokalisera felet.

e) Repereras vid el-verkstad.

a) Fyll pd bransle och lufta ur
branslesystemet.

b) Lufta ur systemet.

o) Kan bero p& att glédstiften
jordats genom sotbelaggning
el. fuktighet. Rengores.

Se sida
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B. Motorn startar men vill stanna igen

Fel:

Luft i branslesystemet.
Forfiltret igensatt.
Finfiltret igensatt.
Felaktig matarpump.

Luftroret till bransletanken

igentdappt.

Overstrémningsventilen otat.

C. Motorn lamnar ej full effekt

Fel:

Motorn &r svag utan att ga
ojamnt.

a) lgensatt luftrenare.

b) Tryckror otata. Forskruv-
ningar daligt dragna.

¢} Felaktig insprutare.
Rokiga avgaser.

d) Insprutningspumpens install-

ning felaktig.

e) For lagt matartryck genom
igensatta branslefilter, ska-
dad matarpump el. felaktig
overstromningsventil.

Dalig kompression.

a) Ventilerna otata.

62

Atgard:
Utlufta systemet.

Demonteras och rengores.
Rengor filtret.
Repareras vid dieselverkstad.

Rensa upp roret.

Kontrollera 6verstromnings-
ventilen.

Atgdrd:

a) Rengores.

b) Undersok roren. Efterdrag

forskruvningarna.

c) Kontrollera vilken insprutare
som dar felaktig och utbyt

densamma.

d) Kontrollera pumpens install-
ning. Anlita dieselmontér.

e) Undersok respektive.

a) Slipa in ventilerna. Under-
sok att ventilfijadrarna ar
hela.

Se sida
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Fel:

b) Cylinderlockspackningen
otat.

<) Fastbeckade kolvringar.

D. Motorn knackar

Fel:

Férbranningsknack.

a) Insprutningspumpen fel-
aktigt installd.

b) Felaktig insprutare.

¢) Dalig kompression och ddar-
av fér sen téndning.

Mekaniskt knack.

a) Foér stora spel i kolvtappar,
vevstaks- och reamlager.

E. Motorn har rékiga avgaser

Fel:

Luftrenaren igensatt.

Insprutningspumpens instdllning

for sen.

Insprutare med skadat mun-
stycke (efterdropp).

Vakuumregulatorns membran
skadat,
okad

f5lid.

med luftlackage och

insprutningsmangd  som

Atgard:

b) Drag cylinderlocksmuttrarna.
Hjalper ej detta monteras
ny packning.

¢) Kolvarna uttagas och ren-

gores.

Atgard:

a) L&t dieselmontdr kontrollera
pumpens installningar.

b) Undersok vilken

som ar felaktig. Utbyt den-

insprutare

samma.

o) Se C.

a) Byt ut felaktiga delar.

Atgard:

Rengores.

Justeras av dieselmontor.

Utbytes mot reservspridare. In-
sand den skadade till diesel-
verkstad for justering.

Kontrollera regulatorn och ut-
byt ev. skadat membran. Un-
dersék ledningen till spjall-

huset.

Se sida |
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Fel:
Avgasventilen ar karv eller

brand.

Insprutningspumpens maximi-

slag ar for stort.

Dé&lig kompression genom slitha
kolvar, ringer och cylindrar.

F  Motorn gar ojamnt

Fel:

Igensatta branslefilter.
Matarpumpe~ arbetar ej riktigt.
Luft i inspru-ningspumpen.
Reglagen ¢ cppar.

Insprutningscumpen fungerar ej
tillfredsstal cnde.

Atgard:
Utbytes.

L&t kontrollera insprutnings-

pumpen.

Motorn renoveras.

Atgard:
Se B.

Reparercs vid dieselverkstad.
Utlufte.
Kontroliera och avldgsna glapp.

Justerc oumpen vid diesel-

verkstcc.

G. Motorn gar ej upp i fullt varvtal

Fel:
Spjdallet 6ecz-ar ej till full-
slagslage.

Luftrenare~ ‘gensatt.

Atgard:

Kontro'era att reglagestdnger-
na icke a&r b3jda. Justera de-
sammc sa att fullt slag erhalles

pé& spicilet.

Rengorss.

H. Motorn gér upp i for hogt varvtal

Fel:

Luftlaécka =& vakuumledningen

eller fel =& regulatorn.

64

Atgard:

Kontrc 'era vakuumledningen.

Se sida
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J. Motorn blir éverhettad

Fel:

Bottensilen igensatt.
Bottenkranen stangd.

Sjovattenpumpens skovelhjul
skadat.

For litet kylvatska i systemet.

Drivremmen for kylvatske-
pumpen daligt spand.

Felaktig termostat.
Kylvatskepumpen skadad.

Kanalerna i kylvattensystemet
igensatta.

K. Stor smorjolieforbrukning

Fel:

Léckage vid t. ex. vevhusunder-
del, vevaxel, ventilkapor, sido-

luckor, etc.
lgensatt luftrenare.

Slitna kolvringar.

L Lagt oljetryck

Fel:

Oljenivan for lag.

Feiaktig manometer.

Atgard:

Rensas.
Oppncs.

Utbytes.

Pafyll sakta kylvatska medan
motorn &r gaende.

Spannes.

Demonteras och kontrolleras.
Undersokes.

Rengores.

Atgard:

Byt packningar.

Rengores.

Lat m&ta kompressionstrycket.
Byt kolvringar om ladga varden

erhalles.

Atgard:
Fyll pé& olja.

Montera kontrollmanometer och
utbyt manometern om den ar

felaktig.

Se sida

45

42

45

43

46

48

25

65.



Fel:

Reduceringsventilen forsliten
och karvar.

Igensatt smorjoljefilter.

Forslitna detaljer sasom olje-

pump, ram och vevstakslager,
etc.

466

Atgard:

Undersdkes.

Rengores.

Undersckes. Renovera pump och
utbyt lagerskalar.

Se sida
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