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Sakerhetsinformation

Introduktion

Verkstadshandboken innehaller tekniska data, be-
skrivningar och reparationsanvisningar for i innehalls-
férteckningen rubricerade produkter eller produkt-
utféranden fran Volvo Penta. Forvissa dig om att ratt
verkstadslitteratur anvands.

Las féreliggande sdkerhetsinformation samt
verkstadshandbokens ”Allméan information” och
”Reparationsanvisningar” noggrant innan service-
arbeten pabérjas.

Viktigt

Féljande speciella varningstecken férekommer i verk-
stadshandboken och pa produkten.

VARNING! Varnar fér risk fér kroppsskada,

omfattande skada pa produkt eller egendom,
eller att allvarliga funktionsfel kan uppsta om
instruktionen ej foljs.

VIKTIGT! Anvéands for att pakalla uppmark-
samhet pa sadant som kan orsaka skador eller
funktionsfel p& produkt eller egendom.

A

OBS! Anvénds for att pakalla uppméarksamhet till vik-
tig information for att underlatta arbetsproces-
ser eller handhavande.

For att du skall kunna ha 6verblick dver de risker och
forsiktighetsatgarder som alltid skall uppmarksammas
resp. utféras har vi listat dessa har.

A Omojliggér start av motorn genom att bryta
strdmmen med huvudstrémbrytaren (-brytarna)
och lasa den (dem) i frankopplat lage innan ser-
vicearbete paborjas. Fast en varningsskylt vid
férarplatsen.

Allt servicearbete skall som regel utféras pa en
stillastdende motor. En del arbeten, t.ex vissa
justeringsarbeten kraver emellertid att motorn &r
igang. Att ndrma sig en motor som &r igang ar
en sakerhetsrisk. Tank pa att 16st hdngande kla-
der eller langt har kan fastna i roterande detaljer
och orsaka svara kroppsskador. Utférs arbete i
narheten av en motor som ar igang, kan en ofor-
siktig rorelse eller ett tappat verktyg i vérsta fall
leda till kroppsskada. Var vaksam pa heta ytor
och heta vatskor i ledningar och slangar hos en
motorn som ar igang eller just har stoppats.
Atermontera alla skydd som demonterats vid
servicearbete fére start av motorn.

A Tillse att de varnings- eller informationsdekaler
som finns pa produkten alltid &ar val synliga. Er-
satt dekal som skadats eller malats 6ver.

A

Motor med turbokompressor: Starta aldrig mo-
torn utan att luftfiltret &r monterat. Det roterande
kompressorhjulet i turbon kan orsaka svara per-
sonskador. Frammande féremal i inloppsled-
ningen kan dessutom orsaka maskinskada.

Anvand aldrig startspray eller liknande som
starthjalp. Explosion kan uppsta i inloppsroret.
Fara fér personskador.

Undvik att 6ppna pafyliningslocket for kylvatska
(farskvattenkylda motorer) ndr motorn ar varm.
Anga eller het kylvatska kan spruta ut. Oppna
pafyliningslocket langsamt och slapp ut éver-
trycket i kylsystemet. Var ytterst férsiktig om
kran resp. om propp eller kylvatskeledning mas-
te demonteras vid varm motor. Anga eller het
kylvatska kan strémma ut i ovantad riktning.

A

Varm olja kan orsaka brannskador. Undvik hud-
kontakt med varm olja. Tillse att oljesystemet ar
tryckldst fére ingrepp. Starta resp. kor aldrig
motorn med oljepafyliningslocket avtaget p.g.a.
risken for oljeutkast.

Stoppa motorn och stang bottenventilen fére in-
grepp i kylsystemet.

Starta motorn endast i val ventilerat utrymme.
Vid kérning i slutet utrymme skall avgaser och
vevhusgaser ledas ut ur motorrum eller verk-

stadsutrymme.



/\ Anvand alltid skyddsglasdgon vid arbeten dar

risk for splitter, slipgnistor, s_’génk av syror eller
andra kemikalier foreligger. Ogonen &r ytterst
kansliga, en skada kan medféra férlorad syn!

Undvik hudkontakt med olja! Langvarig eller
aterkommande hudkontakt med olja kan leda
till att huden avfettas. Féljden blir irritation, ut-
torkning, eksem och andra hudbesvar. Ur hél-
sovardssynpunkt ar anvand olja farligare an
ny. Anvand skyddshandskar och undvik olje-
indrénkta klader och trasor. Tvéatta dig regel-
bundet, speciellt fore maltider. Anvand fér an-
damalet avsedd hudkréam for att motverka ut-
torkning och fér att underlatta rengéring av hu-
den.

Flertalet kemikalier avsedda fér produkten
(t.ex motor- och transmissionsoljor, glykol,
bensin och dieselolja), alt. kemikalier for verk-
stadsbruk (t.ex avfettningmedel, lacker och
I6sningsmedel) &r halsovadliga. Las noggrant
foreskrifterna pa forpackningen! Folj alltid fore-
skrivna skyddsféreskrifter (t.ex anvandning av
andningsskydd, skyddsglaségon, handskar
0.s.v). Tillse att évrig personal inte ovetandes
utsatts for halsovadliga &mnen, t.ex via inand-
ningsluften. Sorj for god ventilation. Hantera
forbrukade och 6verblivna kemikalier pa fore-
skrivet sétt.

Var ytterst férsiktig vid lackagesokning i
brénslesystem och provning av branslesprida-
re. Bar skyddsglaségon. Stralen fran en brans-
lespridare har mycket hdgt tryck och stor ge-
nomslagskraft; branslet kan trdnga djupt in i
kroppsvavnader och orsaka allvarliga skador.
Risk fér blodférgiftning.

Alla branslen liksom manga kemikalier ar eld-
farliga. Tillse att 6ppen eld eller gnista ej kan
antanda. Bensin, vissa fértunningsmedel och
vatgas fran batterier &r i ratt blandningsforhall-
ande med luft ytterst lattantandliga och explo-
siva. Rokférbud! Ventilera vél och vidta néd-
vandiga sékerhetsatgarder innan exempelvis
svetsnings- eller slipningsarbeten pabdrjas i
nérheten. Ha alltid en eldslackare lattillganglig
vid arbetsplatsen.

A

A

Tillse att olje- och bransleindrankta trasor
samt utbytta bransle- och smoérjoljefilter forva-
ras pa ett sakert satt. Oljeindrankta trasor kan
under vissa betingelser sjélvantanda. Utbytta
bransle- och oljefilter &r miljéfarligt avfall och
skall tilsammans med férbrukad smérjolja, for-
orenat bransle, fargrester, I6sningsmedel, av-
fettningsmedel och tvattrester Iamnas in pa
miljdstation fér destruktion.

Batterier far aldrig exponeras fér éppen eld
eller elektrisk gnista. Rok aldrig i narheten av
batterierna. Vid laddning utvecklar batterierna
véatgas, som i blandning med luft bildar knall-
gas. Denna gas ar lattantandlig och mycket
explosiv. En gnista, som kan bildas om batte-
rierna ansluts felaktigt, &r tillracklig for att ett
batteri skall kunna explodera och orsaka ska-
dor. Rubba inte anslutningen under startférsé-
ket (risk for gnistbildning) och sté inte lutad
Over nagot av batterierna.

Foérvaxla aldrig batteriernas plus- och minus-
poler da batterierna monteras. En forvaxling
kan férorsaka allvarliga skador pa den elektris-
ka utrustningen. Jamfér med kopplingssche-
mat.

Anvand alltid skyddsglaségon vid laddning och
hantering av batterier. Batterielektrolyten inne-
haller starkt fratande svavelsyra. Vid hudkon-
takt; tvatta med tval och rikligt med vatten. Har
batterisyra kommit i 6gonen, skdlj genast med
vatten och kontakta omedelbart lakare.

Stoppa motorn och bryt strémmen med huvud-
strdmbrytaren (-brytarna) fére ingrepp i elsy-
stemet.

Justering av koppling skall utféras pé stillasta-
ende motor.



/\ Anvéand de lyftoglor som &r monterade pa mo-

torn/backslaget vid lyft av drivaggregatet. Kon-
trollera alltid att alla lyftredskap &r i god kondi-
tion samt att de har ratt kapacitet for lyftet
(motorns vikt tillsammans med ev. backslag
och extrautrustning).

For saker hantering och fér att undvika att
komponenter monterade pa motorns ovansida
skadas skall motorn lyftas med en till motorn
anpassad eller en justerbar lyftbom. Alla kedjor
eller vajrar skall I6pa parallellt med varandra
och sa vinkelratt som mdjligt till motorns ovan-
sida.

Om &vrig utrustning kopplats till motorn som
férandrar dess tyngdpunkt, kan speciella lyft-
anordningar kravas for att erhélla ratt balans
och séker hantering.

Utfor aldrig arbete pa motor som enbart hanger
i lyftanordning.

Arbeta aldrig ensam né&r tunga komponenter
skall demonteras, &ven nar sékra lyftanord-
ningar i form av t.ex sparrbara taljor anvands.
Aven nar lyftanordningar anvands fordras i de
flesta fall tva personer, en som skéter lyftan-
ordningen och en annan som ser till att kompo-
nenter gar fria och inte skadas vid lyftet. Vid
arbete ombord pa bat forvissa dig alltid i forvag
om att tillréckligt utrymme finns tillgangligt
som mojliggér en demontering pa plats, utan
att risk foreligger for person- eller materialska-
dor.

A

A

Komponenter i det elektriska systemet, i tdnd-
systemet (bensinmotorer) och i brénslesyste-
met pa Volvo Pentas produkter ar konstruera-
de och tillverkade for att minimera riskerna for
explosion och brand. Motorn far ej kéras i mil-
jéer med omgivande explosiva medier.

Anvéand alltid av Volvo Penta rekommenderat
bransle. Se instruktionsboken. Anvandning av
brénsle med sdmre kvalitet kan skada motorn.
Pa en dieselmotor kan daligt bransle leda till
att reglerstdngen karvar och motorn évervar-
var med risk for bAde maskin- och personska-
dor. Sdmre bransle kan ocksa leda till hdgre
underhallskostnader.



Allman information

Om verkstadshandboken

Denna verkstadshandbok innehaller tekniska data,
beskrivningar och reparationsanvisningar pa Marin-
dieselmotorer MD1B, MD2B, MD3B. Vid all korre-
spondens angaende nagon av produkterna skall all-
tid beteckning och serie nummer anges.

Verkstadshandboken &r primart framtagen fér Volvo
Pentas serviceverkstdder och deras kvalificerade
personal. Det férutsatts darfoér att personer som an-
vander sig av boken har baskunskaper om marina
drivsystem och kan utféra arbeten av mekanisk/
elektrisk karaktar som tillhér yrket.

Volvo Penta utvecklar kontinuerligt sina produkter,
varfor vi férbehéller oss ratten till &ndringar. All in-
formation i denna bok &r baserad pa produktdata till-
gangliga fram till tidpunkten fér bokens tryckning.
Eventuella &ndringar av vasentlig betydelse som in-
forts pa produkt eller servicemetoder efter bokens
tryckdatum meddelas i form av Servicebulletiner.

Reservdelar

Reservdelar till el- och branslesystem ar understall-
da olika nationella sdkerhetskrav, t.ex. U.S. Coast
Guard Safety Regulations. Volvo Pentas Original
Reservdelar uppfyller dessa krav. Alla slag av ska-
dor uppkomna p.g.a. anvdndande av icke-original
Volvo Penta reservdelar for produkten i fraga kom-
mer inte att regleras av garantidtaganden fran Volvo
Penta.



Reparationsanvisningar

De i verkstadshandboken beskrivna arbetsmetoder-
na ar gallande i verkstadsmiljé. Motorn &r darfor ur-
lyft ur baten och monterad i en motorbock. Renove-
ringsarbeten som inte kraver urlyft motor utféres pa
plats med samma arbetsmetoder dar inget annat
anges.

De varningstecken som férekommer i verkstads-
handboken (innebdérd se; Sdkerhetsinformation)

A VARNING!
A VIKTIGT!

oBS!

ar pa intet vis heltackande, da vi naturligtvis inte kan
forutse allt pa grund av att servicearbeten utférs un-
der de mest skiftande férhallanden. Darfér kan vi
bara peka pa de risker som vi anser kan uppsta vid
ett felaktigt handhavande vid arbeten i en valutrus-
tad verkstad med arbetsmetoder och verktyg som &r
utprovade av oss.

| verkstadshandboken utférs alla arbetsmoment till
vilka det finns Volvo Penta specialverktyg med hjalp
av dessa. Specialverktygen &r speciellt framtagna
for att mojliggdra en sa séker och rationell arbets-
metod som mdjligt. Darfér &ligger det den som an-
vander andra verktyg eller annan arbetsmetod an
den av oss rekommenderade att férvissa sig om att
risk inte foéreligger for kropps- eller materielskada
samt att felfunktion ej kan bli féljden.

I en del fall kan speciella sdkerhetsféreskrifter och
anvandaranvisningar finnas for de verktyg och kemi-
kalier som &r ndmnda i verkstadshandboken. Dessa
foreskrifter skall alltid f6ljas och nagra sarskilda an-
visningar for detta aterfinns inte i verkstadshandbo-
ken.

Genom att vidta vissa elementara atgarder och
tilldmpa sunt férnuft kan de flesta riskmoment fére-
byggas. En ren arbetsplats och en rengjord motor
eliminerar manga risker fér bade kroppsskada och
funktionsfel.

Framférallt vid arbeten med brénslesystem,
smorjsystem, insugningssystem, turboaggregat, la-
gerférband och tatningsférband ar det av yttersta
vikt att smuts eller frammande partiklar av annat
slag inte kommer in, da felfunktion eller férkortad re-
parationslivslangd annars kan bli féljden.

Vart gemensamma ansvar

Varje motor bestar av manga samverkande system
och komponenter, en komponents avvikelse fran den
tekniska specifikationen kan dramatiskt 6ka miljopa-
verkan fran en i 6vrigt bra motor. Darfor ar det ytterst
viktigt att givna forslitningstoleranser hélles, att sy-
stem som har justerméjlighet erhaller ratt installning
samt att Volvo Pentas Orginaldelar fér motorn an-
vands. Tidsangivelserna i motorns skdtselschema
maste féljas.

Vissa system, t.ex. komponenter i brénslesystemet,
kan fordra specialkompetens och speciell provnings-
utrustning. Av bland annat miljéskéal &r vissa kompo-
nenter plomberade fran fabrik. Ingrepp i plomberade
komponenter far ej ske, om man inte ar auktoriserad
for dylika arbeten.

Tank pa att de flesta kemiska produkter, fel anvanda,
ar skadliga fér miljén. Volvo Penta rekommenderar
anvandande av biologiskt nedbrytbara avfettnings-
medel vid all rengéring av motorkomponenter, savida
inget annat ndmns i verkstadshandboken. Vid arbeten
ombord i bat, var speciellt akisam, s3 att oljor, tvatt-
rester etc. tas omhand fér destruktion och inte oav-
sikiligt hamnar t.ex med slagvattnet i naturen.

Atdragningsmoment

Atdragningsmoment for vitala férband som skall dras
at med momentnyckel finns listad i "Tekniska Data:
Atdragningsmoment” samt angivna i bokens arbetsbe-
skrivningar. Alla momentangivelser galler fér rengjor-
da gangor, skruvhuvuden och anliggningsytor. Mo-
mentangivelserna avser latt inoljade eller torra gén-
gor. Fordras smérjmedel, lasvatskor eller tatningsme-
del till skruvférbandet anges typ i arbetsbeskrivningen
samt i "Atdragningsmoment”. For férband dar sarskild
momentangivelse inte anges géller allmanna atdrag-
ningsmoment enl. tabell nedan. Momentangivelsen ar
ett riktvérde och férbandet behéver da inte dras med
momentnyckel.

Dimension Atdragningsmoment
Nm Ibf.ft.

M5 6 4,4
M6 10 7,4
M8 25 18,4
M10 50 36,9
M12 80 59,0
M14 140 103,3



Moment-vinkeldragning

Vid moment-vinkeldragning dras
skruvférbandet med ett angivet
moment, darefter fortsatt atdrag-
ning med en férutbestdmd vinkel.
Exempel; vid 90° vinkeldragning
dras férbandet ytterligare 1/4 varv
i ett arbetsmoment efter det att det
angivna atdragningsmomentet har

uppnatts.
= ==
90°
Lasmuttrar

Demonterade lasmuttrar skall inte ateranvéndas
utan ersattas med nya, d& lasningsegenskaperna
forsdmras eller forloras vid flergdngsanvandning.
For lasmuttrar med plastinsats t.ex Nylock® skall at-
dragningsmomenten som anges i tabellen minskas
om Nylock® muttern har samma mutterhdjd som en
standard helmetallisk sexkantsmutter. Atdragnings-
momentet minskas med 25% vid skruvdimension 8
mm eller stérre. Fér Nylock® muttrar med hdgre mut-
terhdjd, dar den helmetalliska gangan &r lika hég
som hos en standard sexkantsmutter, galler atdrag-
ningsmoment enl tabell.

Hallfasthetsklasser

Skruvar och muttrar &r indelade i olika hallfasthets-
klasser; tillnérigheten framgar av markning pa
skruvskallen. Ett hdgre nummer pa markningen re-
presenterar ett hallfastare material, exempelvis har
en skruv markt 10-9 hégre hallfasthet &n en skruv
markt 8-8. Det ar darfor viktigt nar skruvférband de-
monteras att skruvarna vid atermonteringen hamnar
pa sina ursprungliga platser. Vid utbyte av skruvar,
se reservdelskatalogen sa att ratt utforande erhalls.

Tatningsmedel

Flera olika typer av tatningsmedel och lasvétskor an-
vands pa motorn. Medlens egenskaper skiljer sig at
och de &r avsedda for olika férbandsstyrkor, tempera-
turomraden, talighet mot olja och andra kemikalier
samt for de olika material och spaltstorlekar som
finns i motorn.

For att ett servicearbete skall bli fullgott &r det darfér
viktigt att ratt typ av tatningsmedel och lasvéatskor an-
vands till de férband dér sadana erfordras.

| verkstadshandboken har vi i berdrda avsnitt angett
de medel som anvénds i var motorproduktion.

Vid servicearbeten skall samma medel eller medel
med motsvarande egenskaper men av annat fabrikat
anvandas.

Vid anvandande av tatningsmedel och lasvatskor &r
det viktigt att ytorna ar fria fran olja, fett, farg och
rostskyddsmedel samt ar torra. Folj alltid tillverkarens
anvisningar betraffande anvéndningstemperatur, hard-
ningstid och évriga anvisningar for produkten.

Tva olika grundtyper av medel anvénds pa motorn och
kadnnetecknande fér dessa é&r:

RTV-medel (Room temperature vulcanizing). Anvands
oftast ihop med packningar t.ex. tétning av packnings-
skarvar eller stryks pa packningar. RTV-medel ar fullt
synliga nér detaljen har demonterats; gammalt RTV-

medel maste avldgsnas innan férbandet tatas pa nytt.

Foljande medel &r av RTV-typ: Loctite® 574, Volvo
Penta 840879-1, Permatex® No. 3, Volvo Penta
1161099-5, Permatex® Nr 77. Gammalt tatningsmedel
avlagsnas i samtliga fall med denaturerad sprit.

Anaeroba medel. Dessa medel hardnar (hardar) vid
frAnvaro av luft. Medlen anvands nér tva solida detalj-
er, t.ex. gjutna komponenter, monteras ihop utan
packning. Vanlig anvandning ar &ven att sékra och
tata pluggar, gangor hos pinnbultar, kranar, oljetrycks-
vakter etc. Hardade anaeroba medel &r glasartade
och medlen &r darfér fargade for att géra dem synliga.
Héardade anaeroba medel &r mycket resistenta mot
I6sningsmedel och gammalt medel kan inte avlags-
nas. Vid atermontering utférs en noggrann avfettning,
varefter nytt tdtningsmedel anbringas.

Foljande medel ar anaeroba: Loctite® 572 (vitfargad),
Loctite® 241 (bla).

Anm. Loctite® &r ett registrerat varumérke for Loctite Corpora-
tion, Permatex® &r ett registrerat varumérke fér Permatex Cor-
poration.



Presentation

N
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Fig. 1. MD1B med backslag typ RB utv. 1,87:I.

1. Mandverspak for backslag 15. Dekompressionshandtag

2. Axel fér handstart 16. Ventilkapa

3. Oljepéfylining, motor 17. Finfilter

4. Oljetrycksmanometer 18. Matarpump

5. Insprutare 19. Oljetrycksgivare

6. Vattenkylt avgasror 20. Oljefilter

7. Termostathus 21. Oljeavtappning, motor
(Vattenférdelningshus) 22. Véxelstromsgenerator

8. Startmotor 23. Startgenerator

9. Oljemétsticka 24. Vevhuslucka

10. Insprutningspump 25. Oljeavtappning, backslag

11. Reglagearm 26. Oljepafylining, backslag

12. Sjévattenpump 27. Vattenavtappning, backslag

13. Backslag 28. Reduktionsvéxel

14. Luftfilter med

insugningsljuddampare
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Fig. 2. MD2B med backslag typ MS utv. 1,91:1 (Pos. férklaringar, se sid 8).
1
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Fig. 3. MD3B med backslag typ RB utv. 1,87:1 (Pos. foérklaringar, se sid 8).



Motorkropp

Beskrivning

Fig. 4. Genomskéarning av MD2B med backslag typ MS (utv. 1,91:1)

Cylinderblock och vevhus

Cylinderblocken som &r identiska och utbytbara, ar tillverka-
de av gjutjarn. Cylindrarna omges av en kylmantel. Vevhuset
ar tillverkat av gjutjarn och férsett med inspektionslucka.
MD3B har ej nagon inspektionslucka utan ar férsedd med
I6stagbar oljesump.

Motorns cylinderblock halls fast av cylinderlocket, som ar
fastskruvat med langa pinnskruvar i vevhuset.

Cylinderlock, ventiler

Cylinderlocken, ett fér varje cylinder, r tillverkade av speci-
allegerat gjutjarn med hég varmehallfasthet.

Insprutarna &r monterade i tunna kopparhylsor, vilka direkt
omspolas av kylvatskan. Genom denna konstruktion erhal-
les en effektiv kylning av insprutarna.

Ventilerna &r monterade hangande i cylinderlocken och far
sin rorelse fran kamaxeln via ventillyftare, lyftarstinger och
vipparmar.

Ventilerna I&per i utbytbara ventilstyrningar. Spelrummet mel-
lan ventil och vipparm stélls in med justerskruvar i vipparma-
ma.

Smérjningen av vipparmarna sker genom ett oljerér, vilket
har férbindelse med smérjoljepumpen.

Insugningsventilen ar férsedd med en tatningsring mot olja.
Insugnings- och avgasventilerna &r férsedda med slithattar.

En dekompressionsanordning finns inbyggd i ventilkdporna
varigenom start fér hand ar méjligt.
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Kolvar, kolvringar, vevstakar

Vevstakarna &r hejarsmidda och seghérdade. Vevlagerska-
larna har lagermetall av blybrons. Kolvarna é&r tillverkade av
lattmetall och har tre kompressionsringar samt en skrapring
for olja. Den 6vre kompressionsringen ar férkromad varige-
nom cylinderslitaget minskas. Kolvens évre del har ett cirku-
lart urtag, som utgdr férbranningsrum,

Kolvtappar

Kolvtapparna ar tillverkade av stal och satthardade. Genom
satthardningen erhaller tappen ett mycket hart och slitstarkt
ytskikt, samtidigt som dess ké&rna har kvar sin seghet, var-
med foljer stor brotthallfasthet.

Vevaxel och ramlager

Vevaxeln ar hejarsmidd och har ythérdade lagertappar:
MDS3B har fyra ramlager, MD2B har tre, och MD1B har tva
ramlager. Ramlagerskéalarna ar utbytbara och har lagermetall
av blybrons.

Bakre ramlagret ar férsett med axialbrickor fér styrning av
vevaxeln i axialled.



Reparationsanvisningar

Kompressionsprov

For att utréna motorns tillstand pa ett enkelt satt kan man ut-

féra ett kompressionsprov.

Motorer med elstart:

1. Varmkér motorn.

2. Tag bort insprutarna och montera kompressionsmataren

pa insprutarnas plats i tur och ordning.

3. Forvarvtalsreglaget till 0-ldge och kér motorn med hjélp

av startmotorn tills hdgsta utslag erhélls pa mataren.

OBS! Batteriet skall vara i gott skick. Trycket bér ligga
inom 20-24 kp/cm2. Viktigast &r dock att tryckskillnaden

mellan cylindrarna ej éverstiger 10%.

4. Lagt tryck i samtliga cylindrar kan bero pa stor forslitning
pa kolvringar och foder. Lagt tryck i ndgon cylinder tyder

pa otata ventiler eller skadade kolvringar.

Motorer utan elstart:

Koppla kompressionsmétaren och stall dekompressions-
handtagen i uppatriktat Iage. Drag runt motorn s& snabbt
som mdjligt med startveven och f6r ned dekompressions-

handtaget f6r den aktuella cylindern under fortsatt vevning.

Cylinderlock och ventilsystem
Demontering av cylinderlock

1. Tém kylsystemet.

2. Tag bort ventilkdporna.

3. Tagbort luftrenarna.

Lossa tryckror och lackoljeledning. Satt pa skyddshat-
tar.

Lossa slang- och rorférbindelser till avgasroret. Tag déar-
efter bort detta.

Lossa oljerérsledningen fran vipparmsaxlarna samt los-
sa fastskruvarna for vipparmslagerbockarna. Tag bort
vipparmsmekanismen och lyftarstangerna.

OBS! Mark upp vipparmslagerbockarna sa att de kom-
mer pa rétt plats igen. Lyft av ventilernas slithattar.

Tillkommer pa MD3B:
Lossa handstarten och eventuell konsol fér oljetrycks-
matare fran cylinderlocket.

Lossa och tag bort skruvar och muttrar som haller cylin-
derlocken. Lyft darefter cylinderlocken rakt upp. Var fér-
siktig sa att insprutarspetsen ej skadas.

Avlagsna cylinderlockspackningen.

Isdrtagning av cylinderlock

1.

Lossa och tag bort muttrarna och oket som haller inspru-
tarna. Drag ut insprutarna.

Tag bort ventiler, ventilfjadrar och tatningsringar for in-
sugningsventiler. Placera ventilerna i ordning i ett ventil-
stall.

Gor rent samtliga detaljer. Var speciellt noga med kana-
lerna for kylvatska. Undersdk tadtheten genom provtryck-
ning med vattentrycket 3 kp/cm?2.

Byte av kopparhylsa och tatningsring fér inspru-
tare

Demontering

1.

For in utdragare nr 884081 i spridarhylsan s& langt att
den nar botten och pa sa satt att réren pa oket tras éver
pinnskruvarna.

Fig. 6. Demontering av spridarhylsa

11



2.

4.

Vrid verktygets expanderande spindel moturs, varvid
spindeln spanns fast inuti hylsan. Drag ej for hart utan en-
dast sa kraftigt att spindeln far ett fast grepp (fig. 6).

Drag ner muttern varvid spindeln och den i denna fast-
spanda hylsan dras upp, varefter hylsan kan lyftas bort
och verktyget avlagsnas fran hylsan.

Avlagsna tatningsringen i cylinderlockets dvre del och
rengor halet noggrant, speciellt den nedre klenare delen.
Se aven till att halet &r jamnt och fritt frdn rostangrepp, vil-
ket skulle &ventyra tarningen fér den nya spridarhylsan.

Montering

1.

3.
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Bestryk den nya téatningsringen med fett och I4gg in ring-
en i sparet i cylinderlocket. Se till att ringen kommer réatt
och att den ej skadas.

Placera spridarhylsan pa dorn nr 884077 och olja in hyl-
san utvandigt. Fér ned dornen med hylsan i halet i cylin-
derlocket allt under det att verktyget med hylsan vrids
med- eller moturs.

Sa snart den klenare delen av hylsan fatt styrning drivs
den i lAge med dornen och en hammare, fig. 7.

Fig. 7. Ipressning av spridarhylsa

Olja in uppdorningsverktyget nr 884085 (se fig. 8) och
skjut ned verktyget i hylsan

OBS! Se till att tappen ar ordentligt tillbakaskruvad). Lagg
nagra muttrar eller brickor pa de langa fastbultarna sa att
oket kan spannas fast med fastmuttrarna.

Skruva ned dornen sa langt ansatsen i spridarhylsan tilla-
ter, harvid diktas hylsan ut. Tag bort verktyget.

Justera darefter hylsans l&ngd enligt fig. 9.

OBS! Om spridarhylsan tar emot avgasventilen maste
hylsans nedre kant fasas av ndrmast ventilen.

Fig. 8. Diktning av spridarhylsa,
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Fig. 9. Justering av spridarhylsa.

Ventilstyrningar

For att faststalla ventilstyrningarnas férslitning satts en ny
ventil i styrningen, varefter spelet méats med indikator enl. fig.
10.

Betraffande forslitningstoleranser se "Tekniska data”. Vid
6verskridande av dessa normer byts ventilstyrningarna ut.



Fig. 10. Kontroll av ventilstyrningens forslitning.

Byte av ventilstyrning

1.

Pressa ur ventilstyrningarna med verktyg nr 9991459 (fig.
11).

Olja in styrningarna utvéndigt och pressa i dem med verk-
tyg nr 884499, vilket ger styrningen ratt hojd éver lockets
fjaderplan. Efter ipressningen skall avstandet "A” vara 18
mm (se fig. 11).

Brotscha ventilstyrningarna med verktyget 9994128 om
sa erfordras.

Fig. 11. Verktyg fér demontering och
montering av ventilstyrning.

Slipning av ventilsdten och ventiler

1.

Innan slipningsarbetet pabérjas skall ventilstyrningarna
bytas ut om férslitningsgransen uppnatts.

Bearbeta ventilsdtena med brotsch eller slipskiva. Slipa
endast sd mycket att satet far ratt form och god anligg-
ningsyta. Satesvinkeln skall vara 45° och bredden ("B”,
fig. 12) 1,5 mm. Bredden justeras med 30° resp. 60°
brotsch eller slipskiva.

Rengdr ventilerna och slipa dem i maskin. Ventilernas séa-
tesvinkel: 44,5°. Tatningsytan slipas endast s& mycket att
den blir ren”. Om mindre &n 1 mm kant blir kvar pa ventil-
tallriken kasseras ventilen. Likasé kasseras ventil med
krokig spindel eller om mattet "A” fig. 12 dverstiger 2,5
mm. Overskrids detta matt &ven med ny ventil skall cylin-
derlocket bytas.

Slipa in ventilerna med slippasta och kontrollera anlagg-
ningen med markfarg.

|
|
|

Fig. 12. Data for slipning av ventiler och séten.

A=Max25mm C=45°
B=15mm D =44,5°

Kontroll av ventilfjader

Ventilfjadrarna kontrolleras med avseende pa rakhet, langd
och spénning. Detta sker i en fijaderprovare. Ventilfjadrarna
maste hélla de varden som anges i "Tekniska data”.

Lyftarstdnger

Lyftarstangerna skall vara raka pa hela langden. Kontroll sker
lampligast pa en planskiva. Om avvikelserna ej ar for stora
kan stangerna riktas med en gummiklubba. Kontrollera kulor
och kulskalar med avseende pa skador.
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Ventillyftare

Kontrollera ventillyftarna med avseende pa slitage. Lagrings-
ytan mot cylinderblocket far ej vara repig eller porig. Anligg-
ningsytan mot kamaxeln far ej vara skrovlig eller ojamnt sli-
ten. Byt ventillyftare om sd erfordras.

9994154

Vipparmsmekanism

1. Tag bort I&sringarna pé& vipparmsaxeln och demontera
armarna fran axeln.

OBS! Vipparmarna ar olika. Mark upp dem sa att de
kommer pa ratt plats igen.

2. Rengoér detaljerna. Var speciellt noga med vipparmsax-
elns oljekanaler och vipparmens oljehal.

Fig. 14. Byte av vipparmsbussning.

Hopséttning av cylinderlock

1. Oljain de nya tatningsringarna fér insugningsventilerna.
Placera pinnen for verktyget 884497 i styrningen. Tryck
tatningsringen éver pinnen och knacka forsiktigt ner ring-
en med hjélp av hylsan (se fig. 15). D& pinnen bottnar i
hylsan &r ringen pa plats.

2. Oljain ventilspindlarna och stryk lite fett i knastersparen
pé insugningsventilerna. Placera ventilerna i sina res-
pektive styrningar.

OBS! Tryck i insugningsventilerna forsiktigt sa att inte
tatningsringarna skadas.

3. Montera ventilfijadrar och brickor. Ventilfjadrarna skall
monteras med den tatspunna sidan mot cylinderlocket.

4. Montera insprutarna men drag ej fast dem.

Fig. 13. Vipparmsmekanism

1. Lagerbock 5. Vipparm
2. Vipparmsaxel 6. Bussning
3. Lasmutter 7. Lasring
4. Justerskruv 8. Bricka

3. Kontrollera vipparmsaxelns férslitning. Kontrollera &ven
att justerskruvens sfariska del ej ar deformerad eller
nedsliten. Gangorna skall vara oskadade pa skruv och
lasmutter. Vipparmarnas anliggningssfar mot ventilskaf-
tet far ej vara snedsliten eller urgropt. Justering i slipma-
skin vid lindrigare forslitning ar majlig. Fig. 15. Montering av tétningsring fér insugningsventil.

4. Ovalsliten vipparmsbussning byts ut. Ur- och ipressning
sker med en dorn. Harvid skall bussningen pressas i s3,
att oljehalet intar det lage fig. 14 anger. Efter ipressning . .
brotschas bussningen till 14tt skjutpassning. Montering av cylinderlock

Om cylinderlocket &r utbytt eller om cylinderblocket demon-

terats maste monteringen ske efter sarskild anvisning. (se

*Justering av kompressionsfoérhallandet”).

5. Smorj axeln och sétt ihop vipparmsmekanismen.

1. Torka ren tétningsplanen. Montera de nya packningarna.
Nagot tatningsmedel behdver ej anvandas.
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2. Montera cylinderlocken utan att draga fast dem. Om
handstarten p4 MD1B och MD2B varit demonterad skall
denna forst skruvas fast ordentligt.

3. Montera avgasroret och drag det I16st, endast sé pass att
det riktar upp cylinderlocken.
OBS! Vand packningarna ratt annars tapps kanalerna till
(helt eller delvis).

Packningens "6ron” vands uppat, och det hdga, smala
halet vinds mot svanghjulet.

4. Drag cylinderlocksmuttrarna etappvis och i den ord-
ningsféljd som visas i fig. 16. Anvdnd momentnyckel och
drag med det moment som anges nedan.

Fig. 16. Atdragningsschema for cylinderlock

Atdragningsmoment:
Nr. 1, 2, 3 och 4-110 Nm (11 kpm)
Nr. 5 och 6-45 Nm (4,5 kpm)

Drag fast avgasroret.
Montera tryckstangerna och vipparmsmekanismen.

Anslut smérjoljerdren till vipparmsmekanismen.

© N o O

Justera ventilerna samt montera ventilkdporna och juste-
ra dekompressionsanordningen (se nedan).

9. Anslut bransleledningarna. Drag fast insprutarna.
10. Lufta brénslesystemet, (se sérskild rubrik).

11. Starta och varmkoér motorn samt efterdrag dérefter cylin-
derlocksmuttrarna.

12. Demontera ventilkdporna och finjustera ventilerna (se
"Ventiljustering” nedan). Spelet skall vid varm motor vara
0,30 mm fér inlopp och 0,35 mm fér utlopp.

13. Montera ventilkdpor och luftrenare samt efterjustera de-
kompressionsanordningen.

Ventiljustering

Efter hopséttning av cylinderlock med cylinderblock skall,
innan motorn startas, ventilerna justeras.

lakttag ventilerna under vridning av vevaxeln med hjalp av
startveven. Vrid tills inloppsventilen bérjar dppna och ut-
loppsventilen stanger (ventilerna "vippar”). Vrid darpa ytterli-
gare 1 varv och justera ventilspelet f6r denna cylinder. Férfar
pa samma satt med de andra cylindrarna.

Spelet skall vid varm motor vara 0,30 mm for inloppsventil
och 0,35 mm for utloppsventil.

VIKTIGT! Ventiljustering far absolut ej ske
med motorn igang, da ventilerna i sa fall kan
stéta emot kolven och allvarliga skador upp-
sta.

Justering av dekompressionsanordning

Dekompressionsanordningens nedtryckning av utloppsventi-
len skall alltid kontrolleras i samband med ventiljustering.
Overstiger nedtryckningen 0,5 mm uppstar risk fér kolvska-
dor.

Justeringen utféres med avlastad utloppsventil. Demon-
tera oljepafyliningspluggen pa ventilkapan. Lossa lasmuttern
och skruva upp justerskruven. Ansétt ater justerskruven tills
den just nar vipparmen. Drag justerskruven ytterligare ett
halvt varv motsvarande en nedtryckning av 0,5 mm. Drag
fast lasmuttern.

Cylinderblock och kolv

Demontering av cylinderblock

1. Demontera cylinderlocken enligt féregaende anvisningar.
2. Tag bort handstartsanordningen.

3. Lyftcylinderblocken rakt upp.

Inspektion av cylinderblock

Sedan blocket noggrant rengjorts och all avlagring avlags-
nats provtrycks det med vattentrycket 3 kp/cm?. Lat blocket
st& under tryck och kontrollera noga om lackor finns.

Métning av cylinderlopp

Cylinderloppen slits mest i sin 6vre del och blir darfér koni-
ska. De blir dessutom ovala. For att fa en fullstdndig uppfatt-
ning om en cylinders utseende bér man darfér mata pa flera
olika stallen och bade i motorns langd- och tvarriktning. Méat-
ning utféres med speciell cylinderindikator (se fig. 17).
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Fig. 17. Métning av cylinderslitage.

Storleken av férslitningen avgor vilka atgérder, som skall

vidtagas. Om repor finnes i cylindervaggarna eller férslitning-
en uppgar till 0,25 mm bdr cylinderblocket bytas eller ombor-
ras.

Demontering av kolvar

1.

Tag bort cylinderlock och cylinderblock. Se anvisning
under respektive rubrik.

MD1B, MD2B: Lossa och tag bort inspektionsluckorna
pa vevhuset.

MD3B: Lossa och tag bort oljesumpen och oljesilen.

OBS! GI6m ej att ta bort gummitétningarna i &ndarna pa
oljepumpens sugror.

Mark upp vevstakar och lageréverfall innan de lossas
och tas bort.

Kontroll av kolvar, inpassning av kolvringar

1.
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Kontrollera kolvarna med avseende pa repor och andra
skador. Demontera ringarna med hjalp av en kolvring-
stang.

Rengér kolvarna, var sarskilt noga med kolvringsspéren.

Mat kolvarna med mikrometer. Matningen skall géras vid
kolvens nedre kant, vinkelratt mot kolvtappshalet.

Kontrollera de nya ringarnas spel i kolvringssparen (se
fig. 18).

Mat ringgapet genom att féra ner en kolvring i cylindern
med hjélp av en upp och nedvéand kolv (se fig. 19). Mat-
ningen skall géras under det nedre véandlaget.

Montera kolvringarna med hjalp av en kolvringstang. OI-
jeringen monteras forst och kan vandas godtyckligt.
Kompressionsringarna monteras enligt fig. 20. Se till att
6ppningarna blir jamt férdelade runt kolven.

Fig. 19. Méatning av ringgap.

\

Fig. 20. Kolvringarnas placering.




Kontroll av vevstakar

Sedan vevstakarna blivit val rengjorda féretas en noggrann
kontroll med avseende pa rakhet och vridning. Vid behov
skall vevstaken riktas eller bytas ut.

Vevstaksskruvarna byts alltid ut vid renovering, eftersom
pafrestningarna ar stora pa4 desamma. Kontrollera vevstaks-
bussningarna, vilket Iampligast sker genom att anvénda
kolvtappen som tolk. Nagot markbart glapp far €j finnas.

Byte av kolvtapp och bussning
1. Mark upp kolv och vevstake.

Tag bort lasringarna.

Pressa ur kolvtappen med en dorn.
Pressa ur den gamla bussningen.

o p DN

Pressa i en ny bussning. Se till att smérjhalet i bussning-
en kommer mitt for halet i vevstaken.

6. Brotscha eller diamantborra bussningen till noggrant 16-
pande passning. Vid réatt passning skall kolvtappen glida
genom bussningen av egen tyngd utan att kdnnbart
glapp finns.

Olja in kolvtapp och vevstaksbussning.
Montera den ena lasringen.

Varm upp kolven till ca 70°C. Montera ihop kolv och vev-
stake.

OBS! Kolvtappen skall kunna pressas i latt, den far ej
slas in.

10. Montera den andra lasringen.

11. Kontrollera att vevstaken ej gar trogt i vevstakslagring-
en.

Montering av kolv och cylinderblock

Efter monteringen skall kompressionsférhallandet kontrolle-
ras och vid behov justeras (se "Justering av kompressions-
forhallande”).

1. Rengodr lagerbanor och vevlagertappar.
2. Smorjin lagerytorna med motorolja.

3. Montera kolv och vevstake i respektive cylinderblock
med hjélp av en kolvringskompressor.

OBS! Eventuell slitkant i cylinderblocket skall vara bort-
tagen.

4. Placera ett justermellanlagg (tjocklek 0,2 mm) pa cylin-
derblockets nedre anliggningsyta. Ett senare utférande
av justershimsen mellan cylinderblock och vevhus har
preparerats med ett speciellt tdtningsmedel samt forsetts
med skyddsfilm av plast p& bada sidor.

Viktigt! Rengdr noga tétningsytorna pd motorn med av-
fettningsmedel och avlagsna plastfiimen pa shimsen fére
monteringen. | annat fall kan lackage uppsta.

5. Montera cylinderblock med kolv pa motorn.
OBS! Vand kolven ratt. Férsankningen i kolvtoppen
méaste komma mitt under spridaren.

6. Montera och drag fast lageréverfallen.
OBS! Montera 6verfallet sa att den nedpressade fliken i
lagerhalvan vands at samma sida som fliken pa lager-
halvan i blocket. Atdragningsmoment 65 Nm (6,5 kpm).
Anvéand alltid nya muttrar och skruvar vid monteringen.

7. MD1B, MD2B: Montera inspektionsluckorna tillsam-
mans med nya packningar och Permatex.

MD3B: Montera oljesilen och oljesumpen.

OBS! Byt tatningsringarna i &ndarna pa oljepumpens
sugror. Olja in och séatt dem ytterst pa rérédndarna (se fig.
36) innan réret monteras. Byt ocksa packningen for olje-
sumpen.

8. Justera kompressionsférhallandet enligt nedanstaende.

Montering av cylinderblock (kolven monterad)

1. Oljain cylinderloppet.
OBS! Eventuell slitkant skall vara borttagen.

2. Placera ett justermellanlagg (tjocklek 0,2 mm) pa cylin-
derblockets nedre anliggningsyta. Ett senare utférande
av justershimsen mellan cylinderblock och vevhus har
preparerats med ett speciellt titningsmedel samt férsetts
med skyddsfilm av plast p& bada sidor.

Viktigt! Rengdr noga tatningsytorna pa motorn med av-
fettningsmedel och avlagsna plastfilmen pa shimsen fére
monteringen. | annat fall kan lackage uppsta.

3. Tryckihop kolvringarna samtidigt som cylinderblocket
foérs ned 6ver kolven.

4. Justera kompressionsforhallandet enligt nedanstaende.

Justering av kompressionsforhallande

Vid byte av kolvar, cylinderlock och cylinderblock, maste
spelet mellan kolv och cylinderlock uppmétas. Utféres ej
denna uppmatning finns det risk for att motorn far en hard
gang eller att den ej lamnar ratt effekt.

1. Rengor noggrant samtliga anliggningsplan.
2. Montera kolven. (Se "Montering av kolv”).

3. Montera cylinderblocket. Se till att ett 0,2 mm justermel-
lanl&gg finns mellan cylinderblock och vevhus.
OBS! Avléagsna plastfilmen pa shimsen fére montering
(senare utférande) Mellanlaggen finns i tjocklekarna 0,2
och 0,3 mm.

4. Spann fast cylinderblocket sa att det pressas mot vev-
huset (se fig. 21).

Fig. 21. Fastspénning av cylinderblock
samt uppmatning av matt "A” enl. fig. 22
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Fig. 23. Uppmétning av matt "B” enl. fig. 22

Stéll kolven i dess 6versta lage.

Mat avstandet fran cylinderblockets évre del till kolven
med en indikatorklocka eller djupmikrometer, se fig. 21
och 22. Till detta matt "A” enligt fig. 22 adderas 1,4 mm,
vilket ar tjockleken pa en sammanpressad cylinder-
lockspackning.

Mat déarefter upp héjdskillnaden mellan topplockets ned-
skjutande del och tatningsplanet enl. fig. 23. Detta matt
motsvarar matt "B” enl. fig. 22. Fran det erhallna mattet
"A” + 1,4 mm subtraheras matt ”B”. Det erhallna vardet
skall vara 0,8—-0,9 mm. Man bor forsoka komma sa nara
0,8 mm som méjligt.

Exempel: "A”=2,7 mm och "B” = 3,5 mm
2,7+1,4=41
4,1-3,5 = 0,6 (tillatet spel 0,8-0,9)
0,8-0,6=0,2

Alltsé skall ytterligare ett justermellanldgg 0,2 mm monteras.

Visar det sig att det uppmatta mattet "A” ar sa stort att spelet
0,8-0,9 mm ej kan erhallas med ett 0,2 mm justermellanlagg,
maste cylinderblockets 6vre plan slipas ner. Detta arbete
fordrar stor noggrannhet och skall utféras av en verkstad
med precisionsslipmaskin.

8. Sedan mellanlaggens tjocklek bestdmts, avmonteras cy-
linderblocket varefter erforderligt antal justermellanlagg
monteras.

OBS! Ta bort skyddsfilmen fran chims (senare utféran-
de och rengér omsorgsfullt motorns tatningsytor med av-
fettningsmedel/motortvatt.

9. Innan cylinderblocket placeras i sitt Iage skall det in-
spekteras. Om cylinderslitaget &r ringa behéver som re-
gel slitkanten i dverdelen av loppet ej tagas bort.

10. Tryck ihop kolvringarna samtidigt som cylinderblocket
férs ned dver kolven.

11. L&gg den nya cylinderlockspackningen pa cylindern och
montera dérefter cylinderlocket, se "Montering av cylin-
derlock”.

Kontroll av kompressionsforhallande
(Motorn ej demonterad)
Tag bort insprutaren.

2. Stoppa ned en blytrad (diam. ca 2 mm) 50-60 mm in i
cylindern (kolven far ej std i O.D.).

3. Hallkvartraden i detta lage och veva runt motorn sa att
kolven passerar O.D. Drag forsiktigt ut traden.

4. Mat med mikrometer den av kolven tillplattade traddelen.
Mattet skall vara 0,8—0,9 mm. Om matten ej stimmer
skall kompressionsférhallandet justeras (se "Justering
av kompressionsférhallandet”).

Kamaxel

Demontering av kamaxel
1. Demontera cylinderlocken (se anvisn. sid. 11).
2. Tag bort transmissionskapan (se anvisn. sid. 22).

3. Lyft upp ventillyftarna och placera dem i ordning i ett
stéll.

4. Tag bort medbringarskruven pa kamaxelns bakénda.
OBS! Skruven ar vanstergangad.

Drag av kamskivan och kugghjulet pa en gang fran ax-
eln.

6. Lossa och tag bort tryckflansen som &r placerad bakom
kugghjulet.

Drag déarefter kamaxeln rakt ut sa att lagren ej skadas.

Kontrollera kamaxeln med avseende pa forslitning av la-
gerbanor och nockar.



Byte av kamaxellager

Lagren ar ipressade i sina Idgen och skall arborras efter
ipressningen, varfér byte av kamaxellager endast kan ske
sedan hela motorn tagits isér.

Vid ipressning av lagren kontrolleras noga att lagren pressas
i s, att oliehalen kommer mitt fér motsvarande oljekanaler i
blocket.

Montering av kamaxel

1.

Olja in lagerbanorna samt skjut in kamaxeln. Var forsik-
tig sa att lagren ej skadas.

OBS! Om oljepumpen &r monterad méaste axeln vridas
sa att ingrepp erhalles i oliepumpens klokoppling.

Montera tryckflansen och lasskruvarna.
OBS! Tryckplattan har en urfrasning pa insidan som
skall ligga mitt for det lilla oljehéalet i vevhuset.

Kontrollera att woodruffkilen ej ar skadad samt montera
den pa axeln (MD3B har tva stycken kilar).

Montera kamaxelhjulet och kamskivan.
OBS! Kérnslagen pa kamaxelhjulet skall monteras mitt
for kdrnslaget pa vevaxeldrevet, se fig. 24.

Drag fast medbringarskruven. Atdragningsmoment for
MD1B, MD2B: 80 Nm (8 kpm). Fér MD3B: 320 Nm (32
kpm).

Montera transmissionskapan. Anvand ny packning samt
bestryk den med Permatex eller motsvarande.

7. Montera matarpumpen, handstartsmekanismen, ventillyf-

tare, stétstanger, cylinderlock osv. D4 speciella anvis-
ningar finns, aterfinns dessa under resp. rubrik.

Vevaxel

Demontering av vevaxel

Betraffande cylinderlock, cylinderblock, kolvar och transmis-
sionskapa se anvisningar under resp. rubrik.

1.

Lossa och tag bort backslaget.

2. Tag bort svanghjulet, se "Byte av vevaxeltatning”, samt

woodruffkilen. Tag bort framre lagerhuset p4 MD1B,
MD2B.

Lossa och tag bort skruven som sitter i vevaxelns bak-
anda.

Drag dérefter av yttre drevet med hjélp av en avdragare
(se fig. 25). P& motorer med MS-backslag drar man i
stéllet av kopplingshalvan.

Drag av det inre vevaxeldrevet. Anvand verktyg 884078.

Skruva bort den vanstergdngade medbringaren pa kam-
axeln samt drag av kamskivan och kamaxeldrevet med
en avdragare.

MD3B: Drag ut lagerskélden med en avdragare
(se fig. 26).

Fig. 25.

19



Fig. 27. Lasskruvar for mellanlager, MD3B.

MD2B, MD3B: Lossa och tag ut stoppskruven som sitter
mitt for mellanlagret i motorblocket, se fig. 27.

MD1B, MD2B: Drag ut vevaxeln genom halet i vevhusets
framkant.

MD3B: Drag ut vevaxeln genom hélet i vevhusets bakkant.

Kontroll av vevaxel

Skruva loss mellanlager (MD2B, MD3B) samt rengér vevax-
eln. Déarefter unders6ks och mats lagertapparna. Betraffande
matt se "Forslitningstoleranser”. Om for stor ovalitet eller
konicitet uppmétts kan axeln slipas till en underdimension.

Byte av ramlager

1. Slaeller pressa ur det gamla lagret med hjalp av dornen
(1), se fig. 28, eller med verktyget 884489.

OBS! Kontrollera lastungornas placering sa att lagret de-
monteras &t ratt hall.
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Fig. 28. Verktyg (884489) foér demont. och mont. av ramlager

1 = Dorn (passar &ven till standardskaft
9991801
2 = Styrning (anv. till MD3B)

2. Sattihop lagerhalvorna med exempelvis en gummisnodd
och rikta in lagret sa att det kommer i ratt Iage (Iastungo-
rna maste inpassas i motsvarande urfrasning i lagerla-
get). Pressa i lagret med verktyget 884489 eller med hy-
draulisk press.

Vid inpassning av framre ramlagret pa MD3B forfar
enligt féljande:

3. Tryckin den ena av de nya lagerhalvorna pa sin plats i
lagerlaget sa att lastungan pa lagret kommer mitt for utta-
get i blocket.

4. Drag lagerhalvan rakt bakat ca 10 mm och gér en rits p&
dess utsida samt motsvarande rits i blocket (se fig. 29).

5. Tag ur lagerhalvan igen och sétt ihop bada halvorna med
exempelvis en gummisnodd. Pressa in lagret med verk-
tyget 884489 s att markningen stammer.

RO

Fig. 29. Inpassning av framre ramlager, MD3B.



Montering av vevaxel

1.

Kontrollera att vevaxelns kanaler och lagringsytor &r or-
dentligt rengjorda. Olja in ramlagertapparna.

MD2B, MD3B: Montera mellanlagren pa axeln. Atdrag-
ningsmoment: 80 Nm (8,0 kpm).

Stryk lite fett p4 de bada axialbrickorna samt trad den
ena brickan pé axeln, vand den plana sidan mot bakre
ramlagret.

Montera vevaxeln i vevhuset. Se till att axialbrickans
“6ra” hamnar i uttaget i vevhuset. MD3B har motsvaran-
de uttag i lagerskélden.

MD2B, MD3B: Se till att halet for mellanlagrets las-
skruv kommer mitt for halet i vevhuset. Byt o-ringen
pé lasskruven fér mellanlagret. Linda gangtejp pa gan-
gorna och stryk Permatex utanpd. Skruva i lasskruven
sa att den bottnar. Lossa darefter skruven ett halvt varv.

MD3B: Skruva fast lagerskdlden i vevhusets bakre hal.
Se till att axialbrickans “6ra” hamnar i uttaget i skélden.

Montera den yttre axialbrickan (den plana sidan vandes
mot bakre ramlagret. Se till att brickans "6ra” hamnar i
uttaget i vevhuset resp. lagerskélden).

Montera distansbrickan (vand den plana sidan mot bakre
ramlagret).

Montera transmissionsdrevet pa vevaxeln. Montera
aven det yttre drevet resp. kopplingshalvan och Ias fast
det med skruven. Atdragningsmoment, se "Tekniska
data”.

OBS! Pa vissa motorer maste drev resp. kopplingshalva
varmas till ca 150°C for att kunna monteras.

Kontrollera axialspelet med indikatorklocka. Om inget
axialspel finns: Kontrollera om axialbrickorna ligger ratt.

Montera transmissionshjulet och kamskivan pa kamax-
eln. Obs! Se till att det kommer ratt enligt markningen (se
fig. 24). Drag fast den med den vanstergdngade med-
bringarskruven. Atdragningsmoment se "Tekniska data”.

MD1B, MD2B: Rengdr framre lagerhuset samt montera
nya tatningsringar i lagerhusets spar (se fig. 30). Olja in
ringarna sa att de inte skadas. Skruva fast lagerhuset.

Montera framre vevaxeltatning, svédnghjul, kolvar, cylin-
derblock, cylinderlock m.m. enligt anvisningar under res-
pektive rubrik.

Fig. 30. Tatning vevhus - lagerlock, MD1B, MD2B

Byte av vevaxeltétning

—

A 0N

MD3: Tag bort remskyddet
Lossa generatorns spannjarn och tag bort kilremmarna.

Lossa och tag bort muttern som haller svanghjulet.
Drag loss svéanghjulet med avdragare nr 884078.
Tag bort woodruffkilen.

MD1B, MD2B: Lossa och tag bort tatningslocket.

Klistra en bit tejp dver kilsparet i vevaxeln samt stryk lite
fett p4 axeln s att tatningsringen ej skadas da den mon-
teras.

MD1B, MD2B: Montera en ny tatningsring i tatningslock-
et. Skruva fast locket tillsammans med en ny packning.

MD3B: Montera en ny tatningsring for vevaxeln.

Taggbor’( tejpen, montera kilen och skruva fast svanghju-
let. Atdragningsmoment 700 Nm (70 kpm).

Montera kilremmarna och justera remspénningen.
MD3B: Skruva fast remskyddet.

Fig. 31. Demontering av svénghjul.
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Demontering av transmissionskapa

1. Lossa och tag bort handstartanordningen. Lossa och tag
bort inspektionsluckan pa transmissionskapan.

2. Lossaoch tag bort ev. koppling eller backslag.
Tag bort matarpumpen och insprutningspumpen.

4. Lossa rér och slangar som har férbindelse med trans-
missionskapan.

3. Demontera transmissionskapan.
Monteringen sker i omvéand ordning. Betraffande monte-
ring av insprutningspump, se "Brénslesystem”.
Anvand en ny packning och bestryk den med Permatex
eller motsvarande.

Handstart
MD1B och MD2B

Fig. 32. Handstart, MD1B, MD2B.

Om endast tatningsringen (5) och O-ringen (6) skall bytas
tildmpar man punkterna 4, 5, 6 och 8. Kullagret (7) behéver
da ej demonteras. Monteringen sker i omvand ordning.

1. Lossa och tag bort handstartanordningen.
Demontera locket (8 enl. fig. 32).

Lossa skruvarna (9) samt tag bort kugghjulet.
Knacka loss hylsan (1) som ar pressad pa huset.
Driv ut pinne (2), anvand stdéd under axeln.

Driv ur fjaderstift (3) samt drag av hylsa (4).

N o g e Dd

Pressa axeln ur huset. Axeln pressas i pilens riktning
enligt fig. 32.

8. Tag bort tatningsring (5), O-ring (6) och kullager (7).

Hopsattningen sker sedan i omvand ordning. Byt tatnings-
ringen. Innan axeln pressas i huset fylles mellanrummet mel-
lan tatningsringen och kullagret samt det stérre utrymmet
bakom kullagret med varmebestandigt fett. Fér att undvika
oljelackage mellan oljepafyliningsréret och handstarthuset ar
det viktigt att o-ringen fettas in och att den hamnar i ratt 1age
vid monteringen. (fig. 32b)
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Fig. 33. Handstart, MD3B (senare utf.)

Sedan handstarten skruvats fast pA motorn kontrolleras om
spel finns mellan startens drev och kamaxeldrevet. Om inget
spel finns dkas antalet packningar mellan handstarten och
transmissionsképan tills ett markbart spel uppstar.

MD3B

Demontering

1. Skruva bort oljeréret for kdldstarten.

2. Pa motor med oljetrycksmanometer: Skruva bort oljeréret
och konsolen fér manometern.

3. Skruva loss handstarten och lyft bort den.

Isdrtagning
1. Skruva loss och lyft bort locket (1, fig. 33) tilsammans
med drevet och axeln.

2. Sla urpinnen (2) och pressa ur axeln i den riktning som
pilen anger.

3. Om lagren (11 och 14) skall demonteras lossas forst las-
ringen (3).
OBS! Kilen (12) maste tas bort innan lagret (14) demonte-
ras.

Skruva loss och tag bort locket (4).

Skruva loss skruvarna (5) och bénd loss kugghjulet (6).
Skruva loss hylsan (7).

Sla ur pinnen (8) och drag av hylsan (9).

Pressa ur axeln i den riktning som pilen anger.

Skruva bort Iasskruven (10) och pressa ur lagren, dis-
tansbrickan och tatningsringen.

Hopséttning sker i omvand ordning. Byt tatningsringarna.

© O N oA

Fetta in lagren samt fyll utrymmen narmast lagren med vérme-
bestandigt fett.

Fére monteringen kontrolleras att spel finns mellan de bada
dreven. Locket (4) skruvas ej fast férrdn handstarten monte-
rats pa motorn. Genom &ppningen kontrolleras om spel finns
mellan startens nedre drev och kamaxeldrevet. Om inget spel
finns 6kas antalet packningar mellan handstarten och trans-
missionskapan tills ett markbart spel uppstar.



Smorjsystem

Beskrivning

Fig. 34. Smérjsystem, MD2B med RB-backslag

Oljefilter
Oljetryckskontakt
Oljesil
Oljemétsticka
Reduceringsventil
Oljepump

OOk N~

Motorn ar férsedd med ett trycksmorjsystem vilket visas
schematiskt i fig. 34. Trycket astadkommer en av kamaxeln
driven kugghjulspump. Pumpen suger olja fran oljesumpen
via en sil och ett sugrér. Inuti pumpen finns en reducerings-
ventil som hindrar att trycket blir f6r hdgt. Fran pumpen
trycks oljan genom ett oljefilter och vidare ut i smorjsyste-
mets kanaler. Oljetrycket kontrolleras genom att en olje-

tryckskontakt eller en manometer finns inkopplad i systemet.

Reparationsanvisningar
Smérjoljesil
MD1B och MD2B

Oljesilen bér demonteras och rengéras var 100:e driftstim-
me.

1. Lossa fyrkantmuttern for silen. Lyft upp silen, fig. 35.

2. Tvatta ren silen och montera den ater. Drag fast muttern
ordentligt ty annars erhalles inget oljetryck vilket kan
medféra motorhaveri.

Fig. 35. Demontering av oljesil, MD1B

MD3B

Oljesilen behéver bara demonteras och rengéras nar motorn
tas isér for renovering. Oljesilen kan monteras bort efter det
att oljesumpen demonterats.

1. Tagisér silen och drag loss sugréret.
2. Tvatta ren delarna och satt ihop silen.

3. Tag bort de gamla tatningsringarna fér sugréret. Olja in
nya tatningsringar och satt dem ytterst pa rérandarna
enl. fig. 36.

4. Tryckin sugréret forst i silhuset och darefter i blocket.
Skruva fast silen i blocket.

&
7

Fig. 36.
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Oljepump
Demontering och isértagning

1.
2.
3.
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Lossa de tre skruvarna som haller pumpen.
Tag bort smérjoljepumpen.

Lossa och tag bort locket (spara den gamla packning-
en).

Tag ur kugghjulen, fjadern och kolven.
Rengér samtliga detaljer noggrant.

Kontrollera lockets planhet och eventuell forslitning. Byt
eller planslipa locket om sa erfordras.

Prova reducerventilens fjader. Data, se "Tekniska data”.

Kontrollera axialspelet enligt fig. 37.

OBS! Den gamla packningen for locket skall inga vid
maétningen. Vid behov 6kas eller minskas antalet pack-
ningar sd att spelet 0,02—-0,11 mm erhalls. Tjockleken pa
ny packning &r 0,10 mm,

Fig. 37. Métning av axialspel.

9. Vid hopséttning och montering av pumpen, som sker
i omvéand ordning mot isartagandet, skall nya packningar
bestrukna med Permatex anvéndas.

OBS! Spruta in lite olja i pumpen innan den monteras (se
fig. 38).

Fig. 38.

Smorjoljefilter
Byte av smoérjoljefilter

Fig. 39. Byte av smérjoljefilter.

Skruva av den gamla renaren med hjalp av verktyget
9992923.

Stryk olja pa den nya renarens gummipackning och se
till att anliggningsytan for oljerenaren &r fri frin smuts.
Skruva pé oljerenaren for hand tills den just berdr vevhu-
set.

Skruva at oljerenaren ytterligare ett halvt varv men ej
mera. Starta motorn och kontrollera att skarven ar tat.
Kontrollera att oljenivan i motorn &r ratt.



Bréanslesystem

Beskrivning

1 2

Fig. 40. Brénslesystem, MD1B

Matarpump med forfilter
Finfilter

Lackoljeror
Insprutningspump
Insprutare

ok~

Branslesystemet bestar av matarpump med forfilter, insprut-
ningspump med regulator, finfilter, insprutare samt rérled-
ningar och bransletank. Branslet sugs av matarpumpen fran
bransletanken genom forfiltret och trycks genom finfiltret till
insprutningspumpen. Matarpumpen och insprutningspumpen
drivs av kamaxeln.

Reparationsanvisningar

Nér det géller arbeten med bréanslesystemet
och dess utrustning iakttag stérsta méjliga
renlighet!

Insprutningspump

Demontering

1. Lossa alla rorférskruvningar samt satt pa skyddshattar.
2. Skruva loss inspektionsluckan fran transmissionskapan.
3. Lossa pumpens fyra fastskruvar.
4

Lyft darefter pumpen rakt upp. Skulle pumpen hénga upp
sig kan detta bero pa att reglerstdngen tar emot i trans-
missionskapan. Vrid da varvtalsreglaget i endera rikt-
ningen.

OBS! Reparationsarbeten som fordrar ingrepp i
pumpens inre och som kan éndra dess instéllning,
far endast utforas av auktoriserade dieselverkstader,
som till sitt féorfogande har erforderliga verktyg och
provningsanordningar.

Nya tryckventiler

Insprutningspumparna har férsetts med ett nytt utférande av
tryckventiler fr o m féljande motornummer: MD1B: nr 20471,
MD2B: nr 17507 och MD3B: nr 2276. Det tidigare utférnadet
(det. nr243419) har ersatts med s k kryssventiler med
det.nr. 884743. Enbart det nya utférandet kommer att lager-
foras. Olika modeller av ventiler far ej monteras pa samma

pump.

Montering
1. Rengor kring pumpféastet.

2. Mat avstandet fran infastningsplanet pa transmissions-
ké&pan till pumpkammens grundcirkel, se fig. 41, (kam-
men skall vara vand mot vevaxeln). Matningen utféres
med en djupmikrometer eller skjutmatt. Méattet skall vara
82,8+0,2 mm. Detta matt inkluderar hoppressad pack-
ning mellan pumpflans och transmissionskapa. Mattet
maste stdmma for att insprutningsvinkeln skall bli ratt.

Fig. 41.

[

Om det angivna mattet ej erhalles méste flera packning-
ar laggas mellan transmissionskapan och pumpen. Varje
packning &r 0,2 mm tjock. Packningarna skall bestrykas
med Permatex. Om mattet ar for stort, kan det vara n6d-
vandigt att byta till stérre lyftrullar pa insprutningspum-
pen. Detta skall i s fall gbras efter det att pumpen har
varit monterad och insprutningsvinkeln har kontrollerats
med hjélp av Vilbarrér (se sid 26).

4. Montera insprutningspumpen.
OBS! Se till att reglerstdngens tarning kommer ratt i re-
gulatorhdvarmen.

Drag fast pumpen. Anvand nya kopparbrickor.
Anslut bransleledningarna.
Lufta systemet. (Se "Luftning av branslesystem”).

© N o o

Montera inspektionsluckan. Anvand ny packning samt
bestryk den med Permatex.
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Instéllning av reglerstangsvag

Den exakta insprutningsméngden kan endast faststéllas ge-
nom kérning av pumpen i provbénk. En grov instéllining kan
dock gbras genom att mata och justera langden pa regler-
stangens rorelse fran noll-lage till maxlage. Obs! Koldstar-
ten far ej vara inkopplad vid méatningen.

1. Skruva loss inspektionsluckan pa transmissionskapan.
Mat avstandet fran inspektionsluckans anliggningsplan
till &nden pa reglerstdngen nar denna &r helt intryckt (sa
langt framat p& motorn som méjligt).

2. Mat avstandet mellan anliggningsytan och reglerstangen
nar denna star pa maxlaget. Obs! Kdldstarten far ej vara
inkopplad vid malningen. For att ratt matt skall erhallas
pa MD3B méste forst tryckluft (ca 1 kp/cm?) kopplas till
anslutning E, se fig. 42.

3. Skillnaden mellan de bada uppmatta vardena skall vara
8,2+0,1 mm fér MD3B, 8,6+0,1 mm fér MD2B samt
9,1+0,1 mm fér MD1B. Justera reglerstdngsvagen om
sa erfordras genom att skruva justerskruven (D fig. 42)
indt resp. utat.

OBS! Insprutningspumparna har férsetts med ett nytt ut-
férande av tryckventiler fr o m féljande motornummer:
MD1B: nr 20471, MD2B: nr 17507 och MD3B: nr 2276.
Det tidigare utférandet (det.nr. 243419) har ersatts med
s k kryssventiler med det.nr. 883743. Enbart det nya ut-
férandet kommer att lagerféras. Olika modeller av venti-
ler far ej monteras pa samma pump.

P& motorer med nya utférandet av tryckventiler kortas
reglerstangsvagen med 1,5 mm*. P4 dessa motorer
skall reglerstangsvagen vara 7,6 + 0,1 mm fér MD1B,
7,1 +0,1 mm fér MD2B och 6,7 + 0,1 mm for MD3B.
OBS! Om reglerstangsvagen andras skall ocksa héga
tomgangen (rusvarvtalet) 45 r/s (2700 r/m) kontrolleras
och vid behov justeras.

* Dessa matt motsvarar 1,5 varv pa justerskruven fér MD1B
och MD2B samt tva varv for MD3B.

Fig. 42. Uppmétning av reglerstangsvag, MD3B

A = Matt mellan reglerstdngens maxlage och
inspektionsluckans anliggningsyta

B = Reglerstang

C = Kéldstart

D = Justerskruv

E = Anslutning for oljerér
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Kontroll av insprutningsvinkel

Vid kontroll av insprutningsvinkeln anvands ett Wilbéarror.
Provet utféres pa den cylinder som ar narmast transmis-
sionskapan.

1. Montera Wilbarroret pa tryckrérsnippeln.

MD1B, MD2B: Stall pumpen pa hégsta matning. Kéld-
starten far ej vara inkopplad.

MD3B: Tag bort inspektionsluckan pa transmissionska-
pan och stéll pumpens reglerstang sa att dess bakre
ande star jAms med bakre kanten pa pumphuset.

2. Drag runt motorn i ratt rotationsriktning tills nivaroret (se
fig. 43) ar fyllt med luftfritt bransle.

1. Nivardr (bransleniva)
2. Nivaventilreglage

3. Apparathus

4. Anslutningsnippel

Fig. 43. Nivakontroll (Wilbarror)



Oppna nivaventilen p4 matapparaten sa att nivan ligger
25-30 mm réknat nedifran.

Drag runt motorn i rotationsriktningen tills dess att kom-
pressionsslaget pabdrjas.

Fortsétt forsiktigt framdragningen tills dess att branslet
just bérjar stiga i réret. Stoppa dar.

MD1B, MD2B: Placera verktyget 884057 pa handstart-
mekanismens axel sa att den markta delen vilar pa
svanghjulet.

Kontrollera hur svanghjulets markning star. For att lattare
kunna utféra detta pa tidigare utférande av MD3B, vilka
saknar hal i remskyddet, kan ett hal géras enligt fig. 44.

Om insprutningsvinkeln ej stdmmer med féreskrivet var-
de, 6kas eller minskas antalet packningar mellan pump-
huset och transmissionskapan tills ratt varde erhalls.

4
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Fig. 44. Upptagning av hal i remskyddet
pa tidigare utférande av MD3B.

A=14 mm
B=775mm

Instéllning av insprutningsvinkel

Vid instalining av insprutningsvinkeln har det i en del fall vi-
sats sig svart att erhalla tillrackligt stor vinkel (23—26° f.6.d.)
trots att endast en packning monterats mellan insprutnings-
pumpen och transmissionskdpan. | sddana fall maste stérre
rullar monteras pa pumpelementens lyftare.

Da storre rullar erfordras méats forst de gamla rullarna. Daref-
ter valjs en storlek som svarar mot den uppmatta insprut-
ningsvinkeln. Rullar finns med 0,12 mm skillnad mellan varje
storleksklass. 0,12 mm stdrre diameter pa rullar motsvarar
en ékning av insprutningsvinkeln med ungefér 1,2°.

OBS! Om en pump har olika storlekar pa rullarna maste dia-
metern 6kas lika mycket pa alla rullarna. Kontrollera insprut-
ningsvinkeln med hjalp av Wilb&rrdr varje gang insprutnings-
pumpen varit losstagen.

Insprutare

Kontroll och instalining av insprutare skall ske i en spridarp-
rovare och enligt tillverkarens rekommendationer.

Betraffande dppningstryck, se "Tekniska data”.

Demontering

1. Rengdr insprutare, tryckrér samt cylinderlocket ndrmast
insprutaren.

2. Skruva loss tryckrér och lackoljeledning fran inspruta-
rna. Montera skyddshattar.

3. Lossa de bada muttrar, som haller fast insprutaren vid
cylinderlocket, samt lyft upp insprutaren.

Montering

1. For att blasa ren kopparhylsorna kér man runt motorn
nagra varv, innan insprutarna monteras. Kontrollera att
anliggningsytan mot insprutaren i kopparhylsans botten
arren.

2. Skjut ned insprutarna i sina lagen samt montera brickor
och muttrar utan att draga fast dem.

3. Skruva fast lackoljeledningen och tryckréren. Byt ut ska-
dade packningar.

4. Drag darefter fast insprutarna. Muttrarna dras vaxelvis
sa att inte nagra spanningar uppstar, som kan inverka
pa munstycksnalens funktion. Atdragningsmomentet
skall vara 20 Nm (2 kpm).
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Branslefilter
Byte av brénslefilter

1.

Tvatta rent kring filtret, speciellt noga under lockets ut-
skjutande kanter.

Tag bort behéllaren med filterinsatsen.
Tvétta ren behallaren invandigt.

Tag bort packningen i locket samt gér ren sparet for
packningen.

Lagg i ny packning i locket. Satt i en ny insats och skru-
va fast behallaren.

Lufta branslesystemet.

Luftning av brénslesystem

1.
2.

Oppna luftningsskruven pa finfiltret. Se fig. 45.
Mata fram brénsle med hjalp av matarpumpen.

Nér inga luftblasor langre kommer stangs luftningsskru-
ven.

Oppna luftningsskruven pa insprutningspumpen och fér-
far p& samma satt som under punkt 2.

Fig. 45. Luftningsskruvar for brénslesystem

Kontroll av matartryck

1.

28

Skruva bort den ena luftningsskruven, se fig. 45, och
anslut i dess stélle en manometer.

Starta motorn och varmkér den.

Oka varvtalet till 42 r/s (2500 r/m) (motorn skall vara
obelastad). Avlds manometern. Normalt matartryck ar
0,65—0,85 kp/cm?.

Matarpump

Matarpumpen &r férsedd med en handmatningsanordning.
Med denna kan man t ex efter justeringsarbeten pumpa
bransle till finfilter och insprutningspump. Ett forfilter &r in-
byggt i matarpumpens hus.

Fig. 46. Matarpump

1. Lock 7. Havarmsaxel
2. Packning 8. Lasskruv
3. Sil 9. O-ring
4. Overdel 10. Havarm
5. Membran 11. Returfjader
6. Underdel

Demontering

1. Rengdr pumpen och dess omgivande ytor.
2. Lossa rérforskruvningarna.
3. Lossa och tag bort pumpen frdn motorkroppen.

Isartagning

1. Mark upp 6éverdel och underdel. Skruva loss 6verdel fran
underdel.

2. Tag bort returfjadern (11, fig. 46) och skruven (8). Skjut
ur havarmens axel med hjalp av en spetsig tang, se fig.
47. Drag ur hdvarmen och membranet.

3. Lossa skruven pa undersidan av 6éverdelen, tag bort
stopparmen och bladfjadern (inloppsventilen). Giv akt pa
bladfjaderns placering. Utloppsventilen kan ej demonte-
ras. Skruva bort locket och tag ur silen.



Fig. 47. Losstagning av hdvarm

Inspektion

Kontrollera membran och packning betraffande tathet samt
rorliga delar betraffande slitage.

Hopsattning

1. Tvétta 6verdelen och silen med bensin och bléds med
tryckluft.

2. Montera inloppsventilen och dess stopparm. Drag skru-
ven, dock ej hardare &n att bladfjadern ligger val an mot
pumphuset.

3. Tryck ned membranet, for in hAvarmen och se till att

havarmen kommer ratt i férhallande till membranstangen.

Montera axeln, stoppskruven och returfjadern.
Montera 6verdelen enligt markning och drag fast denna.
Montera silen, packningen och locket.

Montering

1. Montera och drag fast matarpumpen. GIdm ej o-ringen
som tétar mot blocket.

Anslut bransleledningarna.
3. Lufta systemet (se anvisning).

Rengéring av sil

Lossa och tag bort locket (1, fig. 46). Tag ur och blas ren si-
len (3). Kontrollera packningen (2) fére monteringen. Byt vid
behov ut den mot en ny.

Centrifugalregulator

Demontering

1. Lossa och tag bort transmissionskapan, se "Demonte-
ring av transmissionskapa”.

2. Tag bort stoppskruven som sitter pa motorns hégra sida
sett frdn regulatorn (se fig. 48).

3. Band ur regulatorn med hjalp av tva skruvmejslar.

4. Reng6r samtliga detaljer.

1

|

|
i

Fig. 49. Centrifugalregulator

1. Glidpinne
2. Regulatorvikt
3. Regulatorfjader

4. Kullager
5. Distanshylsa

Inspektion

1. Kontrollera om vikterna (2, fig. 49) kérvar pa sin axel el-
ler om det ar fér stort glapp mellan axel och regulatorvikt.

N

Kontrollera om pinnen (1) glider latt i axeln.
3. Kontrollera bada kullagren.

Montering

Monteringen sker i omvéand ordning mot demonteringen.
Kontrollera att alla rorliga delar gar latt samt smérj dem innan
monteringen.

OBS! Se till att sparet i distanshylsan kommer mitt fér stopp-
skruven.
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Kylsystem

Beskrivning

Fig. 50. Kylsystem, MD2B med MS-backslag

1. Reduktionsvaxel
2. Sjovattenpump
3. Termostat

4. Termostathus

For att erhalla en effektiv kylvatskecirkulation ar motorn for-
sedd med en sjévattenpump. Pumpen ar monterad pa trans-
missionskapan och drivs via en medbringare av kamaxeln.
Skovelhjulet pa sjévattenpumpen ér tillverkat av neopren-
gummi och arbetar mot en kam.

Pumpen (2 fig. 50) suger kylvatten fran sjén genom den ut-
véandigt placerade bottensilen och trycker vattnet till termo-
stathuset.

Fran termostathuset har kylvattnet méjlighet att stromma tva
vagar. Termostaten héller passagen fran motorn stangd
samtidigt som den héller ledningen fran férdelningshuset
ovanfdr termostaten éppen. Det vatten som finns i motorn
uppvéarmes déarfér snabbt medan det av sjévattenpumpen le-
vererade vattnet i férbiledningen passerar motorn utan att
kyla denna.

Da motorn erhallit lAmplig driftstemperatur 6ppnar termosta-
ten avloppet fran motorn och det varma vattnet kan strémma
ut i férbiledningsrdret. Motorn och avgasroret fylls darefter
upp med kallt vatten och nar detta nar fram till termostaten
sténger denna aterigen avloppet fran kylkanalerna.

P4 detta satt balanserar termostaten kylvattencirkulationen
genom motorn sa att motortemperaturen alltid ar den ratta
oberoende av belastningen.
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Reparationsanvisningar

Sjovattenpump

OOQQ

10 9

3
Fig. 51. Sjévattenpump
1. Lasskruv 6. Medbringare
2. Lock 7. Tatningsringar
3. Packning 8. O-ring
4. Pumphus 9. Axel
5. O-ring 10. Pumphijul

Byte av pumphijul

Pumphijulet &r utfért av neoprengummi som vid vattenbrist
kan skadas t ex i hdndelse av blockering av sjévatteninlop-
pet. Vid eventuellt byte av pumphijul férfares enligt féljande:

1. Demontera locket fran sjévattenpumpen. Se upp med
eventuellt vattenintrang! Drag med hjalp av tva skruv-
mejslar ut axeln med pumphijul ur huset s mycket som
behdvs for att skruven (1, fig. 51) som haller hjulet gar
att skruva ur.

OBS! Lagg skydd under skruvmejslarna sa att pumphu-
set ej skadas.

2. Drag av pumphijulet frdn axeln. Gér rent pumphuset in-
vandigt och montera det nya pumphjulet. Montera locket
med originalpackning, som har ratt tjocklek.

Byte av tatningsringar

Demontera sjévattenpumpen. Se upp med eventuellt vat-
tenintrang! Tag bort medbringaren (6, fig. 51

Lossa och tag bort locket.

Tryck ut axeln tillsammans med pumphjulet.
Bénd ut tatningsringarna.

Skruva loss pumphjulet om detta behover bytas.

o o~ Db

Reng6r huset.



10.

11.

12

. Knacka in den ena tatningsringen med hjélp av dornen

884499. Den sidan av tatningsringen som ar férsedd
med fjdder vands mot pumphjulet.

. Skruva fast pumphjulet pa axeln. Stryk lite vattenfast fett

pé axeln och i lagringen pa locket.

. Tryck in axeln och pumphjulet i pumphuset.

OBS! lakttag forsiktighet sa att inte tatningsringarna
skadas.

Montera o-ringen samt den andra tatningsringen med for-
siktighet. (Sidan med fjadern vands mot transmissions-
kapan).

Skruva fast locket tillsammans med ny originalpackning.
Kontrollera medbringaren och den stora o-ringen. Byt ut
dem om s& erfordras.

Sétt pa medbringaren pa axeln och montera pumpen.

Termostat

Termostaten ar atkomlig sedan termostathuset pa avgasro-
rets framkant tagits bort. Se upp med eventuellt vattenin-
trang! Prova termostaten med vatten som uppvarms. Termo-
staten skall 6ppna och sténga enligt de varden som anges i
"Tekniska data”. Felaktig termostat kasseras. Anvand nya
tatningsringar vid montering (MD3B har endast en tatnings-

ring).

Fig. 52.

1. Termostat
2. Termostathus
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Elsystem

MD3B och MD2B med MS-backslag ar utrustade med start-
motor och véxelstromsgenerator som standard. Sp&nningen
ar 12 volt.

MD2B med RB-backslag och MD1B har som alternativ utrust-
ning dynastart vilket inneb&r en kombinerad generator och
startmotor som drivs med kilremmar frdn motorns svanghijul.

/\ Viktigt

Fér motorer med vaxelstromsgenerator galler féljande:

1.

Bryt ej stromkretsen mellan generator och batteri da
motorn gar. Om huvudstrombrytare dr monterad, far
denna saledes ej kopplas ifran férrdn motorn star stil-
la. Ingen ledning i Ovrigt far vara frankopplad under gang,
eftersom detta ocksa kan férstora laddningsregulatorn.

Batteri, batteriledningar och kabelskor skall kontrolleras
regelbundet. Batteripolerna skall vara val rengjorda och
kabelskorna alltid atdragna och vél infettade sa att inget
avbrott uppstar. Alla kablar i dvrigt skall vara val atdragna,
inga lésa férbindningar far forekomma.

OBSERVERA! Forvaxla absolut ej batteriets plus och
minuspol d& batteriet monteras.

3.

Vid start med hjélpbatteri, kontrollera férst att hjalpbatte-
riet har samma mérkspénning som standardbatteriet.
Anslut hjalpbatteriet till standardbatteriet med plus till plus
och minus till minus. Tag bort hjalpbatteriet nér motorn
har startat. Observera! Ledningarna till standardbatteriet
far absolut inte brytas.

Vid elektrisk svetsning pa motorn eller installations-
detaljer skall laddningsregulatorns ledningar férst
lossas och isoleras. Dessutom skall bada batterika-
belskorna tas bort.

Vid eventuella reparationer pa generatorutrustningen
skall alltid bada batterikablarna forst tas bort. Samma
géller om snabbladdning av batteriet skall géras.

Prova aldrig med mejsel el.dyl. mot ndgon anslutning fér
att se om det gnistrar.

Ledningsmérkning
Bet. Féarg mm?  AWG
A” Benvit 2,5 13
B Svart 1,5 15 1
c: Rod 25 3 ™ (i
(o Rod 2,5 13
D Gron 1,5 15 A" d B D‘ D
D** Grén 2,5 13 [1]2]3G[4|5|1|6
G Brun 1,5 15 -
H Bla 1,5 15
He Bla 5 3 INSTRUMENTTAVLA
MOTOR
1/2|3 4l5 6|
6
e
|3,1 3Qh DF 061 B30 5p] .
H ¢| bp| B|B|c|c|a G
oF. s
8 |11 10
30h G o]F--|
D=

Fig. 53. Elkopplingsschema fér MD1B och tidigare utférande av MD2B (med startgenerator).
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Startknapp

Nyckelstrémbrytare

Laddkontrollampa

Kontrollampa fér oljetryck

Strémbrytare

Kopplingsplint, instrumentpanel resp. motor

7. Laddningsregulator

8. Startgenerator

9. Oljetrycksvakt

10. Batteri 12 V, max. 60 Ah
11. Huvudstrombrytare



Fig. 54. Elkopplingsschema for senare utférande av MD2B ~GnLs
med dynastart. 3/%\

Nyckelstrombrytare + <% Grén 15
Strémbrytare, instr. belysning + Green15
Temperaturmaétare Bl 1.5
Varningslampa for "lagt oljetryck” Blue 15
Varvréknare

Varningslampa, laddning startgenerator
Strémbrytare, extra utrustning
Kopplingsstycke 2
Varningslampa, laddning véxel- :gg
stromsgenerator (extra utr.) o
Batteri 1 2 7
. Huvudstrombrytare

. Startgenerator

. Véxelstrbmsgenerator (extra utr.)
. Laddningsregulator

. Sékring

9
. Temperaturgivare g — | —®—l
. Varvtalsgivare
. Oljetrycksgivare
. Ovr. el. utrustning

Gron1,5
Green15
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Fig. 55. Elkopplingsschema for tidigare utférande av MD3B.
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Ledningsmarkning
Bet.

A
B
B°
Ce
c”
C*
D
De
G
e
He

—_

~OOONDOTRWN

Féarg mm?  AWG
Benvit 6 9
Svart 1,5 15
Svart 0,6 19
Rod 0,6 19
Rod 35 1
Rod 6 9
Grén 1,5 15
Grén 0,6 19
Brun 1,5 15
Bla 4 11
Bla 35 1

Batteri 12 V max. 150 Ah.
Huvudstrombrytare

Startmotor

Véxelstrémsgenerator
Laddningsregulator

Oljetrycksvakt

Kopplingsplint, till instr. panel
Nyckelstrémbrytare med startknapp
Strémbrytare

. Kontrollampa for oljetryck

Laddkontrollampa

D
9
4
INSTRUMENTTAVLA
MOTOR
6 A
— H
e (1]2]3]4]5]e]
c" i AlclGg|B
2/
cIII -_3—

30
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Fig. 56. Elkopplingsschema féor MD2B (med startmotor) Gronty
och MD3B (senare utf.) 2
3
1. Nyckelstrémbrytare Grn1s m
2. Strémbrytare, instr. belysning Green15
3. Temperaturmétare Bla 1.5
4. Varningslampa for "Iagt oljetryck” Blue 15
5. Varvraknare
6. Varningslampa, laddning
7. Strémbrytare, extra utrustning B
8. Kopplingsstycke
9. Batteri
10. Huvudstrombrytare
11. Startmotor 7
12. Véxelstromsgenerator %
13. Laddningsregulator
14. Sékring R6d 2,5
15. Oljetrycksgivare 3
16. Temperaturgivare
17. Varvtalsgivare
0 ® e
£ .g; o
[
L~ e ln] o
INSTRUMENTTAVLA
MAX. BATTERI - -
MOTOR
KAPACITET 150 AH
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Motor

Specialverktyg

884057

884081

o /7

\

@ J

884497

884077

844085 884089

9991459

884499

NI )

9994128 9994154
Det.nr.  Bendmning
884057  Kontrollverktyg for insprutningsvinkeln
884077  Dorn fér montering av kopparhylsa
884078  Avdragare fér svanghjul och vevaxeldrev
884081 Utdragare fér kopparhylsa
844085  Uppdorningsverktyg for kopparhylsa
884489  Verktyg for demontering och montering av ramlager
884497  Verktyg fér montering av tatningsring fér insugningsventil
884499  Dorn fér montering av ventilstyrning
9991459  Dorn fér demontering av ventilstyrning
9994128  Brotsch for ventilstyrning
9994154  Dorn fér demontering och montering av vipparmsbussning
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Tekniska data

Motor
Allmant
Typbeteckning ......c..eeeiiiiie e MD1B MD2B MD3B
Effekt (DIN) vid 42 r/s (2500 r/m) ......cooeveeieiiiniiiens 7,4 KW (10 hk) 18,4 kW (25 hk) 26,5 kW (36 hk)
Cylinderantal .........occceeeiiiiiieie e 1 2 3
Cylinderdiameter ..........ccceiieeiiiieieeee e 88,9 mm
SIAgIANGA .o 90 mm
SIAGVOIYM ..o 0,56 dm?® 1,12dm? 1,68 dm?
Kompressionsférhallande ...........ccccoocveeeiiicienecneee. 17,2:1"
Kompressionstryck vid startmotorvarv ...................... 2024 kp/cm?
Rotationsriktning, sett mot svanghjulet....................... Medurs
Ho6g tomgang (rusvarvtal) ........ccceeeceeicieeniennie e, 45 r/s (2700 r/m)
[IE=To (o] 0 T =T o SRR 9,2-10,8 r/s (550-650  r/m)
Cylinder
Material .......veveeeeeieieeeeee e Gjutjarn
Cylinderdiameter
StaNdard ........oouiiiiii s 88,90 mm
0,762 MM OVEIdIM c.evvniiiiiieeieeeeeeeeee e 89,66 mm
Kolv
Material ...........oooeeeiiieee e Lattmetall
HOJA totalt ... 103 mm
Hojd fran kolvtappcentrum till kolvtopp ..........cccceevueeee 65 mm
Kolvspel i cylinder..........ccooiiiiiiiiiiiieeeee e 0,10-0,14 mm
Kolvar finns som:
standard ... 88,78 mm
0,762 MM AVErdim ........ceeeeeiieeeeeeeeeiieeeiccnreeeees 89,54 mm
Kolvtapp
[DIE=10 0 1=] (] GO 28,00-28,004 mm
Kolvtappsbussning diameter ..........cccccccviiiiiieniiniins 28,014-28,025 mm
Spel kolvtapp —bussNiNg .......cooeveviiiieniiiee e Noggrant I6pande passning
Kolvringar
Kompressionsring, antal 3
Oljering, @antal .........ccovinnnnn 1
Ovre kompressionsringen ar férkromad
Kolvringar finns som:
Standard, samt
0,762 mm 6verdim.
Kolvringsspel i spar axiellt:
1:2 KOmpressioNSHNgeN .........uveeeiiiiiiieeee e 0,060-0,092 mm
2:2 KOmpressioNSNGeN ..........veeveeieiiieeeee e 0,060-0,092 mm
3:€ KompressionSNgeN ...........eeveviiiieeeeeeeriieeeeene 0,040-0,077 mm
(0] 11 1T 1= o S 0,030-0,062 mm
Kolvringsgap i cylindern:
1:2 KOmpressionNSHNgeN ........c.eveeeiiiiiiieeee e 0,40-0,55 mm
2:2 KompressionSNGeN ..........uevveviiiieeeee e 0,30-0,45 mm
3:€ KompressionNSNgeN ..........ueeveviiiiieene e 0,30-0,45 mm
(©]]1=1 14T 1= o RS 0,25-0,40 mm

) For kolvar markta: 27/16-88.78 (STD), och 0.030" (OD)

mérkta: 27/16-89.54 (030").
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Cylinderlock
Material .........ccueeeeeee e

Vevaxel

Vevaxelns axialspel........cuuveveviiieiieiiiiiiiieieccciinies
Ramlager radialspel ..........cccooooieiiiiiiiiiiiieeeeeee
Vevlager radialspel ........ccceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiee e

Ramlagertappar

Diameter

STANAArd ...oovveiiieee e
0,254 MM UNderdim ......cooeveveieiiiiiiee e
0,508 MM UNAErdim .....coiiiieiieeeeeeeee e
0,762 MM UNAErdim .....ccooiiieieiieieeee e

Ramlagerskalar

Tjocklek

StaNdard ........ovveeiieeeee e
0,254 MM BVErdim .......coeeeeieeeieeeeee e
0,508 MM BVErdim ........coeeeieeeieeeeeeeee e
0,762 MM OVErdim .......ccoeeeeeeeeeeeeeeee e

Vevlagertappar

Diameter

S =1L F=1 (o I
0,254 mmunderdim ..........ooooviiiiiiieeee e
0,508 MM uNAerdim ...........oooveiiiieieeee e
0,762 mmuUNderdim .........coooiviiiiiieieeee e

Vevlagerskalar

Tjocklek

standard .........oeeiiiiiei s
0,254 MM OVErdim .....uviiiiieieieeeee e
0,508 MM OVErdim .....uveiiiiiiiieeeeiee e
0,762 MM OVEIdiM ..evvniiiiiiieeeeeee e

Vevstake

Axialspel vid vevaxeln .........cccoocieeiiiiiee e

Kamaxel

AXIAISPE ...
Radialspelilager ........ccoovviiiiiiieeiieeec e
Lagren arborras eller brotschas efter ipressning

Kammarnas Iyfthdjd ........c.oooveiiiiii e

Ventilsystem

Inlopp
Tallriksdiameter ........ccceeeeiiiiiiiiiccceeee e,

Spindeldiameter ..........ccveeeeeiiiiee e
Ventilens satesvinkel ..o,
Cylinderlockets satesvinkel ..........c.cccceevcieeeiieeeninenn.
Sétets bredd i cylinderlocket ..........occcceeiiiieeiiiiinnnee.
Spel, varm motor ..........cceeeeeiiiie e
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MD1B

MD2B

Speciallegerat gjutjarn

0,08-0,35 mm
0,038-0,100 mm
0,054-0,099 mm

66,646—66,665 mm
66,392-66,411 mm
66,138-66,157 mm
65,884-65,903 mm

2,136-2,145 mm
2,263-2,272 mm
2,390-2,399 mm
2,517-2,526 mm

53,966-53,985 mm
53,712-53,731 mm
53,458-53,477 mm
53,204-53,223 mm

1,384-1,391 mm
1,511-1,518 mm
1,638-1,645 mm
1,765-1,772 mm

0,05-0,25 mm

0,05-0,15 mm
0,03-0,09 mm

5,75-5,85 mm

38 mm
7,955-7,970 mm
44 5°

45,0°

cal,5mm

0,30 mm

MD3B



Utlopp

Tallriksdiameter ..o
Spindeldiameter ..........cceviieiiiiiee e
Ventilens satesvinkel ...,
Cylinderlockets satesvinkel ...........occcceevieeenieeeninenn.
Sétets bredd i cylinderlocket ........c.oococeeiieeiiiiineee.
Spel, varm motor ........ccceeeeeiiiiee e

Dekompressionsanordning
Max. nedtryckning av utloppsventil ............cccceevceeennes

Ventilstyrning

LEANGA e e
Innerdiameter efter mont. och brotschning .................
Hojd 6ver cylinderlockets fiaderplan ..........cccceeueeeen.
Spel ventilspindel-styrning:
INIOPPSVENLIl oo
utloppsventil ...

Ventilfjader

Langd utan belastning ..........cccovceveneeeiiieecec e
belastad med 300+20 N (302 KP) .eeevcvvverrereeeiiineennne
560+£30 N (563 KP) oveevveeeieeiieeeienne

Smorjsystem

Oljerymd
motor inkl. RB-backslag, exkl. filter............cccccceennen.

iNKL filter ..oovveeeeeeeeeee
motor exkl. MS-backslag, exkl. filter ...........ccccceennee.

inkl. filter ........ccoeeeevvveeeenn.

Oljekvalitet enl. API-systemet..........ccccevieeinienenneen.

Viskositet
OVEI +20°%C .ottt
UNAEr +20°C ...ttt
Oljetryck, varm motor, tomgangsvarv ...........ccccceeuuee.
fullvarv ...

Smérjoljepump

Fjader fér reducerventil:
Langd obelastad ..........cccooiiinieiinieee e
belastad med 25+2 N (2,5£0,2 KP) ..cceevvveeeiirerennnns
3542 N (3,520,2 KP) «vveeviveerireeniene
Kugghjulens axialspel inkl. packning ..........cccccccvueenn.

Branslesystem

Insprutningspump fabr. Bosch .........cccccoooviiininieenn.
Insprutare fabr. Bosch, hallare ..............cccccoeveeeinen.
SPHdarmMUNSLYCKE ......ccooiiiiiiiiiiee e
hAIdIAMELET ..o
OPPNINGSIIYCK ...t
Forinsprutningsvinkel ...

Y Tidigare beteckning DS

2 Fr.o.m motornr. 30860 (inc.) for MD2B (HY), AQD2B
Fr.0.m motornr. 6936 (inc.) for MD3B
Som reservdel féor MD1B

MD1B

1,7 dme (1)

2,0 (1,8=2,1)
1,95 dm@ (1)
2,25 (2,0=2,4)
1,7 dm? (1)

2,0 (1,8=2,1)
1,95 dm@ (l)
2,25 (2,0=2,4)

PFR1K 75 A 380/11

MD2B

34 mm
7,925-7,940 mm
44 5°

45°

cail,5mm

0,35 mm

0,5mm

59 mm
8,0-8,015 mm
18 mm

0,03-0,06 mm
0,06-0,09 mm
0,035-0,065 mm?

50 mm
39 mm
32 mm

3,0 dm? (1)

2,6 (2,3=2,8)*
3,25 dm? (1)
2,85 (2,5=3,0)
3,0 dm? (1)

2,6 (2,3=2,8)*
3,25 dm? (1)
2,85 (2,5=3,0)

For service CD"

SAE 20

SAE 10W
0,8-1,5 kp/cm?
2,0-3,0 kp/cm?

Kugghijul

40 mm

34 mm
31,5mm
0,02-0,11 mm

PFR2K 75 A 381/11
KBL87S78/4
DLLA150S720

4 st 0,27 mm
170-178 kp/cm?
23-26°f.0.d.

9 Fr.0o.m motornr. 21396 (inc.)
4 Fr.o.m motornr. 22116 (inc.)
% Fr.o.m motornr. 3049 (inc.)

MD3B

5,5 dmé ()

4,8 (4,2=5,1)°
5,75 dmd (I)
5,05 (4,4=5,4)°
5,5 dmé ()

4,8 (4,2=5,1)°
5,75 dmd ()
5,05 (4,4=5,4)°

PFR3K 75 A 382/11
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Finfilter

Matarpump

117/ < U UUPOPUPRPN
Matartryck vid 42 r/s (2500 r/mM) ......cccooeeiniieeeniiieeenn.

El-system

Batterispanning ...
Batterikapacitet
MD2B och MD3B med startmotor
(ej startgenerator) .........cccoooeiieiiie e
MD2B och MD1B med startgenerator .....................

Startgenerator
Fabr.BoSCh .....cooiiiiiiieceee e,
Generatoreffekt, Mmax ...........ooovvvveiceieeeieeeeeeeeeeeee,
kontinuerlig .........coovvieeiiiiiiienee

Startmotor
(=] o gl = {0 Y=To] o NN
=Y S SRR

Véaxelstromsgenerator
Fabr. SEV Motorola .........cccccvvevcieeiieeeie e
Effekt oo

Batterielektrolytens spec.vikt:

Fulladdat batteri ..........ccoceriiiiieee e
Laddning utfOres vid ..........cccoeveeeeiiiensiei e

Kylsystem

Termostat, typ .....ooceveiieii i
Borjar 6ppna Vid ........coooiiiieiieiieieee e
Fullt ppen vid .......cooooiiieeeeee e

Backslag

Typ RB

Utvéxling utan tillsatsvaxel .........cccoceeiiiiieeiiniiienee.
med tillsatsvaxel ..........cccoocvviiiiiiiienins

SMOMSYSIEM ..

Typ MS

Utvéxling med reduktionsvaxel ..........cccooeoveeeininienenn.
SMOMSYSIEM ..
Oljerymd inkl. reduktionsvaxel...........ccccooverrneeennennn.
Oljekvalitet/ViSkositet .........covreeeiiiieiniieereeeereeee

Forslitningstoleranser
Cylindrar

Borras vid férslitning (eller om motorn har
onormal oljeférbrukning) .........cccevoeeiiieiie e

Vevaxel

Ram- och vevlagertappar
Tillaten ovalitet .....cccccceeveevieee e
KONICIHE ...
Max. axialspel pa vevaxeln ............cccoceeeevveeeceeeennnen..

40

MD1B

MD2B MD3B

Bosch FJ/DW 2/3
Bosch FJSJ 32 U7

Pierburg PE 15672

0,65-0,85 kp/cm?
12V
max. 150 Ah
max. 60 Ah

LA/EJ90/12/2900 + 1,0 R2

135W
90w
1.315.002
1.344 kW (1,8 hk)
827302
450W, 38 A
1,275-1,285 g/cm?
1,230 g/cm?
Bélgtermostat
73-77°C 60°C 57-60°C
90°C 74°C 72°C
1,87:1
3,42:1

Gemensamt med motorn

1,91:1

Separat (ej gemensamt med motorn)
0,60 dm? (I

Samma som i motorn

0,25 mm

0,06 mm
0,05 mm
0,40 mm



Ventiler
Ventilspindel max. forslitning ..........cccceeiveeieiiniecineen,
Max. spel mellan ventilspindel och styrning
INloPPSVENTl ..o
ULIoppSVENTl .....oeveeeieeieeeee e
Ventiltallrikens kant skall varamin..............ccccccoeee..
Avstand fran ventiltallrik till cylinderlockets
anliggningsyta, ny ventil, max.........cccoeeeveeineecennenn.
Kamaxel
Lagertappar, tillaten ovalitet ...........ccocceviieveeneenenen,
Bussningar, tillaten forslitning ..........cccccevveevvecieecieenee.
Atdragningsmoment
Cylinderlocksmuttrar ..........cccooceeeiiieeniniie e
SKIUVAT ...
Mellanlager ...
Skruv for vevaxeldrev .........cccvvveieeniieeieenec e
Skruv fér kopplingshalva (motor m. MS-backslag).....
SVANGhJUISMULEET ....eoiiiiiiiie e
Vevstaksbultar ...,
[ 1= o] (1 2= (PR
Medbringare for vattenpump ...........ccoocveiiernnenenieenn.
RamlageriocK ...

MD1B MD2B MD3B

0,02 mm

0,15 mm
0,177 mm
1,0 mm

2,5mm

0,03 mm
0,05 mm

110 Nm (11 kpm)

45 Nm (4,5 kpm)

80 Nm (8,0 kpm)
80 Nm (8,0 kpm)

140 Nm (14,0 kpm)

700 Nm (70,0 kpm)

65 Nm (6,5 kpm)

20 Nm (2,0 kpm)
80 Nm (8,0 kpm)

45 Nm (4,5 kpm)

120 Nm (12,0 kpm)

320 Nm (32,0 kpm)
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Anteckningar
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Anteckningar
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Anteckningar
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Rapportblankett

Har Du anméarkningar eller andra synpunkter pa denna bok? Ta da en kopia av
denna sida, skriv ner synpunkterna och sand den till oss. Adressen finns langst
ned. Vi ser helst att Ni skriver pa svenska eller engelska.

T ol g o101 o) 11 €= i o] o L PP PPPPPO

Publikation Nri.......cooovii e Utgivningsdatum: ...

oL 5] = Vo 1Y (o1 Y=Y o o o PSP O P PRSPPI

AB Volvo Penta
Teknisk Information
Avd 42200
SE-405 08 Goteborg
Sweden
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