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Séakerhetsinformation

Introduktion

Verkstadshandboken innehaller tekniska data, beskriv-
ningar och reparationsanvisningar for i innehallsforteck-
ningen rubricerade produkter eller produktutféranden fran
Volvo Penta. Forvissa dig om att ratt verkstadslitteratur an-
vands.

Las foreliggande sékerhetsinformation samt verk-
stadshandbokens "Allmén information” och "Repara-
tionsanvisningar” noggrant innan servicearbeten pa-
borjas.

Viktigt
Foljande speciella varningstecken férekommer i verk-
stadshandboken och pa produkten.

VARNING! Varnar for risk for kroppsskada, omfat-
tande skada pa produkt eller egendom, eller att all-
varliga funktionsfel kan uppsta om instruktionen ej
foljs.

VIKTIGT! Anvands for att pakalla uppmarksamhet
pa séddant som kan orsaka skador eller funktionsfel
pa produkt eller egendom.

OBS! Anvands for att pakalla uppmarksamhet till viktig
information for att underlatta arbetsprocesser eller
handhavande.

For att du skall kunna ha dverblick dver de risker och for-
siktighetsatgarder som alltid skall uppmarksammas resp.
utféras har vi listat dessa har.

A Omaojliggor start av motorn genom att bryta strom-
men med huvudstrombrytaren (-brytarna) och lasa
den (dem) i frAnkopplat Iage innan servicearbete
paborjas. Fast en varningsskylt vid forarplatsen.

A Allt servicearbete skall som regel utféras pa en stil-
lastdende motor. En del arbeten, t.ex. vissa juste-
ringsarbeten kraver emellertid att motorn &r igdng.
Att narma sig en motor som &r igang ar en saker-
hetsrisk. Tank pa att I6st hangande klader eller
langt har kan fastna i roterande detaljer och orsaka
svara kroppsskador. Utfors arbete i narheten av en
motor som ar igang, kan en oforsiktig rorelse eller
ett tappat verktyg i varsta fall leda till kroppsskada.
Var vaksam pa heta ytor (avgasror, turbo, laddluft-
ror, startelement m.m.) och heta vétskor i ledningar
och slangar hos en motor som &r igang eller just
har stoppats. Atermontera alla skydd som demon-
terats vid servicearbete fore start av motorn.

Tillse att de varnings- eller informationsdekaler
som finns pa produkten alltid &r val synliga. Ersatt
dekal som skadats eller malats over.

Motor med turbokompressor: Starta aldrig motorn
utan att luftfiltret & monterat. Det roterande kom-
pressorhjulet i turbon kan orsaka svara personska-
dor. Frammande foremal i inloppsledningen kan
dessutom orsaka maskinskada.

Anvéand aldrig startspray eller liknande som start-
hjalp. Explosion kan uppsta i inloppsroret. Fara for
personskador.

Undvik att 6ppna pafyliningslocket for kylvatska
(farskvattenkylda motorer) nar motorn ar varm.
Anga eller het kylvatska kan spruta ut. Oppna pa-
fyllningslocket langsamt och slapp ut Gvertrycket i
kylsystemet. Var ytterst forsiktig om kran resp. om
propp eller kylvatskeledning maste demonteras vid
varm motor. Anga eller het kylvatska kan strémma
ut i ovantad riktning.

Varm olja kan orsaka brannskador. Undvik hud-
kontakt med varm olja. Tillse att oljesystemet ar
trycklost fore ingrepp. Starta resp. kor aldrig motorn
med oljepafyliningslocket avtaget p.g.a. risken for
oljeutkast.

Stoppa motorn och stang bottenventilen fére in-
grepp i kylsystemet.

Starta motorn endast i val ventilerat utrymme. Vid
kdrning i slutet utrymme skall avgaser och vevhus-
gaser ledas ut ur motorrum eller verkstadsutrymme.



/\ Anvand alltid skyddsglasogon vid arbeten dar

risk for splitter, slipgnistor, stank av syror eller
andra kemikalier foreligger. Ogonen &r ytterst
kansliga: en skada kan medfora forlorad syn!

Undvik hudkontakt med olja! Langvarig eller ater-
kommande hudkontakt med olja kan leda till att
huden avfettas. Foljden blir irritation, uttorkning,
eksem och andra hudbesvar. Ur halsovardssyn-
punkt ar anvand olja farligare an ny. Anvand
skyddshandskar och undvik oljeindrénkta klader
och trasor. Tvatta dig regelbundet, speciellt fore
maltider. Anvand for andamalet avsedd hudkram
for att motverka uttorkning och for att underlatta
reng6ring av huden.

Flertalet kemikalier avsedda for produkten (t.ex.
motor- och transmissionsoljor, glykol, bensin och
dieselolja), alt. kemikalier for verkstadsbruk (t.ex.
avfettningmedel, lacker och I6sningsmedel) &r
halsovadliga. Las noggrant féreskrifterna pa for-
packningen! Folj alltid foreskrivna skyddsfore-
skrifter (t.ex. anvandning av andningsskydd,
skyddsglasdgon, handskar o0.s.v). Tillse att dvrig
personal inte ovetandes utsétts for halsovadliga
amnen, t.ex. via inandningsluften. Sorj fér god
ventilation. Hantera forbrukade och dverblivha
kemikalier pa foreskrivet satt.

Var ytterst forsiktig vid lackagesokning i bransle-
system och provning av bréanslespridare. Bar
skyddsglasdgon. Strélen fr&n en branslespridare
har mycket hogt tryck och stor genomslagskraft;
branslet kan tranga djupt in i kroppsvavnader
och orsaka allvarliga skador. Risk fér blodférgift-
ning.

Alla branslen liksom manga kemikalier ar eldfar-
liga. Tillse att 6ppen eld eller gnista ej kan antan-
da. Bensin, vissa fortunningsmedel och vatgas
fran batterier ar i ratt blandningsférhallande med
luft ytterst lattantéandliga och explosiva. Rokfor-
bud! Ventilera val och vidta nddvéandiga séaker-
hetsatgarder innan exempelvis svetsnings- eller
slipningsarbeten pabdrjas i narheten. Ha alltid
en eldslackare lattillganglig vid arbetsplatsen.

Tillse att olje- och bransleindrankta trasor samt
utbytta bransle- och smorjoljefilter forvaras pa ett
sakert satt. Oljeindrankta trasor kan under vissa
betingelser sjalvantanda. Utbytta bransle- och
oljefilter ar miljofarligt avfall och skall tillsam-
mans med forbrukad smdrjolja, férorenat bréansle,
fargrester, I6sningsmedel, avfettningsmedel och
tvattrester lamnas in p& miljostation for destruk-
tion.

Batterier far aldrig exponeras for 6ppen eld

eller elektrisk gnista. ROk aldrig i narheten av
batterierna. Vid laddning utvecklar batterierna
vatgas, som i blandning med luft bildar knallgas.
Denna gas ar lattantandlig och mycket explosiv.
En gnista, som kan bildas om batterierna ansluts
felaktigt, ar tillracklig for att ett batteri skall kunna
explodera och orsaka skador. Rubba inte anslut-
ningen under startforsoket (risk for gnistbildning)
och sta inte lutad 6ver ndgot av batterierna.

Forvéaxla aldrig batteriernas plus- och minuspoler
da batterierna monteras. En forvaxling kan foror-
saka allvarliga skador pa den elektriska utrust-
ningen. Jamfér med kopplingsschemat.

Anvand alltid skyddsglasdgon vid laddning och
hantering av batterier. Batterielektrolyten inne-
haller starkt fratande svavelsyra. Vid hudkontakt:
tvatta med tval och rikligt med vatten. Har batteri-
syra kommit i 6gonen, skolj genast med vatten
och kontakta omedelbart lakare.

Stoppa motorn och bryt strommen med huvud-
strombrytaren (-brytarna) fore ingrepp i elsystemet.

Justering av koppling skall utforas pé stillastden-
de motor.



/\ Anvand de lyftoglor som &r monterade p& mo-

torn/backslaget vid lyft av drivaggregatet. Kon-
trollera alltid att alla lyftredskap &r i god kondition
samt att de har réatt kapacitet for lyftet (motorns
vikt tilsammans med ev. backslag och extra-
utrustning).

For séker hantering och for att undvika att kom-
ponenter monterade pd motorns ovansida ska-
das skall motorn lyftas med en till motorn anpas-
sad eller en justerbar lyftbom. Alla kedjor eller
vajrar skall I6pa parallellt med varandra och sa
vinkelratt som mdjligt till motorns ovansida.

Om 0dvrig utrustning kopplats till motorn som for-

andrar dess tyngdpunkt, kan speciella lyftanord-

ningar kravas for att erhalla ratt balans och saker
hantering.

Utfor aldrig arbete pa motor som enbart hanger i
lyftanordning.

Arbeta aldrig ensam nér tunga komponenter
skall demonteras, aven nar sakra lyftanordningar
i form av t.ex. sparrbara taljor anvands. Aven nar
lyftanordningar anvands fordras i de flesta fall tva
personer, en som skoter lyftanordningen och en
annan som ser till att komponenter gar fria och
inte skadas vid lyftet. Vid arbete ombord pa bat
forvissa dig alltid i férvag om att tillrackligt utrym-
me finns tillgangligt som mojliggér en demonte-
ring pa plats, utan att risk foreligger for person-
eller materialskador.

/\ Komponenter i det elektriska systemet, i tandsy-

stemet (bensinmotorer) och i branslesystemet pa
Volvo Pentas produkter ar konstruerade och till-
verkade for att minimera riskerna for explosion
och brand. Motorn far ej kéras i miljoer med om-
givande explosiva medier.

Anvand alltid av Volvo Penta rekommenderat
bransle. Se instruktionsboken. Anvéndning av
bransle med séamre kvalitet kan skada motorn.
Pa en dieselmotor kan daligt bransle leda till att
reglerstangen karvar och motorn évervarvar med
risk for bAde maskin- och personskador. Samre
bransle kan ocksa leda till hogre underhalls-
kostnader.



Allméan information

Om verkstadshandboken

Denna verkstadshandbok innehaller tekniska data, be-
skrivningar och reparationsanvisningar for standardut-
foranden av motorenheterna D1, MD1, D2, MD2. Verk-
stadshandboken kan visa arbetsmomenten utférda pa
valfri motor enl. forteckning ovan. Detta medfor att de
illustrationer och bilder som &skadliggor vissa detaljer i
en del fall inte &r helt dverensstammande for 6vriga mo-
torer. Reparationsmetoderna ar dock i alla vasentliga
delar lika. Skulle sa inte vara fallet anges detta, bety-
dande skillnader redovisas separat. Motorbeteckning
och -nummer finns angivna pad nummerplaten. Vid all
korrespondens angaende nagon motor skall alltid mo-
torbeteckning och -nummer anges.

Verkstadshandboken ar primart framtagen fér Volvo
Pentas serviceverkstader och deras kvalificerade per-
sonal. Det forutsatts darfor att personer som anvander
sig av boken har baskunskaper om marina drivsystem
och kan utfora arbeten av mekanisk/elektrisk karaktar
som tillhor yrket.

Volvo Penta utvecklar kontinuerligt sina produkter, var-
for vi forbehaller oss ratten till andringar. All information
i denna bok ar baserad pa produktdata tillgangliga fram
till tidpunkten foér bokens tryckning. Eventuella andring-
ar av vasentlig betydelse som inforts pa produkten eller
servicemetoder efter detta datum meddelas i form av
Servicebulletiner.

Reservdelar

Reservdelar till el- och branslesystem ar understallda
olika nationella séakerhetskrav, t.ex. U.S. Coast Guard
Safety Regulations. Volvo Pentas Original Reservdelar
uppfyller dessa krav. Alla slag av skador uppkomna
p.g.a. anvandande av icke-original Volvo Penta reserv-
delar for produkten i frdga kommer inte att regleras av
garantidtaganden frédn Volvo Penta.



Reparationsanvisningar

De i verkstadshandboken beskrivna arbetsmetoderna
ar gallande i verkstadsmiljo. Motorn ar darfor urlyft ur
baten och monterad i en motorbock. Renoveringsarbe-
ten som inte kraver urlyft motor utféres pa plats med
samma arbetsmetoder dar inget annat anges.

De varningstecken som férekommer i verkstadshandbo-
ken (inneboérd: se Sakerhetsinformation)

ar pa intet vis heltackande, da vi naturligtvis inte kan
forutse allt p& grund av att servicearbeten utfors under
de mest skiftande forhallanden. Darfor kan vi bara peka
pa de risker som vi anser kan uppsta vid ett felaktigt
handhavande vid arbeten i en valutrustad verkstad med
arbetsmetoder och verktyg som &ar utprovade av 0ss.

| verkstadshandboken utfors alla arbetsmoment till vilka
det finns Volvo Penta specialverktyg med hjélp av
dessa. Specialverktygen ar speciellt framtagna for att
mojliggora en s saker och rationell arbetsmetod som
mojligt. Darfor aligger det den som anvander andra
verktyg eller annan arbetsmetod an den av oss rekom-
menderade att forvissa sig om att risk inte foreligger for
kropps- eller materielskada samt att felfunktion ej kan
bli foljden.

| en del fall kan speciella sékerhetsforeskrifter och an-
vandaranvisningar finnas for de verktyg och kemikalier
som ar namnda i verkstadshandboken. Dessa foreskrif-
ter skall alltid féljas och nagra sarskilda anvisningar for
detta aterfinns inte i verkstadshandboken.

Genom att vidta vissa elementara atgarder och tillampa
sunt fornuft kan de flesta riskmoment férebyggas. En
ren arbetsplats och en rengjord motor eliminerar manga
risker for bade kroppsskada och funktionsfel.

Framforallt vid arbeten med brénslesystem, smorjsy-
stem, insugningssystem, turbo, lagerférband och tat-
ningsforband &r det av yttersta vikt att smuts eller fram-
mande partiklar av annat slag inte kommer in, da
felfunktion eller férkortad reparationslivslangd annars
kan bli féljden.

Vart gemensamma ansvar

Varje motor bestar av manga samverkande system och
komponenter, en komponents avvikelse fran den teknis-
ka specifikationen kan dramatiskt 6ka miljopaverkan
fran en i dvrigt bra motor. Darfor ar det ytterst viktigt att
givna forslitningstoleranser halles, att system som har
justermojlighet erhaller ratt installning samt att Volvo
Pentas Originaldelar fér motorn anvands. Tidsangivel-
serna i motorns skotselschema maste foljas.

Vissa system, t.ex. komponenter i branslesystemet, kan
fordra specialkompetens och speciell provningsutrust-
ning. Av bland annat miljéskal ar vissa komponenter
plomberade fran fabrik. Ingrepp i plomberade kompo-
nenter far ej ske, om man inte ar auktoriserad for dylika
arbeten.

Tank pa att de flesta kemiska produkter, fel anvanda, ar
skadliga for miljon. Volvo Penta rekommenderar anvan-
dande av biologiskt nedbrytbara avfettningsmedel vid
all rengoring av motorkomponenter, savida inget annat
namns i verkstadshandboken. Vid arbeten ombord i bét,
var speciellt aktsam, sa att oljor, tvattrester etc. tas om-
hand foér destruktion och inte oavsiktligt hamnar t.ex
med slagvattnet i naturen.

Atdragningsmoment

Atdragningsmoment for vitala férband som skall dras &t
med momentnyckel finns listad i "Tekniska Data: At-
dragningsmoment” samt angivna i bokens arbetsbe-
skrivningar. Alla momentangivelser galler for rengjorda
gangor, skruvhuvuden och anliggningsytor. Moment-
angivelserna avser latt inoljade eller torra gangor. For-
dras smérjmedel, lasvatskor eller tatningsmedel till
skruvférbandet anges typ i arbetsbeskrivningen samt i
"Atdragningsmoment”. For férband déar sarskild mo-
mentangivelse inte anges galler allmanna atdragnings-
moment enl. tabell nedan. Momentangivelsen ar ett rikt-
varde och férbandet behover da inte dras med
momentnyckel.

Dimension Atdragningsmoment
Nm Ibf.ft.
M5 6 4.4
M6 10 7,4
M8 25 18,4
M10 50 36,9
M12 80 59,0
M14 140 103,3



Moment-vinkeldragning

Vid moment-vinkeldragning dras
skruvférbandet med ett angivet mo-
ment, darefter fortsatt atdragning med
en forutbestamd vinkel. Exempel: vid
90° vinkeldragning dras forbandet yt-
terligare 1/4 varv i ett arbetsmoment ef-
ter det att det angivna atdragningsmo-
mentet har uppnatts.

5¢°

Lasmuttrar

Demonterade lasmuttrar skall inte ateranvandas utan
ersattas med nya, da lasningsegenskaperna forsamras
eller forloras vid flergdngsanvandning. For lasmuttrar
med plastinsats t.ex Nylock® skall atdragningsmomen-
ten som anges i tabellen minskas om Nylock® muttern
har samma mutterh6jd som en standard helmetallisk
sexkantsmutter. Atdragningsmomentet minskas med
25% vid skruvdimension 8 mm eller stérre. Fér Nylock®
muttrar med hogre mutterhéjd, dar den helmetalliska
gangan ar lika hég som hos en standard sexkantsmut-
ter, galler atdragningsmoment enl tabell.

Hallfasthetsklasser

Skruvar och muttrar ar indelade i olika hallfasthetsklas-
ser; tillhorigheten framgar av markning pa skruvskallen.
Ett hogre nummer pa markningen representerar ett hall-
fastare material, exempelvis har en skruv markt 10-9
hogre hallfasthet an en skruv markt 8-8. Det &ar darfor
viktigt nar skruvfoérband demonteras att skruvarna vid
atermonteringen hamnar pa sina ursprungliga platser.
Vid utbyte av skruvar, se reservdelskatalogen sa att ratt
utforande erhalls.

Tatningsmedel

Flera olika typer av tatningsmedel och lasvéatskor an-
vands pa motorn. Medlens egenskaper skiljer sig at och
de ar avsedda for olika férbandsstyrkor, temperaturom-
raden, talighet mot olja och andra kemikalier samt for
de olika material och spaltstorlekar som finns i motorn.

For att ett servicearbete skall bli fullgott ar det darfor vik-
tigt att ratt typ av tatningsmedel och lasvatskor anvands
till de férband dar sddana erfordras.

| verkstadshandboken har vi i berérda avsnitt angett de
medel som anvands i var motorproduktion.

Vid servicearbeten skall samma medel eller medel med
motsvarande egenskaper men av annat fabrikat anvan-
das.

Vid anvandande av tatningsmedel och lasvatskor ar det
viktigt att ytorna ar fria fran olja, fett, farg och rostskydds-
medel samt &r torra. Folj alltid tillverkarens anvisningar
betraffande anvandningstemperatur, hardningstid och
ovriga anvisningar for produkten.

Tva olika grundtyper av medel anvands pa motorn och
kannetecknande for dessa ar:

RTV-medel (Room temperature vulcanizing). Anvands
oftast ihop med packningar t.ex. tatning av packnings-
skarvar eller stryks pa packningar. RTV-medel ar fullt
synliga nar detaljen har demonterats; gammalt
RTV-medel méste avlagsnas innan férbandet tatas pa
nytt.

Foljande medel ar av RTV-typ: Loctite® 574, Volvo
Penta 840879-1, Permatex® No. 3, Volvo Penta
1161099-5, Permatex® Nr 77. Gammalt tatningsmedel
avlagsnas i samtliga fall med denaturerad sprit.

Anaeroba medel. Dessa medel hardnar (hardar) vid
franvaro av luft. Medlen anvands nar tva solida detaljer,
t.ex. gjutna komponenter, monteras ihop utan packning.
Vanlig anvandning &r aven att sakra och tata pluggar,
gangor hos pinnbultar, kranar, oljetrycksvakter etc. Har-
dade anaeroba medel ar glasartade och medlen ar dar-
for fargade for att gora dem synliga. Hardade anaeroba
medel ar mycket resistenta mot I6sningsmedel och
gammalt medel kan inte avlagsnas. Vid atermontering
utférs en noggrann avfettning, varefter nytt taétningsme-
del anbringas.

Foljande medel ar anaeroba: Loctite® 572 (vitfargad),
Loctite® 241 (bld).

Anm. Loctite® &r ett registrerat varumérke for Loctite Corporation,
Permatex® &r ett registrerat varumérke fér Permatex Corporation.



Allméant

BESKRIVNING

Motorer med typbeteckningen D1 och MD1 ar 1-cylindriga,
4-takts dieselmotorer forsedda med toppventiler. Den totala
slagvolymen &r 0,445 liter.

Motorer med typbeteckningen D2 och MD2 &r 2-cylindriga,
4-takts dieselmotorer forsedda med toppventiler. Den totala
slagvolymen &r 0,890 liter.

MD1 och MD2 &ar marindieselmotorer, D1 och D2 &r industri-
dieselmotorer. Motorernas forbréanningsrum &r utformat for
direktinsprutning av bransle, vilket ger mycket 1ag branslefor-
brukning, behaglig gang samt omedelbar startberedskap.

Motorerna ar forsedda med hand- eller elstart. For att under-
latta starten finns pa ventilkdpan en dekompressionsanord-
ning.

Marinmotorerna ar sjovattenkylda och industrimotorerna &r
forsedda med cellkylare. En termostat haller motorns drifts-
temperatur automatiskt inom réatta varden.

Fig. 1. Motor typ MD1

1. Manoverspak 7. Insprutare

2. Finfilter 8 Svanghjul

3. Insprutningspump 9. Vevhuslucka

4. Luftrenare 10. Reglagearm

5. Ventilkapa 11. Reduktionsbackslag
6. Dekompressionsanordning 12 Sjovattenpump

Branslesystemet ar forsett med ett branslefilter med utbytbar
insats och &r sdledes vl skyddat for driftsstérningar. D2 och
MD2 ar forsedda med matarpump.

Motorerna smorjs genom ett trycksmorjsystem dar en olje-
pump levererar smorjolja till samtliga smorjstéllen i ratt mangd
vid olika varvtal. D2 och MD2 &r férsedda med ett oljefilter av
fullflodestyp. Vevlagerskalarna ar utbytbara samt atkomliga
genom oljesumpens vevhusluckor. Genom dessa kan aven
storre reparationsarbeten utforas.

Motorerna har sluten vevhusventilation och gaser fran vevhu-
set kan séledes ej stromma ut i motorrummet. Anordningen
bestar av ett filter med anslutningar och oljefélla inbyggd i ut-
rymmet ovanfor ventillyftarna. Gaser frdn vevhuset sugs dar-
igenom direkt in i motorns inloppskanal och in i cylindrarna.

Fig. 2. Motor typ D1

1. Reglagearm 5. Kylare

2. Insprutningspump 6. Svanghjul
3. Insprutare 7. Oljeplugg
4. Ventilkdpa



Fig. 3. Motor typ MD2.

1. Finfilter 7. Svanghjul

2. Insprutningspump 8. Vevhuslucka

3. Luftrenare 9. Reduktionsbackslag
4. Ventilkdpa 10. Sjovattenpump

5. Insprutare 11. Reglagearm

6. Vattenkylt avgasror 12. Mangverspak

Fig. 4. Motor typ D2

1. Kylare 5. Oljeplugg

2. Termostathus 6. Vevhuslucka

3. Avtappningskran 7. Avtappningskran

4. Svanghjul 8. Vattenkylt avgasror
9. Insprutare



Allmdnna servicearbeten

| samtliga reparationsanvisningar behandlas bade de
1- och 2-cylindriga industri- och marinmotorerna, varfor texten
tillampas efter den aktuella motorn.

KOMPRESSIONSPROV

For att utréna motorns tillstdnd pa ett enkelt och tillforlitligt satt
kan man utféra ett kompressionsprov. Kompressionsmataren
ar vanligen graderad i kg/cm? eller Ib/sg. in. (pound per kva-
drattum).

Provet utfors s att man forst kér motorn varm varefter inspru-
tarna skruvas bort och prov tas pa varje cylinder i tur och ord-
ning.

For hastighetsreglaget till 0-lage eller vrid havarmen vid in-
sprutningspumpen medurs.

Motor med handstart

Stall dekompressionshandtaget i uppatriktat lage. Drag runt
motorn sa snabbt som mojligt med startveven och for ned de-
kompressionshandtaget helt under fortsatt vevning.

Motor med elstart

Koppla till nyckelstrombrytaren. Tryck darefter pa startknap-
pen. Harvid maste tillses, att batteriet &r i sddan kondition att
startmotorn formar draga runt motorn med 200-240 r/m.
Dessutom &r det viktigt, att kompressionsmatarens anslutning
ar felfri samt att fastdragningen utférs omsorgsfullt, om provet
skall ge ett tillforlitligt utslag.

Kompressionstrycket skall normalt vara 21-24 kg/cm?.

Nivaror (bransleniva)
Nivaventilreglage
Apparathus
Anslutningsnippel

pPLNE

Fig. 5. Nivakontroll (Wilbarror)
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OBS! Det ar absolut forkastligt att foretaga prov utan forega-
ende varmkorning, eftersom motorns temperatur inverkar pa
minst tva satt. For det forsta gar en varm motor lattare runt an
en kall med dess stela olja. For det andra blir kompressions-
vardet hogre, nar motorn gar latt och darmed roterar hastiga-
re. Luften utvidgar sig av denna varme, varav foljer hdgre
tryck. Vid hogre utgangstemperatur blir &ven sluttemperaturen
och darmed trycket hogre. Lagt kompressionstryck pé cylind-
rarna tyder pa slitna cylindrar och kolvringar.

Om man vid jAmforelse av kompressionstrycket i cylindrarna
finner ndgon med lagre tryck, kan detta bero p& antingen ota-
ta ventiler, brustna kolvringar eller "blast” cylinderlockspack-
ning.

KONTROLL AV MATARTRYCK (D2, MD2)

Det ar viktigt att branslet alltid har tillrackligt hogt tryck, d& det
matas fram till insprutningspumpen, darfér bor matartrycket
kontrolleras, om motorns effekt sjunker eller om man kan
missténka att finfiltret &r igensatt.

Matartrycket kontrolleras med en manometer, vilken ansluts
vid luftningsskruven p& branslefiltret. Motorn skall under pro-
vet ga pa ett varvtal, som ligger litet 6ver tomgangsvarvtalet.
Sedan pumpen arbetat en stund avlases manometern. Matar-
trycket skall vara omkring 0,5 kp/cm?. Trycket far ej underskri-
da 0,1 kp/cm? for att pumpen skall kunna mata insprutnings-
pumpen under alla forhallanden och dessutom cirkulera
bransle i systemet, s& att luft transporteras bort. Skulle matar-
trycket vara for Iagt, kontrollerar man foljande méjliga fel i tur
och ordning.

1. Branslet slut i tanken.

Igensatt filter

Felaktig dverstromningsventil
Utslitetmembran

Otét sug- eller tryckventil.

Luftlackage pa matarpumpens sugsida.
Branslelackage pa matarpumpens trycksida.

NooarwN

KONTROLL AV INSPRUTNINGSVINKEL

Vid kontroll av insprutningsvinkeln anvandes ett Wilbarror
samt verktyg nr 884057. P4 D2 och MD2 utféres provet pa
den cylinder som &r narmast transmissionskapan.

1. Montera Wilbarréret pa tryckrérsnippeln. Stall pumpen pa
hdgsta matning. Drag runt motorn i ratt rotationsriktning
tills nivaroret ar fyllt med Iuftfritt bransle. Se fig. 5.

2. Oppna nivaventilen p& méatapparaten sa att nivan ligger
25-30 mm raknat nedifran.

3. Montera verktyg 884057. Verktyget sattes pa handstarts-
mekanismens axel, och vilar med den markta delen pa
svanghjulet.

4. Drag runt motorn tills det att kompressionsslaget pabor-
jas.

5. Fortsatt forsiktigt kringdragningen tills dess att brénslet
just borjar stiga i roret. Stoppa dar.

6. Kontrollera darefter hur svanghjulets méarkning (fig. 19)
star i forhallande till verktygets méarkning. Insprutnings-
vinkeln skall vara 25-28°. Man bor observera att en for-
drojning forekommer pé en eller tva grader pa grund av
avlastningsventilen.



Motorkropp

BESKRIVNING
CYLINDERLOCK OCH VENTILSYSTEM
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Fig. 6. Cylinderlock och ventilanordning

Lasmutter

Justerskruv

Vipparmsaxel

Vipparm

Ventilfjader
Dekompressionsanordning

onpwNE

Cylinderlocken, ett for varje cylinder, ar tillverkade av special-
legerat gjutjarn med hog varmehallfasthet.

Insprutarna ar monterade i tunna kopparhylsor, vilka direkt
omspolas av kylvatskan. Genom denna konstruktion erhalles
en effektiv kylning av insprutarna.

| cylinderlocken har ventiler, vipparmar och vipparmsaxel sin
plats. Varje cylinderlock &r forsett med en vipparmsaxel, vilken
ar lagrad i en lagerbock.

Ventilerna &r monterade hangande i cylinderlocken och far sin
rorelse fran kamaxeln via ventillyftare, lyftarstanger och vipp-
armar.

Fjadertallrik
O-ring
Kopparhylsa
Ventilstyrning
Ventil

[
= 0o ©oN

Ventilerna |6per i utbytbara ventilstyrningar. Spelrummet mel-
lan ventil och vipparm stélls in med justerskruvar i vipparm-
arna.

En dekompressionsanordning finns inbyggd i ventilkaporna
varigenom start for hand maojliggores.

Smdrjningen av vipparmarna sker genom ett oljerér, vilket har
forbindelse med smdrjoljepumpen.

11



Reparationsanvisningar

Demontering av cylinderlock

1.

gk wD

8.

Tom kylsystem, demontera kylare och kylvattenpump. Se
anvisning Demontering av kylvatskepump.

Tag bort ventilkdporna.

Tag bort luftrenarna.

Lossa tryckror och lackoljeledning. Satt pa skyddshattar.
Lossa slangen vid termostathuset samt tag bort avgasro-
ret.

Lossa oljerorsledningen frn vipparmsaxeln samt lossa
fastskruvarna for vipparmslagerbockarna. Tag bort vipp-
armsmekanismen och lyftarstdéngerna. OBS ! Mark upp
vipparmslagerbockarna sa att de kommer pa ratt plats
igen.

Lossa och tag bort cylinderlocksmuttrarna. Rata forsiktigt
ut oljerdren till vipparmsaxeln. Lyft darefter cylinderlock-
en rakt upp.

Avlagsna cylinderlockspackningen.

Var forsiktig sa att e insprutarspetsen skadas.

Isartagning av cylinderlock

1.
2.

Tag bort vevhusventilationsfiltret.

Lossa muttrarna som héller insprutarna. Drag ut inspru-
tarna.

Tag bort ventiler och ventilfjadrar. Anvand en s. k. ventil-
lyftarbage vid sammanpressandet av fjadrarna for bort-
tagning av ventilldset. Placera ventilerna i ordning i ett
ventilstall.

Gor rent samtliga detaljer. Var speciellt noga med kana-
lerna for kylvatska. Undersok tatningspropparna med av-
seende pa lackage och korrosion.

Byte av kopparhylsa och tatningsring for
insprutare

Demontering

1.

12

For in utdragare nr 884081 i spridarhylsan sa langt att
den nar botten och p& sa satt att réren pa oket tras dver
pinnskruvarna.

Fig. 7. Demontering av spridarhylsa

Vrid verktygets expanderande spindel moturs, varvid
spindeln spanns fast inuti hylsan. Drag ej for hart utan
endast s& kraftigt att spindeln far ett fast grepp, fig. 7.

Drag ner muttem varvid spindeln och den i denna fast-
spanda hylsan dras upp, varefter hylsan kan lyftas bort
och verktyget avlagsnas fran hylsan.

Avlagsna tatningsringen i cylinderlockets 6vre del och
rengor halet noggrant, speciellt den nedre klenare delen.
Se aven till att halet ar jamnt och fritt frn rostangrepp,
vilket skulle &ventyra tatningen for den nya spridarhylsan.

Montering

1.

Bestryk den nya tatningsringen med sdpa och lagg in
ringen i sparet i cylinderlocket. Se till, att ringen kommer
ratt och att den ej skadas.

Placera spridarhylsan pa dorn nr 884077 och olja in hyl-
san utvandigt. For ned dornen med hylsan i halet i cylin-
derlocket allt under det att verktyget med hylsan vrids
med- eller moturs. S& snart den klenare delen av hylsan
fatt styrning drivs den i lage med dornen och en hamma-
re, fig. 8.

T

884077

Fig. 8. Ipressning av spridarhylsa

Olja in uppdorningsverktyget nr 884085 och skjut ned
verktyget i hylsan. Skruva ned de bada fastmuttrarna
utan att dra at dem.

Skruva ned dornen tills den far styrning i spridarhylsans
klenare del och drag fastmuttrarna lika hart. Se fig. 9.

Skruva ned dornen s& langt ansatsen i spridarhylsan
tillater, harvid diktas hylsan ut. Tag bort verktyget.

Justera darefter hylsans langd enl. fig. 10.



Fig. 9. Diktning av hylsa.

Fig. 10. Justering av hylsa

Ventilstyrningar

For att faststalla ventilstyrningarnas forslitning séttes en ny
ventil i styrningen, varefter spelet mates med indikator enl.

fig. 11. Betraffande forslitningstoleranser se spec. Vid dver-
skridande av dessa normer bytes ventilstyrningarna ut.

Fig. 11. Kontroll av ventilstyrningens forslitning.

Byte av ventilstyrning

1. Pressa ur ventilstyrningarna med verktyg nr 9991459
fig. 12.

2. Oljain styrningarna utvandigt och pressa i dem med
verktyg nr 9994158, vilket ger styrningen ratt hojd éver
lockets fjaderplan. Efter ipressningen skall avstandet
"A” vara 21 mm se fig. 12.

3. Om sa behdvs, brotscha styrningarna. Spel ventil —

ventilstyrning: se specifikationer. Brotschningen utfores
med verktyg 9994128.

b 9004158

Fig. 12. Demontering och montering av ventilstyrning.

Slipning av ventilsaten

Innan slipningsarbetet pabdrjas, skall ventilstyrningarna bytas
ut och brotschas, om forslitningsgranserna éverskridits.
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Frasningen bor utféras med handbrotsch men man kan &ven
anvanda en s.k. Vibrocentric-maskin och slipstenar, vilka styrs
med sjalvcentrerande styrspindlar, som monteras i ventilstyr-
ningarna. Genom styrspindlarnas sjélvcentrerande egenska-
per utfors arbetet alltid riktigt i forhallande till ventilstyrningens
centrumlinje. For att nd basta majliga resultat bor man vara
noga med skarpningen av stenarna, sa att ratt vinkel erhalls.

En annan sak, som ej far forbises, ar fastdragandet av styr-
spindeln. Den maste namligen sitta ordentligt fast, da slipste-
nen skall arbeta i ett lage, som &ar absolut vinkelratt mot venti-
lens langdaxel.

Var forsiktig, sa att ej onodigt mycket material slipas bort,
utan se till, att ratt form och god anliggningsyta erhalls med
minsta mojliga materialavverkning.

Slipstenen bor vara en keramiskt bunden aluminiumoxidsten.
Skarpning samt kontroll av vinkeln sker i en skarpningsanord-
ning, fig. 13, dar man med en diamant ger stenen rétt vinkel
och yta. Stenen skall ha samma gradtal som ventilsatets an-
liggningsyta.

Fig. 13. Skarpning av slipsten.

Slipning av ventiler

Om ventiltallrikarnas tatningsytor ar branda eller pa annat sétt
daliga skall ventilerna slipas i maskin, se fig. 14.

14

Fig. 14. Ventilslipning

Slipskivan bor vara en keramiskt bunden aluminiumoxidskiva.
Slipmaskinen stélls in till vinkeln 45,5° fér avgas- resp. in-
loppsventil. Anliggningsytan slipas minsta méjliga, dock s att
den blir "ren”. Om mindre &n 1,0 mm kant blir kvar p& ventil-
tallriken kasseras ventilen. Likasa kasseras ventil med krokig
ventilspindel.

Efter maskinslipningen skall ventiltallriken slipas in mot ventil-
satet med slippasta t ex "Carborundum”. Darefter kontrollerar
man ventilens tatning pa foljande satt:

Montera ventilen utan fjader i cylinderlocket och hall litet véts-
ka pa ventiltallrikens 6versida. Tryck ventilen mot satet och
blas forsiktigt underifran med tryckluft. Blas alltsa ej s& hart,
att ventilen lyfter fran sétet. Om ventilen ej tatar bildas luftbla-
sor runt ventiltallriken, se fig. 15.

Fig. 15. Kontroll av ventilens tatning.



Kontroll av ventilfjader

Ventilfjadrarna kontrolleras med avseende pa rakhet, langd
och spénning. Detta sker i en fjaderprovare enl. fig. 16. Ventil-
fjadrarna maste halla de i specifikationen upptagna vardena.

Fig. 16. Kontroll av ventilfjader.

Lyftarstanger

Lyftarstangerna skall vara raka pa hela langden. Kontroll sker
lampligast pa en planskiva. Om avvikelserna ej ar for stora
kan stangerna riktas med en gummiklubba, Kontrollera kulor
och kulskalar s& att ej dessa visar tecken pa nagon skada.

Ventillyftare

Ventillyftarna ar placerade i hal i vevhuset ovanfér kamaxeln,
de overfor rorelsen till ventilerna genom trycksténger och
vipparmar. Ventillyftarnas anliggningsyta mot kamaxeln far ej
vara nedsliten eller sprucken. Urgropningar av kraftigare slag
far ej godkénnas. Lyftare med for stort glapp eller skadad an-
liggningsyta byts ut.

Vipparmsmekanism

1. Tag bort lasringarna pa vipparmsaxeln och demontera
vipparmarna fran vipparmsaxel.

OBS! Vipparmarna ar olika. Mark upp dem sa att de kommer

pa ratt plats igen.

2. Rengor detaljerna, var speciellt noga med vipparmsax-
elns oljekanaler, liksom vipparmens oljehal.

Fig. 17. Vipparmsmekanism

1. Lagerbock 5. Vipparm
2. Vipparmsaxel 6. Bussning
3. Lasmutter 7. Lasring
4. Justerskruv 8. Bricka

Kontrollera vipparmsaxelns forslitning. Kontrollera &ven
att kultappens sféariska del ej &r deformerad eller nedsli-
ten. Gangorna skall vara oskadade p& tapp och lasmut-
ter. Vidare skall mutterns sexkant vara i gott skick. Vipp-
armarnas anliggningssfar mot ventilskaftet far ej vara
snedsliten eller urgrépt. Justering i slipmaskin vid lindri-
gare forslitning ar mojlig.

Ovalsliten vipparmsbussning byts ut. Ur och ipressning
sker med en dorn. Harvid skall bussningen pressas i s3,
att oljehalet intar det lage fig. 18 anger. Efter ipressning
brotschas bussningen till noggrant lopande passning pa
axeln. Avlagsna bearbetningsspanor.

Smorj vipparmsaxeln och montera vipparmarna samt las
dem med sina lasringar.

[ i

9994154

Fig. 18. Byte av vipparmsbussning.
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Hopsattning av cylinderlock
1. Oljain ventilspindlarna och montera ventilerna i sina
respektive styrningar.

2. Montera ventilfjadrar och brickor. Ventilfjadrarna skall
monteras med den tatspunna sidan mot cylinderlocket.

3. Pressa samman ventilfiadrarna med en ventillyftarb&ge
och montera ventillasen.

4. Montera filtret for motorns vevhusventilation.
5. Montera insprutarna men drag ej fast dem.

Montering av cylinderlock

Om kolvar, cylinderlock eller cylinderblock ar utbytt, maste
monteringen ske efter sarskild anvisning. (se justering av
kompressionsférhallandet).

1. Torka ren tatningsplanen samt bestryk den nya pack-
ningen kring halen for lyftarstangerna med nagot tat-
ningsmedel, som ej hardnar (Permatex). Montera déaref-
ter packningen med kopparbeldagget uppat.

2. Montera cylinderlocken utan att draga fast dem.

Montera avgasroret och drag det lost, endast s& pass att
det riktar upp cylinderlocken.

4. Drag cylinderlocksbultarna diagonalt och etappvis med
momentnyckel. Atdragningsmoment 11 kpm.

Drag fast avgasroret.

Montera tryckstdngerna och vipparmsmekanismen.

Anslut smorjoljerdren till vipparmsmekanismen

Justera ventilerna samt montera ventilkdporna och juste-

ra dekompressionsanordningen. (se nedan).

9. Anslut brénsleledningarna, drag fast insprutarna. Monte-
ra kylare och kylvatskepump.

10. Lufta branslesystemet, (se anvisning sid. 31.)

11. Starta och varmkdr motor samt efterdrag cylinderlocks-

muttrarna.

12. Demontera ventilkaporna och finjustera ventilerna.
Spelet skall vara vid varm motor 0,30 mm for inlopp och
0,35 mm for utlopp.

13. Montera ventilk&por och luftrenare samt efterjustera
dekompressionsanordningen.

© No G

Ventiljustering

Efter hopsattning av cylinderlock med cylinderblock skall,
innan motorn startas, ventilerna justeras.

4

(g

Fig. 19.
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Fig. 20. Ventiljustering.

lakttag ventilerna under vridning av vevaxeln med hjélp av
startveven. D4 inloppsventilen borjar 6ppna och utloppsventi-
len stanger star O-markningen pa svanghjulet enligt fig. 19
rakt upp. Vrid darpa fram vevaxeln ytterligare 1 varv och jus-
tera ventilspelet for denna cylinder. Forfar pa samma séatt
med andra cylindern.

Spelet skall vid varm motor vara 0,30 mm for in- och 0,35 mm
for utloppsventil.

P& grund av att kolvarna ar utférda med forbranningskamma-
re i kolvtoppen gar kolvarna sa hogt upp mot ventilerna att
ventiljustering absolut ej far ske med motorn gaende , da
ventilerna i sa fall kan stéta emot kolven och allvarliga skador
uppsta. Justering sker med en sparforsedd skruv, vilken lases
med lasmutter.

Justering av dekompressionsanordning

Dekompressionsanordningens nedtryckning av utloppsventi-
len skall alltid kontrolleras i samband med ventiljustering.
Overstiger nedtryckningen 0,5 mm uppstar risk for kolvskador.

Justeringen utfores med avlastad utloppsventil. Demontera
oljepafyliningspluggen. Lossa lasmuttern och skruva upp jus-
terskruven. Ansatt ater justerskruven tills den just nér vippar-
men. Drag justerskruven ytterligare ett halvt varv motsvaran-
de en nedtryckning av 0,5 mm. Drag fast lasmuttern.



BESKRIVNING
CYLINDERBLOCK OCHVEVHUS

Motorns cylinderblock &r monterade i vevhusets 6verdel. De
halles fast av cylinderlocket, som ar fastskruvat med langa
pinnskruvar i vevhuset.

Cylinderblocken ar tillverkade av gjutjarn, de ar varandra lika
och utbytbara. Cylindrarna omges av en kylmantel. Vevhuset
ar tillverkat av gjutjarn och foérsett med inspektionslucka.

KOLVAR, KOLVRINGAR, VEVSTAKAR

Vevstakarna ar av hejarsmitt stal och ar upptill forsedda med
en finbearbetad bussning som lager for kolvtappen. Vevlager-
skalarna &r precisionstillverkade och utbytbara. De har lager-
metall av indiumplaterad blybrons. Kolvarna &r tillverkade av
lattmetall och har tre kompressionsringar samt tva skrapringar
for olja. Den dvre kompressionsringen ar férkromad varige-
nom cylinderslitaget minskas. Kolvens 6vre del har ett hjartfor-
migt urtag, som utgdr férbranningsrum.

KOLVTAPPAR

Kolvtapparna utgor lagringselement for kolvarna pa vevsta-
karna. Genom de ganska hdga tryck dieselmotorerna arbetar
med, far kolvtapparna 6verfora stora krafter, vilket gor, att
tapparna maste vara konstruerade med speciell omsorg och
av basta material. Kolvtapparna ar tillverkade av stal och sétt-
hardade. Genom sétthardningen erhaller tappen ett mycket
hart och slitstarkt ytskikt, samtidigt som dess karna har kvar
sin seghet, varmed foljer stor brotthallfasthet.

VEVAXEL OCH RAMLAGER

Vevaxeln &r smidd av stal, pa D2 och MD2 &r den lagrad i tre
ramlager och forsedd med utbytbara lagerskalar for mittersta
lagret samt bussningar for andlagren. P& D1 och MD1 &r den
lagrad i tvd ramlager. Lagermetallen bestar av babbits.

Bakre ramlagret ar forsett med axialbrickor for styrning av
vevaxeln i axialled. Vid svanghjulet finns en tatningsring av
gummi och innanfér denna en labyrinttétning.

REPARATIONSANVISNINGAR

Demontering av cylinderblock

1. Demontera cylinderlocken enligt foregdende anvisningar.
2. Lossa och tag bort handstartsanordningen.

3. Lossa kylvattenledningens fastanordning.

4. Lyft cylinderblocken rakt upp.

Inspektion av cylinderblock

Sedan blocket noggrant rengjorts och all avlagring avlagsnats,
kontrollerar man dels att alla kanaler &r fria frAn smuts och av-
lagringar, dels att blocket ej har nagra sprickor.

Matning av cylinderlopp

Cylinderloppen slits mest i sin évre del och blir darfor koniska.
De blir dessutom ovala. For att fa en fullstandig uppfattning
om en cylinders utseende bor man darfér mata pa flera olika
stéllen och bade i motorns langd- och tvarriktning. Méatning
utféres med speciell cylinderindikator, fig. 21.

Storleken av forslitningen avgor vilka atgarder, som skall vid-
tagas. Om repor finnes i cylindervaggarna eller forslitningen
uppgar till de varden som &r uppgivna i spec. bér omborrning
foretagas.

Fig. 21. Matning av cylinderslitage
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Borrning av cylinderlopp

Borrning av cylinderlopp skall utforas med specialmaskin. D&
synnerligen stora fordringar stéllas pa resultatet av detta ar-
bete staller det ocksa stora fordringar pa erfarenheten och
skickligheten hos den som utfér detsamma. Viktigt ar att lop-
pen blir runda, cylindriska och vinkelrata mot vevaxeln inom
mycket sndva toleransgranser samt cylindervéggarnas ytor
finbearbetade till stérsta mojliga sléathet for att ge kort inkor-
ningstid. Darfér rekommenderas att dverlata detta arbete till
en specialfirma.

Demontering av kolvar

1. Tag bort cylinderlock och cylinderblock. Se anvisning un-
der respektive rubrik.

2. Lossa och tag bort inspektionsluckorna p& vevhuset.

3. Mark upp vevstakar och lagerdverfall. Tag bort kolvarna.

Inspektion av kolv

Efter demontering av kolvringarna och tvéttning av kolvarna,
undersoker man, om kolvarna éver huvud taget &r i sddant
skick att det lIonar sig att ater montera dem.

Matning av kolv

Matningen sker med mikrometer och vinkelratt mot kolvtapps-
halet vid kolvens nedre kant. Se fig. 22.

Fig. 22. Méatning av Kkolv.
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Inspektion av kolvringar

Vid dieselmotorn ar det mycket viktigt att kolvringarna ar i gott
skick eftersom de skall tata for hogt tryck och motstd hoga
temperaturer.

Nar kolvringsbyte bor ske, beror pa oljeforbrukningen samt
motorns kondition i dvrigt.

Om kolvringarna av en eller annan anledning demonterats,
skall de som regel alltid bytas.

Passning av kolvringar

Kolvringarna passas med avseende pa kolvringsgap och ax-
iellt spel i kolvens ringspér. For att tatningen skall bli "gastat”
maste ringarna férutom god anliggning mot cylindervéaggen
aven ligga gastatt mot ringsparen i kolven vid kolvens rorelse
upp och ned. Av detta foljer, att ringarna maste vara fritt rorli-
ga i sparen vid alla temperaturer, da de ju skall folja cylinder-
ytan, aven da denna blivit sliten.

Betraffande kolvringsgap och axiellt spel se spec. sid 39.

Fig. 23. Kontroll av kolvringsgap.



Montering av kolvringar

1. Rengor kolvringssparen frn sotavlagringar.

2. Passa de nya kolvringarna i cylinderloppen. Ringen
skjuts ned med kolven. Andspelet mats med bladmatt.
Se fig. 23.

3. Kontrollera ringarnas axialspel i sparen (fig. 24).

4. Montera kolvringarna pa kolven med hjalp av en kolvring-
sténg, se fig. 25.

Oljeringarna monteras forst och kan véndas godtyckligt.
Kompressionsringarna monteras enligt fig. 26.

5. Vrid ringarna s3, att dess gap ar forskjutna sinsemellan.
Oljeskrapringarnas gap satts mitt emot varandra.

Montering av kolv

Om kolvar, cylinderblock eller cylinderlock ar utbytt maste
monteringen ske efter sarskild anvisning. (Se Justering av
kompressionsforhallandet).

1. Rengor lagerbanor och vevlagertappar.

2. Smorj in lagerytorna med motorolja.

3. Montera kolv och vevstake i respektive cylinder. OBS! Se
till att kolven blir ratt vand vid monteringen. Kolvens for-
sankning skall monteras sa att den kommer mitt under
spridaren.

4. Montera och drag fast lageréverfallen. Atdragningsmo-
ment 6,5 kpm. Anvand alltid nya muttrar och skruvar vid
monteringen.

5. Montera inspektionsluckorna. Anvand nya packningar
och bestryk med Permatex eller motsvarande.

Byte av kolvtapp och bussning

1. Maérk upp kolv och vevstake.

2. Tag bort lasringarna.

3. Pressa ur kolvtappen med en dorn.
4. Pressa ur den gamla bussningen.

Fig. 24. Kolvringsspel i spar

10.
11.

Fig. 25. Montering av kolvringar

Pressa i en ny bussning. Se till att smorjhalet i bussning-
en kommer mitt for halet i vevstaken.

Brotscha eller diamantborra bussningen till noggrant 16-
pande passning. Vid ratt passning skall kolvtappen glida
genom bussningen av egen tyngd utan att kAnnbart
glapp finns. Fig. 27.

Olja in kolvtapp och vevstaksbussning.
Montera den ena lasringen.

Varm upp kolven till ca 70° C. Montera ihop kolv och vev-
stake.

OBS! Kolvtappen skall kunna pressas i latt, den far ej
slas in.

Montera den andra lasringen.

Kontrollera att vevstaken ej gar trogt i vevstakslagringen.

Fig. 26. Kolvringarnas placering
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Fig. 27. Kolvtappens passning

Vevstakar

Sedan vevstakarna blivit val rengjorda foretas en noggrann
kontroll.

Vevstaksskruvarna byts alltid ut vid renovering, eftersom pa-

frestningarna &r stora p& desamma. Kontrollera vevstaksbuss-
ningarna, vilket lampligast sker genom att anvanda kolvtappen

som tolk. Nagot markbart glapp far ej finnas.

Kontroll av vevstakar

Vevstakarna skall fore monteringen kontrolleras med avseen-
de pa rakhet och vridning samt ev. riktas. Kontroll och riktning
sker i en speciell apparat pa foljande satt:

Fig. 28. Kontroll av rakhet
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Fig. 29. Kontroll av vridning

Montera Overfallet och fast staken i verktyget med ex-
pandern. Montera den till vevstaken hérande kolvtappen.
Kontrollera rakheten sedan indikatorn placerats pa kolv-
tappen enligt fig. 28.

Vid kontroll av vridning placeras indikatorn pa det satt
fig. 29 visar.

Kontrollera &ven om vevstaken ar s-bodjd. Anvand harvid
det till apparaten hérande stddet som anslag mot vevsta-
kens sida. Avstandet mellan indikeringsplanet och vev-
staken vid kolvtappshalet skall vara lika for vevstakens
bada sidor. Krokt eller vriden vevstake kasseras och byts
ut.

Montering av cylinderblock

Om kolvar, cylinderblock eller cylinderlock ar utbytt maste
monteringen ske efter sérskild anvisning. (Se Justering av
kompressionsférhallandet).

1.

2.
3.
4

Rengér noggrant samtliga anliggningsytor.
Montera justermellanlaggen.
Rengor cylinderloppen.

Skjut med hjalp av en kolvringskompressor ned cylinder-
blocket dver respektive cylinder.

Justering av kompressionsforhallandet

Vid byte av kolvar, cylinderlock och cylinderblock, maste spe-
let mellan kolv och cylinderlock uppmatas. Utfores ej denna
uppmétning finns det risk for att motorn far en hard gang eller
att den ej [amnar ratt effekt.

1.
2.

Sota och torka noggrant rent samtliga anliggningsplan.
Montera kolven. (Se Montering av kolv).



Fig. 30.

Montera cylinderblocket. Se till att ett 0,2 mm justermel-
lanlagg alltid finns mellan cylinderblock och vevhus.

Spann fast cylinderblocket sa att det pressas ned mot
vevhuset (se fig. 30).

Stall kolven i dess dversta lage. Detta kan géras med
hjalp av en indikatorklocka.

Mat avstandet fran cylinderblockets Gvre del till kolven
med en indikatorklocka eller djupmikrometer. Till detta
matt "A” enligt fig. 32 adderas 1,3 mm, vilket &r tjockle-
ken p& en sammanpressad cylinderlockspackning.

Mat déarefter upp hojdskillnaden mellan topplockets ned-
skjutande del och tatningsplanet enl fig 31. Detta matt
motsvarar matt "B” enl fig 32. Fran det erhallna mattet
"A” + 1,3 subtraheras matt "B”. Det erhallna vérdet skall
vara 0,4-0,5 mm. Man bor férsoka vara sa nara 0,4 mm
som mojligt.

Exempel: "A’= 2,5 mm och "B” = 3,5 mm

25+13=38
3,8 — 3,5 = 0,3 (tillatet spel 0,4-0,5)
05-0,3=0,2

Alltsa skall ytterligare ett justermellanlagg 0,2 mm monteras.

10.

11.

Fig. 32.

Visar det sig att det uppmatta mattet "A” &ar sa stort att
spelet 0,4-0,5 mm ej kan erhallas med ett 0,2 mm juster-
mellanlagg, maste cylinderblockets 6vre plan slipas ner.
Detta arbete fordrar stor noggrannhet och skall utféras
av en verkstad med precisionsslipmaskin.

Sedan mellanldggens tjocklek bestamts, avmonteras cy-
linderblocket varefter erforderligt antal justermellanlagg
monteras.

Innan cylinderblocket placeras i sitt Iage skall det inspek-
teras. Om cylinderslitaget &r ringa behdver som regel slit-
kanten i dverdelen av loppet e tagas bort.

Skjut darefter cylinderblocket dver kolven. Anvéand en Iag
kolvringskompressor av bandtyp. Klam forst ihop de 4
Ovre ringarna och for ned cylinderblocket forsiktigt Gver
dessa. Flytta darefter kompressorn till oljeringen och for
ned cylindern éver denna.

Bestryk den nya cylinderlockspackningen kring halen for
lyftarstangerna med nagot tatningsmedel som ej hardnar
(Permatex) samt montera packningen med kopparbelag-
get uppat. Montera darefter cylinderlocket (se Montering
av cylinderlock).

KAMAXEL
Demontering

1. Demontera cylinderlocken (se anvisn. sid. 12).

2. Tag bort transmissionskapan (Se anvisn. sid. 23)

3. Lyft upp ventillyftarna och placera dem i ordning i ett
stall.

4. Tag bort medbringarskruven (1) fig. 34. OBS! Skruven ar
vanstergangad.

5. Drag av kamskivan (2) och kugghjulet (3) fran axeln. An-
vand en trearmad universalavdragare.

6. Lossa och tag bort tryckflansen som ar placerad bakom
kugghjulet.

7. Drag darefter kamaxeln rakt ut sa att lagren ej skadas.

Inspektion

Kamaxeln kontrolleras med avseende pa forslitning av lager-
banor och nockar. For att vara séker pa att f& en motor med
fin gang efter renovering ar det viktigt, att kamaxelns nockar
agnas speciellt intresse, s att ej ndgon ojamn slitning fore-
kommit. Vid forslitning skall kamaxeln bytas ut.
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Byte av lager

Lagren ar ipressade i sina lagen och skall arborras efter
ipressningen, varfor byte av kamaxellager endast kan ske i
samband med helrenovering av motorn.

Vid ipressning av lagren skall noga ses till, att lagren pressas i
s4, att oliehdlen kommer mitt fér motsvarande oljekanal i
blocket.

Montering

1. Oljain lagerbanorna samt skjut in kamaxeln. Var forsiktig
s& att lagren ej skadas. Obs! Om oljepumpen &r monte-
rad maste axeln vridas sa att ingrepp erhalles i oliepump-
ens klokoppling.

2. Montera tryckflansen och Ias skruvarna.

3. Kontrollera att woodruffkilarna ej &r skadade samt mon-
tera dem p& axeln.

4. Montera kamaxelhjulet och kamskivan. OBS! Kérnslagen
pa kamaxelhjulet skall monteras mitt for kornslaget p&
vevaxeldrevet, se fig. 33.

5. Drag fast medbringarskruven. Atdragningsmoment 8
kpm.

6. Montera transmissionskapan. Anvand ny packning samt
bestryk den med Permatex eller motsvarande.

7. Montera matarpumpen, handstartsmekanismen, ventillyf-
tare, stotstanger, cylinderlock osv. Da spec. anvisningar
finns, aterfinns dessa under resp. rubrik.

VEVAXEL

Demontering

Betraffande cylinderlock, cylinderblock och kolvar, se anvis-
ning under resp. rubrik.

1. Lossa och tag bort ev. koppling eller backslag.

2. Tag bort svanghjul, woodruffkil samt frAmre lagerhuset.
3. Lossa lasbrickan som héller muttem for utgdende drev
4. Drag darefter av kugghjulet, se fig. 34.

.1‘_.”.:1'1 [ B
-y 3 -
SPEY T,

Fig. 33. Markning transmissionshjul.
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Fig. 34. Demontering av kugghjul.

5. Drag av vevaxeldrevet. Anbringa verktyg 884078.

6. Lossa darefter stoppskruven som sitter mitt fér mellan-
lagret i motorblocket.

7. Drag ut vevaxeln.

Inspektion

Innan inspektion géres demonteras mellanlagret fran vevax-
eln. Darefter skall vevaxeln rengdras noggrant i alla kanaler.
Efter detta underséks och mats vevaxeln. Se spec. sid. 38.

Fig. 35. Tatning vevhus och lagerlock.



Slipning

Mojlighet finns att slipa vevaxeln till en underdimension,
(se specifikationsdelen). Som ramlagerbussningar anvandes
standarddimensionen. vilken &r tilltagen sa att den racker till.

Slipningen av vevaxeln sker i en speciell vevaxelslipmaskin
och fordrar stor precision. Det ar darfor radligt att 6verlata
arbetet till en specialfirma.

Montering

1. Kontrollera rengdringen av vevaxelns kanaler samt an-
liggningsytor for lagerskalar.

2. Montera ihop mellanlagret med dess éverfall. Atdrag-
ningsmoment 8 kpm.

3.  Montera vevaxeln i vevhuset. Se till att halet for lasskru-
ven i mellanlagret kommer mitt for halet i vevhuset.

OBS! Om kamaxelhjulet ej & demonterat maste axial-
brickan och tryckbrickan monteras pa vevaxeln innan
denna trycks pa plats.

4. Se till att tryckbrickornas "6ron” faller in i motsvarande
spar i vevhuset. Tryckbrickorna skall monteras med slit-
sarna fran vevhuset.

5. Drag fast lasskruven for mellanlagret. Se till att tatnings-
ringen pa lasskruven ar hel.

6. Montera drevet pa vevaxeln. OBS! Se till att det kommer
ratt enligt markningen, fig. 33.

7. Drag fast drevet och Ias det. Atdragningsmoment 8 kpm.

8. Rengor lagerhuset samt montera nya tatningsringar i la-
gerhusets spar, se fig. 35.

Olja in den stora O-ringen samt tryck forsiktigt in lager-
huset sa att ej tatningsringarna skadas.

9. Montera svanghjul’ cylinderblock och cylinderlock.

Byte av vevaxeltatning

1. Lossa generatorns spannjarn och tag bort kilremmarna.
2. Lossa och tag bort muttern pa svanghjulet.

3. Drag loss svanghjulet med avdragare nr 884078 enligt
fig. 37.

Tag bort woodruffkilen.
Lossa och tag bort tatningslocket.
Byt ut den gamla tatningsringen mot en ny.

Montera detaljerna i omvénd ordning. Atdragningsmo-
mentet p& svanghjulsmuttern 70 kpm.

No aks

Fig. 37. Demontering av svanghjul

Demontering av transmissionskapan

1. Lossa och tag bort handstartanordningen.

2.  Tag bort matarpumpen (D2 och MD2) och insprutnings-
pumpen.

3. Lossa alla ror och slangférbindelser som har férbindelse
med transmissionskapan.

4. Lossa och tag bort ev. koppling eller backslag.
5. Demontera transmissionskapan

Monteringen sker i omvénd ordning. Anvand en ny packning
och bestryk den med Permatex eller motsvarande.

Handstart

Demontering

Om endast tatningsringen (5) och O-ringen (6) skall bytas
tillampar man punkterna 4, 5, 6 och 8. Kullagret (7) behéver
da ej demonteras. Monteringen sker i omvand ordning.

1. Lossa och tag bort handstartanordningen.

Demontera locket (8 enl. fig. 36).

Lossa skruvarna (9) samt tag bort kugghjulet.

Knacka loss hylsan (1) som &r pressad p& huset.

Driv ut pinne (2), anvénd stéd under axeln.

Driv ur fjaderstift (3) samt drag av hylsa (4).

Pressa axeln ur huset. Axeln pressas i pilens riktning en-
ligt fig. 36

8. Tag bort tatningsring (5) O-ring (6) och kullager (7).
Fore monteringen rengéres samtliga detaljer. Monteringen
sker sedan i omvand ordning. Innan axeln pressas i huset fyl-
les mellanrummet mellan tatningsringen och kullagret samt

det stdrre utrymmet bakom kullagret med varmebesténdigt
fett.

NoaMwdh

Fig. 36. Handstart
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Smdrjsystem

BESKRIVNING

Fig. 38. Smorjsystem D1 och MD1

1. Manometer (vid motor 3. Oljesil
med handstart) 4. Reducerventil
2. Oljematsticka 5. Oljepump

Motorerna ar férsedda med ett fullstdndigt trycksmdrjsystem
vilket visas schematiskt i fig. 38 och 39. Trycket dstadkommes
av en s k vingpump som pressar oljan genom kanaler ut till
smorjstallena. Pumpen drivs genom en klokoppling fr&n kam-
axeln. Frén oljesumpen sugs olja genom oljesumpens sil och
pressas darefter férbi en i pumpen inbyggd reduceringsventil,
som hindrar oljetrycket att na for hoga varden. Oljan trycks
déarefter ut i en smdorjkanal som férgrenar sig till samtliga ram-,
vev- och kamaxellager samt upp till ventiimekanismen. En ol-
jetryckskontakt med varningslampa eller en manometer &r
aven inkopplad i smérjsystemet varigenom oljetrycket kan
kontrolleras.

Smorjoljepump

Smédrjoljepumpen ar av vingpumpstyp enl. fig. 40. Drivningen
sker med en klokoppling frdn kamaxeln. Pumpen suger olja
genom silen och sugrdret till pumpens sugsida. Genom pum-
pen matas oljan av vingar som slapar mot oljepumphuset.
Fran pumpens trycksida trycks sedan oljan genom oljefiltret
och ut i smorjsystemets olika kanaler. Smorjoljetrycket be-
gransas av en i smorjoljepumpen inbyggd reducerventil.
Smdrjoljetrycket skall vara 1,5-2,5 kp/cm?.
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Vevhusventilation

Motorn har sluten vevhusventilation och gaser frdn vevhuset
kan séledes ej stromma ut i motorrummet. Anordningen be-
star av ett filter med anslutningar och oljefalla inbyggd i utrym-
met ovanfor ventillyftarna, se fig. 41. Gaserna fran vevhuset
sugs darigenom direkt in i motorns inloppskanal och in i
cylindrarna.

Smorjoljefilter

P& motortyp D2 och MD2 finns en smdrjoljerenare enl. fig. 42.
Oljerenaren ar tillsammans med insats och dverstromnings-
ventil som en enhet fastskruvad pa vevhuset. Byte skall utfo-
ras var 50:e driftstimma och samtidigt med oljebyte.

Vid ny eller nyrenoverad motor bytes renaren dessutom forsta
gangen efter 20 driftstimmar.

Smorjoljesil
Smorjoljesilen, som &r en tradnatsil, avskiljer eventuella grov-
re partiklar ur oljan, innan den sugs upp och in i pumpen.

Fig. 39. Smorjsystem D2 och MD2

1. Manometer (vid motor 4. Oljematsticka

med handstart) 5. Reducerventil
2. Oljerenare 6. Oljepump
3. Oljesil



REPARATIONSANVISNINGAR

Fig. 42. Oljerenare

1. Overstromningsventil
2. Insats
3. Packning

Fig. 40. Smérjoljepump

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Smorjoljesil 2. Tag bort smérjoliepumpen.

Oljesilen bor demonteras och rengéras var 100:e driftstimma. 3. Lossa och tag bort Igcket p& pumpen.

1. Lossa fyrkantmuttern for silen. Lyft upp silen. fig. 43 4. Drag urlaxeln m<.ed vingarna. " .

2. Rengor silen i bréannolja eller varnolen och montera den 5 Iagrs]slﬁ)lp\)luggen vid reducerventilen samt tag ur fiader
ater. DRAG FAST MUTTERN ORDENTLIGT TY AN- )
NARS ERHALLES INGET OLJETRYCK VILKET KAN Rengor samtliga delar noggrant och kontrollera huset, axeln
MEDFORA MOTORHAVERI. och vingarna med avseende pa repor och forslitningar. Slitre-

Fjader mellanvingar
Vingar

Axel

Hus

Kolv for reducerventil
Fjader for reducerventil

por far ej finnas. Sedan samtliga delar &r kontrollerade provas

fijadrarna i oljepumpen. Dels fjadern mellan vingarna och dels
SMORJOLJEPUMP reducerventilens fjader. Se provuppgifter i specifikationen.
Demontering och isartagning

1. Lossa de tre fastbultarna.

Fig. 41. Vevhusventilation Fig. 43. Demontering av oljesil
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Fig. 44. Vingarnas placering

Hopsattning och montering

1.

26

Axel, fjdder och vingar sétts ihop och monteras i huset.
OBS! Markningen OUT pa vingarna skall monteras utat
frdn motorn, se fig. 44.

Smdrj in pumpdelarna.

Montera locket med ny packning som skall bestrykas
med Permatex eller motsvarande.

Montera reducerventilen.

Montera pumpen p& motorn, anvand ny packning samt
bestryk den nya packningen med Permatex eller motsva-
rande.

Fig. 45. Demontering av smoérjoljerenare

Byte av smorjoljefilter

1.
2.

Skruva av den gamla renaren, fig. 45.

Stryk olja pa den nya renarens gummipackning och se till
att anliggningsytan for oljerenaren ar fri fran smuts. Skru-
va pa oljerenaren for hand tills den just berér vevhuset.
Skruva at oljerenaren ytterligare ett halvt varv men ej

mera. Starta motorn och kontrollera att skarven ar tat.
Kontrollera att oljenivan i motorn &r ratt.



Brénslesystem
BESKRIVNING

Branslesystemet bestar av matarpump med forfilter (endast
pa D2 och MD2), insprutningspump med regulator, insprutare
samt rérledningar, och bransletank. Bréanslet sugs av matar-
pumpen fran bransletanken genom forfiltret och trycks genom

Fig. 46. Brénslesystem D1 och MD1

1. Insprutningspump 3. Anslutning lackoljerér
2. Finfilter 4. Insprutare

finfiltret till insprutningspumpen. Pa motortyp D1 och MD1
sker matningen genom sjalvtryck fran bransletanken. Bransle-
tanken skall darfor placeras minst 150 mm hégre &n inloppet
pa& motorns finfilter for att sjalvtryck skall erhallas.

Fig. 47. Brénslesystem D2 och MD2

Insprutningspump
Insprutare

1. Matarpump med forfilter 4.
2. Finfilter 5.
3. Anslutninglackoljeror

REPARATIONSANVISNINGAR

NAR DET GALLER ARBETEN MED BRANSLESYSTEMET
OCH DESS UTRUSTNING IAKTTAG STORSTA MOJLIGA
RENLIGHET!

INSPRUTNINGSPUMP
Demontering

1. Lossa alla rorforskruvningar samt satt p& skyddshattar.
2. Lossa fjadern for reglerarmen.

3. Lossa pumpens fyra fastskruvar.
4

Lyft darefter pumpen rakt upp. Skulle pumpen hanga upp
sig kan detta bero pa att reglerstangen tar i transmis-
sionskapan. Forskjut d& denna i endera riktningen.

OBS! Reparationsarbeten som fordrar ingrepp i pumpens inre
och som kan andra dess installning, far endast utféras av auk-
toriserade dieselverkstader, som till sitt férfogande har erfor-
derliga verktyg och provningsanordningar.

Montering

1. Rengor kring pumpfastet.

2. Mat avstandet fran infastningsplanet pa transmissionska-
pan till pumpkammens grundcirkel. Matningen utféres
med en djupmikrometer eller skjutmatt. Mattet skall vara
82,8+0,2 mm. Detta matt inkluderar packningen mellan
pumpflans och transmissionskapan. Detta matt maste
stdmma for att insprutningsvinkeln skall bli ratt, fig. 50.
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Fig. 48. Insprutningspump D1 och MD1

3. Anbringa en ny packning och stryk den med Permatex
eller nagot liknande.

4. Montera insprutningspumpen. OBS! Se till att regler-
stdngens tarning kommer réatt i regulatorhavarmen.

Drag fast pumpen. Anvand nya kopparbrickor.
Anslut bransleledningarna.
Lufta systemet. (Se Luftning av brénslesystem).

Montera inspektionsluckan. Anvand ny packning samt
bestryk den med Permatex eller motsvarande.

© Now:

Fig. 49. Insprutningspump D2 och MD2.

Fig. 48. och 49. Insprutningspump.

1. Tryckror 7. Rullstotare
2. Fjader 8. Fjader

3. Avlastningsventil 9. Reglerstang
4. Tétning 10. Pumphus

5. Pumpelement 11. Inlopp

6. Hylsa 12. Forskruvning
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Fig. 50. Matning av transmissionskapa.

INSPRUTARE
Demontering

1. Rengo0r insprutare, tryckror samt cylinderlocket narmast
insprutaren.

2. Skruva loss tryckror och lackoljeledning fran insprutarna.
Montera skyddshattar.

3. Lossa de bada muttrar, som haller fast insprutaren vid
cylinderlocket, samt lyft upp insprutaren.

Provning

Misstanks en insprutare vara felaktig skall den demonteras
fran motorn och provas i en spridarprovare.

1.

Fig. 51. Insprutare
1.

=

SCoxNou~LN

Tvatta insprutaren ren och montera den i provapparaten
enligt fig. 52.

Lackoljeror
Tryckrérsanslutning
Munstycksmutter
Munstycke
Munstycksnal
Tryckstang
Munstyckshallare
Fjader

Skyddskapa
Justerbricka




Fig. 52. Insprutarprovare

2. Pumpa upp trycket tills spridarnélen 6ppnar och avlas 6pp-
ningstrycket. Detta varierar pa grund av typ pa insprutare.
Se specifikationsdelen sid. 38.

Oppningstrycket kan justeras med justerbrickor, som &r
placerade mellan 6vre fiaderhallaren och skyddskapan en-
ligt 10 fig. 51. Tank pa att fijaderhallaren vid varje nytt prov
maste dras helt i botten.

3. Pumpa upp till 120 kp/cm? for spridare DLLA 150S164 och
DLLA 1505245, for spridare DLLA 150S120 135 kp/cm?
och hall detta tryck under 10 sekunder.

Under denna tid far den avtorkade spridarspetsen ej fukta.

4. Kontrollera stralformen. Stralarna skall sinsemellan vara
lika och ha de riktningar, som visas i fig. 53. Kontrollera
&ven att ett tydligt knarrande ljud hérs da insprutning sker.

Utfaller dessa prov till full bel&tenhet bor ej insprutarna tas isar

utan atermonteras pa motorn. Om inte, ta isar, rengér och jus-
tera insprutarna.

Fel

Fig. 53.

Fig. 54. Rengoring av munstycksnal

Isartagning

Om insprutaren skall ligga isartagen en langre tid skall den
forvaras i brannolja. Fingeravtrycken kan astadkomma rost-
angrepp, som forstor hela det precisionsbetonade slipnings-
arbetet med vilka detaljerna tillverkats.

Munstycke och munstycksnal &r passade tillsammans och

far darfor ej blandas ihop med detaljer fran andra munstyck-

en.

1. Tag bort skyddskapa 9 fig. 51. samt lossa och tag bort
munstycksmuttern.

2. Tag bort munstycksnélen frdn munstycket.

Rengoring och justering

1. Lagg nal och munstycke i sprit under ca 1/2 timma,
innan rengdringen borjar, s att hartsavlagringar hinner
I6sas. Blanda harvid ej samman munstycken och nélar
med munstycken och nalar frAn andra insprutare.

2. Gor ndlen ren med rensborste och ren olja (kristallolja).
Se fig. 54.

3. Rensa upp kanalerna till munstyckets tryckkammare
med ett borr eller en silvertrad.

4.  For rengdring av munstyckets tryckkammare fig. 55
anvander man en speciell skrapa.

Fig. 55. Rengdring av tryckkammare
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Fig. 56. Rengdring av munstyckskammare

Sotet i munstyckskammaren avldgsnas fig. 56 med en
specialbrotsch.

Munstyckets sate rengdrs med en satesbrotsch, fig. 57.

Munstyckshalen fig. 58 rensas upp, om de ar helt eller
delvis tilltappta av sot, med en liten rensndl, vilken fasts i
en handchuck. Viktigt &r, att man vid upprensningen av
halen anvander en rensnal med 0,02 mm mindre diame-
ter an halen i munstycket. Betraffande haldiametern for
munstycket, se specifikationsdelen.

Rengor munstycket och dess hal fran losa partiklar ge-
nom att montera munstycket i en spolapparat, som an-
sluts till insprutarprovaren, varefter man genom kraftiga
pumpningar spolar genom munstycket. Harvid méaste
provapparatens manometerventil vara stéangd.

Munstyckshallaren tvattas i rengoringsvétska, varvid
kroppens tatplan mot munstycket noggrant skyddas. Med
metallborste rengérs munstyckshallarens yttre fran sot,
smuts och rost.
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Fig. 57. Rengodring av munstyckssate

Fig. 58. Rengdring av munstyckshal

Inspektion

Foljande punkter bor kontrolleras vid inspektion av insprutare
och torde tacka de flesta felaktigheter, som kan uppsta.

1. Kontrollera att nalen I6per l&tt i munstyckets styrning. Ar
spelet mellan munstyckets styrning och munstycksnalen
riktigt, skall nélen glida utan att karva. Lyft upp nalen ca
10 mm och slapp den. Vid rattpassning skall nalen av
egen tyngd sakta glida ned i sitt Iage. Visar nalen ten-
dens att karva, kan en forsiktig handlappning med fartalg
utforas. Efter lappningen maste munstycket och nalen
gdras noggrant rena.

2. Kontrollera tryckfjaderns kondition.

3. Kontrollera att nyckelgreppen p& munstycksmutter, kap-
selmutter, lasmutter for justerskruv och tryckrérsmutter,
liksom gangorna pa dessa &r oskadade.

Hopsattning och installning

1. Kontrollera att de plana, lappade ytorna p& munstycke
och munstyckshallare ar rena och fria frAn smuts, metall-
partiklar och damm. Skolj munstycksnalen och mun-
stycke i brannolja. Montera munstycksnal och munstycke
samt drag fast munstycksmuttern, dock ej for hart. Se till,
att munstycket kommer i rétt lage.

2. Montera 6vre fjaderhallare, justermellanlagg och skydds-
kapa. Drag fast skyddskapan ordentligt.

3. Prova insprutaren i en insprutarprovare.

Med tillkopplad manometer pumpas brénsle fram och ut
genom insprutaren. Oppningstrycket varierar pa grund
av att det finns olika typer av insprutare. Se specifika-
tionsdelen sid. 38.

Instéliningen regleras med justermellanlagg enligt 10 fig. 51.
Vid for 1&gt tryck, lagg till ytterligare justermellanlagg. Vid for
hogt tryck, tag bort nagot eller ndgra mellanlagg. Kontrollera
stralformen som beskrivits i "Provning”. Tillse att fullgod tat-
ning finns vid alla skarvar. Nar 6ppningstrycket ar installt
stangs manometern av. Tryck sedan l&angsamt ned insprutar-
provarens arm, tills insprutaren dppnar. | dppningsdgonblicket
skall provningsolja stoétvis och med ett "knarrande” ljud spru-
tas ut. Ju kortare utsprutningsstotarna ar, i desto battre skick
ar insprutaren.



Ratt montage
Planen (a) parallella
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Fel montage
Planen (b) ej parallella

Fig. 59. Montering av rorledningar.

Montering

1.

For att bldsa ren kopparhylsorna kér man runt motorn
nagra varv, innan insprutarna monteras. Kontrollera att
anliggningsytan mot insprutaren i kopplingshylsans bot-
ten ar ren.

Skjut ned insprutarna i sina lagen samt montera brickor
och muttrar utan att draga fast dem.

Anslut lackoljeledningen. Byt ut skadade packningar.

Anslut tryckroéren. Var noga med att konan kommer rétt.
Dras konan fast snett, kommer tryckroret att brista efter
nagon tid, beroende pa de spanningar, som uppstar vid
en sadan fastdragning. Se fig. 59.

Drag darefter fast insprutarna. Muttrarna dras véxelvis sa
att inte nagra spanningar uppstar, som kan inverka pa
munstycksnalens funktion. Atdragningsmomentet skalll
vara 2 kpm.

BRANSLEFILTER
Byte av filterinsats

1.

w

Gor rent kring filtret. Speciellt noga under lockets utskju-
tande kanter.

Tag bort behéllaren med filterinsatsen.
Tvétta ren behallaren invéandigt.

Tag bort packningen i locket samt gor rent sparet for
packningen.

Lagg i ny packning i locket. Satt i en ny insats. OBS! Det
gar ej att tvatta ren en gammal insats.

Montera behallaren pa plats igen.
Lufta branslesystemet.

Fig. 60. Finfilter.

Luftning av branslesystem

1.
2.

Oppna luftningsskruven pé finfiltret. Se pilen!

Pa D1 och MD1 kommer det d& genom sjalvtryck att
stromma ut bransle. P& D2 och MD2 maste man med
hjélp av matarpumpen pumpa fram bransle. N&r inga
luftblasor langre kommer stangs luftningsskruven.
Oppna luftningsskruven pa insprutningspumpen och for-

far p& samma satt som under punkt 2. Stang luftnings-
skruven nar inga luftblasor langre kommer.

MATARPUMP

Matarpump finns endast p& D2 och MD2 enligt 1 fig. 47, den
ar monterad vid sidan av insprutningspumpen och drivs direkt
fran kamaxeln.

Y 'h.eW

Fig. 61. Luftning av brénslesystem
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Fig. 62. Matarpump

1. Sil 7. Returfjader

2. Skruv 8. Havarm

3. Lock 9. Nedrepumphus
4. Skruv 10. Membran

5. Lasring 11.  Ovre pumphus
6. Havarmsaxel 12. Packning

Matarpumpen ar forsedd med en handmatningsanordning.
Med denna kan man t ex efter justeringsarbeten pumpa
brénsle till finfilter och insprutningspump. Ett forfilter ar inbyggt
i matarpumpens hus.

Demontering

1. Reng06r pumpen och dess omgivande ytor.
2. Lossa rorforskruvningarna.
3. Lossa och tag bort pumpen frdn motorkroppen.

Isartagning
1. Mark upp overdel och underdel. Skruva loss 6verdel fran
underdel.

2. Tag bort lasringen fran havarmsaxeln. Pressa ut axeln.
Drag ur havarmen och fjadern.

3. Tag bort membranet med fjader, styrningen och gummi-
tatningen. Fjadern kan demonteras sedan gummitatning-
en krangts dver nylonbrickan.

4. Lossa skruven pd undersidan av 6verdelen, tag bort
stopparmen och fjaderventilen. Inloppsventilen kan ej de-
monteras.

Inspektion

Kontrollera membran och packning betréaffande téathet och ror-
liga delar betréffande slitage.

Byt ut skadade och slitna delar.

Hopsattning

1. Montera bladfjadern enligt fig. 63 och stopparmen. Drag
skruven, dock ej hardare &an att bladfjadern ligger val an
mot pumphuset.
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Fig. 63. Bladfjaderns placering

2. Montera fjader och styrning, kréng pa& gummipackning
med flansen inat styrningen.

3. Montera membranenheten i pumpens underdel. Tryck
nedat s att gummipackningen kommer i ratt lage.

4.  Tryck ned membranet, fér in havarmen och se till att hav-
armen kommer ratt i forhallande till membranstangen.
Montera axel, lasringar, fjaderhallare och fjader.

5. Montera 6verdel enligt mérkning och drag fast denna.

6. Montera sil och lock. Se vid montering till att havarmen
kommer i ratt lage ovanpa sin kam.

Montering

1. Satt pa en ny packning samt stryk den med Permatex el-
ler ndgot motsvarande.

2. Montera och drag fast matarpumpen.

Anslut bransleledningarna.

4. Lufta systemet (se anvisning).

w

Rengdring av sil

Lossa och tag bort locket. Tag ur och bl&s ren silen. Kontrolle-
ra fore montering av lock att packningen ar felfri och tatar or-
dentligt. Byt vid behov ut den mot en ny. Se fig. 64.

Fig. 64. Rengoring av sil



Fig. 65. Centrifugalregulator

1. Insprutningspump 12. Glidhylsa
2. Fjader 13. Justerskruv for varvtal
3. Koldstartknapp 14. Regulatorhavarm
4. Reglagehdvarm 15. Justerskruv for bransle-
5. Axel mangd
6. Stopphylsa 16. Kuggstang (inspr.
7. Regulatorfjader pump)
8. Dampfjader 17. Tarning
9. Kugghjul 18. Stoppskruv
10. Regulatoraxel A.  Min.insprutning
11. Regulatorvikt B. Max.insprutning

C. Stillastdende motor

Centrifugalregulator

Regulatorn pa dessa motorer &r av centrifugaltyp och drivs
frdn kamaxeln medelst kugghjul. P& kugghijulet (9 fig. 65) sit-
ter de i regulatorn ing&dende regulatorvikterna (11) lagrade.
Vikterna ar forbundna med dampfjadrar, (8). Da regulatorn
roterar kastas vikterna ut av centrifugalkraften och forskjuter
glidhylsan (12) i axiell riktning. Hylsan utdvar dérvid ett tryck
pa regulatorhdavarmen (14). Havarmen ar vridbar i férhallande
till axeln, men denna vridning motverkas av en fjader.

Reglagehavarmen har tva uppgifter, dels att reglera varvtalet
och dels att stoppa motorn.

Genom att havarmen, da den vrids moturs, spéanner en fjader
(7), vrides regulatorhdavarmen och insprutningspumpens
kuggstang (16) forskjuts sa att motorn far max. branslein-
sprutning vid start. Sedan motorn startat regleras insprut-
ningsmangden av regulatorvikternas stéllning. D& havarmen
fores i motsatt riktning minskas fjaderspanningen och varvta-
let sjunker. Vrides havarmen ytterligare fores insprutnings-
pumpens kuggstang av regulatorhavarmen till stopplage och
motorn stoppar. Max vridning bestammes av en justerskruv
(13), som tréffar en stopphylsa. Med denna justerskruv & mo-
torns max. varvtal instéllt.

Reglagehavarmens (4) stéllning bestdmmer motorns varvtal.
Om motorn visar tendens till 6kning av varvtalet, genom att
lasten minskar, svanger regulatorvikterna ut mera, varvid glid-
hylsan trycker mot regulatorhavarmen. Denna vrides da i for-
hallande till axeln utan att reglerhavarmen forflyttas, genom
att fjadern spénnes. Regulatorhdvarmens andra skankel for-
skjuter nu insprutningspumpens kuggstang sa att bransle-
mangden minskas och varvtalet sjunker.

D& motorns varvtal sjunker gar regulatorvikterna in igen, hyl-
san dras tillbaka och regulatorhdvarmen vrides av fjadern till-
baka till sitt ursprungliga lage. Justerskruven (15) bestammer
den maximala branslemangden till motorn genom att utéva
stopp pa regulatorhdvarmens rorelse. Justerskruven ar
ingangad i koldstartknappens (2) stang. Da stdngen nedtrycks
skjutes justerskruven forbi regulatorhavarmen, sa att armen i
stallet vilar mot stdngens cylindriska del, varvid regulatorh&v-
armens rorelse blir stérre. Harmed forskjuts insprutningspum-
pens kuggstang, s& att en stérre branslemangd an vanligt till-
fores motorn vid start.

D& motorn startat, kommer genom trycket, som regulatorvik-
terna via glidhylsan utévar pa regulatorhdvarmen denna att

foras tilloaka fran koldstartlage och genom fjadern aterfores

koldstartens stang till ursprungligt lage.

Demontering

1. Lossa och tag bort handstartanordningen.

Lossa och tag bort insprutningspumpen.

Avlagsna ev. kraftéverforing om sadan &r monterad.
Lossa och tag bort matarpumpen.

Lossa transmissionskapans bultar, (lagg mérke till att de
har olika langd) samt lyft bort den frAn motorn.

6. Tag bort stoppskruven (18) som sitter pa motorns hogra
sida sett fran regulatorn.

7. Drag ut axeln med regulatorvikter och kugghjul.
8. Rengor samtliga detaljer.

arwn

Inspektion
1. Kontrollera att inte vikterna har karvat pa sin axel eller att
det ar for stort glapp mellan axel och regulatorvikt.

2. Kontrollera att inte regulatorhavarmen har karvat eller
har for stort spel.

3. Kontrollera fjadrar for vikter och regulatorhdvarm. Se
specifikationen.

4. Kontrollera att glidhylsan glider latt pa sin axel.
5. Kontrollera att de bada kullagren ar felfria.

Montering

Monteringen sker i omvand ordning som demonteringen. Se
till att alla rorliga delar gar I&tt samt smorj dem innan monter-
ingen.
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Kylsystem

BESKRIVNING

Fig. 66. Kylsystem MD1

1. Sjovattenpump
2. Termostat
3. Fordelningshus (termostathus)

For att erhalla en effektiv kylvatskecirkulation &r motorn for-
sedd med en sjévattenpump. Pumpen ar monterad pa trans-
missionskapan och drivs via en medbringare av kamaxel.
Funktionen framgar av fig. 66. Skovelhjulet pa sjovattenpum-
pen ar tillverkat av neoprengummi och arbetar mot en kam.

Pumpen (1 fig. 66) suger kylvatten fran sjén genom den ut-
vandigt placerade bottensilen och trycker vattnet till férdel-
ningshuset (termostathuset).

Fran fordelningshuset har kylvattnet mojlighet att stromma tva
vagar. Termostaten (2) i termostathuset haller passagen fran
motorn stangd samtidigt som den haller ledningen fran fordel-
ningshuset ovanfor termostaten 6ppen. Det vatten som finns i
motorn uppvarmes darfér snabbt medan det av sjovattenpum-
pen levererade vattnet i forbiledningen passerar motorn utan
att kyla denna.

D& motorn erhallit Iamplig driftstemperatur 6ppnar termosta-
ten avloppet fran motorn samtidigt som den stryper forbiled-
ningen fran fordelningshuset ovanfor termostaten.
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P& detta satt balanserar termostaten kylvattencirkulationen
genom motorn s& att motortemperaturen alltid &r den ratta
oberoende av belastningen.

D1 och D2 ar utrustade med cellkyl av dvertryckstyp. Kylvats-
kan sugs av pumpen fran kylarens underdel, och trycks in i ett
fordelningshus varifrn kylvatskan genom kanaler leds till cy-
linderblock och cylinderlock. Kylvatskestrommen &r riktad sa,
att den kommer att omspola saval hylsor for insprutare, ventil-
saten och cylindrar. D& motorn erhallit Iamplig driftstempera-
tur 6ppnar termostaten.

REPARATIONSANVISNINGAR

SJOVATTENPUMP

Kontroll

1. Demontera pumpen.

2. Lossa och tag bort locket pa pumpen.

3. Tag bort skovelhjulet.

4. Pressa ur axeln.

5. Byt ut tétningsringar, axel eller skovelhjul vid behov.
6. Montera darefter ihop pumpen i omvand ordning.

Se till att den ej karvar, samt montera den p& motorn.

Fig. 67. Kylsystem D2

1. Vattenkylt avgasror
2. Termostat

3. Kylvatskepump

4. Cellkylare



Fig. 68. Sjdvattenpump

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Axel
Smorjkopp
Hus
Skovelhjul
Kam

Lock

KYLVATSKEPUMP

Demontering

1. Tom kylsystemet.
Demontera kylaren.
Lossa flaktremmen.

Tag bort flakten (1 fig. 69). Pa D1 ar flakt och remskiva
en sammanh&ngande del.

Lossa och tag bort remskivan (2).
Tag bort skruvarna (10).
Bé&nd loss brickan (9)

Pressa ur axel (5) i pilens riktning. Harvid foljer tatning
(7) och skovelhjul (8) med ut.

»wbd
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Om &aven lagren skall bytas gores féljande.
9. Tag bort lasringen (6).

10. Pressa ur lagren (3), harvid foljer distansringen (4) med
ut.

Rengér samtliga ingdende detaljer, tatningsringen (7) skall all-
tid bytas om pumpen varit isértagen

Montering
1. L&agg i tatningsringen (7) i sitt spar.

2. Montera lagren och distansringen pa& axeln och for in ax-
eln i pilens riktning samt Ias med I&sringen (6).

3. Hall pumpaxeln (5) mot ett mothall och pressa pa skovel-
hjulet (8) samt tryck in bricka (9) mot anslaget. Se till att
skovelhjulet gar fritt.

4. Montera déarefter pumpen.
5. Satt fast remskivan, flakten och kylet.

TERMOSTAT

Demontering

P& MD1 &r termostaten placerad i cylinderlocket och pa MD2
ar den placerad i avgasroret.

1. Lossa kylvattenledningarna.

2.  Lossa och tag bort férdelningshuset.

3. Tag bort termostaten.

P& D1 &r termostaten placerad i cylinderlocket bakom kyl-
vattenpumpen. P& D2 ar den placerad i avgasroret.

1. Tom kylsystemet

2. Lossa och tag bort termostathuset (D2). F6r D1 maste
kylvattenpumpen demonteras, se sarskild anvisning.

3. Tag bort termostaten.

Visar det sig att termostaten star helt 6ppen eller har ndgon
annan defekt byts den ut mot en ny. Monteringen sker i om-
vand ordning.

Fig. 69. Kylvéatskepump
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Backslag

BESKRIVNING

Volvo Penta reduktionsbackslag, typ RB har inbyggd reduk-
tionsvaxel med utvéxlingsforhallandet 1,87:1. Inkoppling
"fram” eller "back” sker via sjalvjusterande konor som halls
kvar i inkopplat lage med hjélp av propellertrycket. Backslaget
har gemensamt oljerum med motorn.

Vid inkoppling "fram” féres utgdende axeln med dess kona
framat varvid inkoppling sker mot framre konan. Drivkraften

0999 o

frdn motorn 6verfors fran kugghjulet p& vevaxeln till den in-
vandiga kuggringen pa framre konan.

D4 backlage kopplas in fores utgdende axeln bakat varvid in-
koppling sker mot innerkonan. Denna arbetar éver ett mellan-
hjul och rotationsriktningen pa utgdende axeln blir darfér om-
vand.

Fig. 70. Reduktionsbackslag

Gang "Fram” = Grov svart heldragen linje
Gang "Back” = Grov svart streckad linje

P = Propellertryck

REPARATIONSANVISNINGAR

Isartagning

1. Lossa skruv (1 enl. fig. 70) och drag av kopplingsflansen
).

2. Lossa sparrhuset (3) och drag ut sparrtappen (4).

3. Lossa lock (5) samt drag ut mandveraxeln (6) och tapp
(7). Observera laget pa tappen som har markta sidor.
Se vidare under Montering.

4. Lossa skruvarna, som haller backslagskapan (18) fast till
hus (17). Medelst latta klubbslag pa kapan skiljes denna
fran huset.

5. Lossa skruvarna (23) och tag bort axeln.
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Lossa skruvarna (8). Anbringa en av skruvarna i cen-
trumhalet pa lagerstodet (20), och drag loss kugghjulet
(11) genom att ganga in skruven, Om kullagret (19) skall
demonteras ur kugghjulet, lossas skruvarna (22) och
ringen (9) varpa kullagret pressas ut.

Lyft ur konan (10).

Tag ut kugghjulet (16) och lager (12) ur huset. Demon-
teringen underlattas genom att man medelst en dorn,
som satts i de tva halen som finns pa huset, knackar pa
lagrets bana och darmed slar ut lagret ur huset.

Driv ut axeln (14) med kugghjul (15) och lager.



Inspektion

Innan backslaget ater monteras, rengéres ingdende detaljer
omsorgsfullt. Inspektera samtidigt detaljerna och byt ut alla
forslitna delar (packningar, O-ring, fjaderbrickor). Undersék
noga att ingaende tatningsringar ar oskadade. Slitaget av frik-
tionsbelagget pa kugghjul (16), vilket &r mest utsatt for slitage,
kompenseras genom att 0ka justerbrickans (24) tjocklek enligt
foljande:

Lagg in konan (10) i kugghjul (16) och méat méttet "X” angivet
pa fig. 69. Det matt varmed mattet "X” understiger 85 mm be-
stammer hur mycket justerbrickans tjocklek skall 6kas. Mater
mattet t ex 83 mm, monteras en bricka med 2 mm tjocklek. Ar
slitaget s& stort att mattet "X” understiger 81 mm maste forslit-
na detaljer utbytas. Friktionsbeléaggen i kugghjul och kona &r
ej utbytbara.

Hopsattning

1. Montera lager (13) och kugghjul (15) p& axeln och tryck
in axeln i huset

2. Montera kugghjulet (16) med lager (12) i huset.

3. Lé&gg in konan (10) i kugghjulet (16).

4. Montera samman lager (19), lock (20) och kugghjul (11)
till en enhet och drag fast locket. Kullagret monteras sa
att urtaget pa kullagrets ena sida vetter fran bricka (20).
Lagerstodet och brickan monteras sa att det mellersta
genomgaende halet kommer uppat.

5. L&gg in enheten i konan (10).
6. Montera axeln vid hylsa till konan.

7. Trad backslagsk&pan éver de hopmonterade detaljerna
och drag fast den till huset.

8. Montera balgen och kopplingsflansen. Kontrollera fore
monteringen att skruven (1) &r vél dragen, och att kilen
ar val inlagd i sitt spar.

9. Montera medbringare, axel, sparrtapp, hylsa, fiader och
spérrhus. Inolja detaljerna riktigt vid monteringen. Med-
bringaren (7) monteras sa att de omarkta sidorna kom-
mer langs motorns langdriktning. Montera backslagsspa-
ken och observera spakens rorelser fran fri till respektive
fram- och backlége, vilka skall vara lika stora. Om rérel-
sen ena vagen vasentligt éverskrider den andra, justeras
detta genom att vrida medbringaren (7). Denna ar utfor-
mad sd att centrum for den rektangulara delen ar forskju-
tet i forhallande till centrum for den cylindriska delen.

Monteras medbringaren s att den 6verskjutande sidan
blir vand féréver, minskas backslagsspakens rorelse fran
fram till frilage. Vrides tappen ett halvt varv, sa att den
Overskjutande sidan blir vand akteréver, minskas spak-
ens rorelse fran frilage till backlage.

Kontrollera héarefter att backslaget kopplar in i bade fram
och backlage.

Fjaderhus
Sparrtapp
Manoveraxel
Lock
Medbringare
Lagerhus
Backslagshus

Fig. 71. Bakre del av backslag

MANOVERARMENS LAGE

Kopplingsmekanismen gar att placera i olika lagen, med axeln
ratt upp, at babord eller styrbord. Andringen sker enligt foljan-
de:

1. Stall backslagsspaken i neutrallage.

2. Lossa skruvarna som haller lagerhuset (6 enligt fig. 71)
fast mot backslagshuset (7). Drag lagerhuset akteréver
nagra mm (underlattas genom forsiktig inkoppling med
spaken), stick en kniv mellan tétningsytorna och lossa
forsiktigt packningen sa att den endast sitter fast i ena
tatningsytan. Demontera avtappningsproppen i under-
kanten pa huset.

3. Vrid lagerhuset till 6nskat lage och drag fast det.

Om kilspéret efter omplaceringen kommit i sddant lage
att backslagsspaken ej gar att montera, vrides axeln och
medbringare enligt foljande. P& axeln finns bara ett kil-
spar, varfor bade spakhallaren och axeln maste vridas.

1. Lossa fjaderhus (1) och lyft ur sparrtappen (2).
2. Lossa locket (4) utan att draga det av axeln.

3. Lyft axeln (3) med lock (4) ur huset och vrid axeln 180°
(ett halvt varv). Vrid &ven medbringaren (5) ett halvt varv
och montera axeln.

4. Montera ater delarna.
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Specifikationer

Motoreffekten for D1 och MD1, som vid tva tillfallen har 6kats, medfor att specifikationerna pa vissa stallen har

uppdelats p& 5.6 och 7 hk.
Fran 5 till 6 hk:

MD1, specifikation 9331 fr o m motornummer 2554.
MD1 9382 -"- 2599.
D1 9399 -"- 2629.
D1 9410 -"- 2639.

MOTOR

ALLMANT

TYPDEECKNING ..o
EFffekt DK VIO F/M s
CYNNAEIANTAL ... e
(@3 1o [T o =T g 1= (=] PSSR
SIAGIANG ...
Slagvolym ...,

Kompressionsforhallande
Kompressionstryck kp/cm? vid r/m
(Y0 = V10 1] 411 11 o USSR
RUSVANVEAL I/M 1ttt
TOMQANGSVAIVEAL I/M ..o

CYLINDER

MALETIAL ..o

Cylinderdiameter

STANAAIT ..o e a e e e
0,02" OVEIAIM ..ttt e e e e e e e eee s
0,04" -"-

KOLV

[ T AT | PPV P RPN
Hojd totalt
Hojd fran kolvtappscentrum till kolvtopp ..
KOIVSPEL T CYNNAET ..ot
Kolvar finns som:

STANAAIT ..t
0,02 BVEITIM ...ttt
0,04" -"-

KOLVRINGAR

KOMPrESSIONSIINGAT ......eiiieiiieiieieeiieeee ettt
OBJEINGAT ...ttt ettt
Ovre kompressionsringen &r férkromad.

Kolvringar finns som:

Standard

0,02" 6verdim.

0,04" overdim.
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Fran 6 till 7 hk:
D1 och MD1 fr o m motornummer 10366-10385

10398-10400
10407-10408
10422-10423
10426-10428
10431 och uppat.

D1, MD1

5/2000 6/2000 7/2300
1

79,37 mm

90 mm

445 cm?

17,5:1
21-24/200-240
Medurs

2300 2300 2300

500-600, 400-500, 400-500

Gjutjarn

D2, MD2
15,5/2300
2

79,37 mm
90 mm
890 cm®
17,5:1

21-24/200-240

Medurs
2300
400-500

79,37 mm
79,88 mm
80,39 mm

Lattmetall
103 mm
65 mm
0,07-0,09 mm

79,28 mm
79,79 mm
80,30 mm

3 st.
2 st.




Kolvringsspel i spar axiellt:

1:a kompressionsringen

2:a

3e

RE= W0 1= T =T o SRS R
2:a -

[\ T aTe TsYo FoT o I 03 [T Te (=T o o USSR
CYLINDERLOCK

Material ......oooveiiiiiiiieiieeee e

Atdragningsmoment

VEVAXEL OCH LAGER

Vevaxelns aXialSPEI .........ccuciieiiiiiiie e
Ramlager radialSpel .........ccoiviiiiiiiiie e
AtdragningSMOMENL ..........cvevivieeeeeeeeeeee e en e seeeeeee s

VEVLAGERTAPPAR

Vevlager radialSPel .........ccooiiiiiiiiie e
Lagerytans breddmatt .............c.ooveveerieieieecceece e
Diameter StANCArd ..........coviiiiiiiiie e
0,010 underdim
0,020" -"-
0,030" -"-

VEVLAGERSKALAR

TJOCKIEK StANAAIT ......cooeiieieiieii e
0,010" UNAEITIM ..ttt
0,020" -"-
0,030"  -"-

RAMLAGERTAPPAR

Diameter standard ...........cc.evviiiiiiiiieicee e
underdim

KOLVTAPP

DHAMELET ...ttt ettt
Kolvtappsbussning diameter
Spel KoIVIapp — BUSSNING ....oveiiiiiieiiie et

VEVSTAKAR

Vevstakarna ar forsedda med utbytbara lagerskalar.
AXiIAISPEl Vid VEVAXEIN ...ttt
AtdragningSMOMENL ..........cvevivieeeieeeeeeeeeee ettt en e s eaeeeee s

KAMAXEL

[ 177011 T SRR
AXIBISPEN ..t
RAIAISPEN ... e

VENTILSYSTEM

Inlopp

Tallriksdiameter
Spindeldiameter
Ventilens SAESVINKEL ......c..eiiiiiiiiiiiee e
Satets vinkel i cyliNderloCKet ..........ccuvieiiiiieece e
Y TS IR =T 0 1 T ] (o ) PSR

D1, MD1 D2, MD2

0,069-0,097 mm
0,069-0,097 mm
0,054-0,082 mm
0,033-0,063 mm
0,033-0,063 mm
0,25-0,50 mm

Speciallegerat gjutjarn
Se rubr.: Atdragningsmoment

0,08-0,18 mm
0,038-0,109 mm
Se rubr.: Atdragningsmoment

0,015-0,038 mm
27,076-27,330 mm
53,950-53,960 mm
53,696-53,706 mm
53,442-53,452 mm
53,188-53,198 mm

1,384-1,391 mm
1,511-1,518 mm
1, 638-1,645 mm
1, 765-1,772 mm

66,645-66,665 mm
66,445-66,465 mm

28,00-28,004 mm
28,014-28,025 mm
Noggrant I6pande passning.

0,05-0,25 mm
Se rubr.: Atdragningsmoment

Kugghjul
0,05-0,15 mm
0,025-0,076 mm

32 mm
7,857-7,877 mm
45,5°
45°
0,30 mm
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UTLOPP

TallNKSAIBMETET ...
SPINAEIAIAMELET ...
Ventilens SAtESVINKEL .........oiiiiiiiiiec e
Satets vinkel i cylinderlocket
Spel varm motor .........c.ccceevennee.

DEKOMPRESSIONSANORDNINGEN

Max. nedtryckning av utloppsventilen ..........ccccoeciieriiiiee e

VENTILSTYRNING

Langd styrning for iNoppsVentil ............c.cooiiiiiiiicie e
Langd styrning for UtloppSVENLil.........cooueviiiiiee e
INnerdiameter INIOPP .......coveiiiiiie e
INNerdiameter UtIOPP ..oveeoieiieee i e eneeeeeanes
Hojd dver cylinderlockets fladerplan ............coooooieiiiiiiiiieieeee
Spel ventilspindel — styrning
inloppsventil
utloppsventil

VENTILFJADRAR

Langd utan belastning .........cocveeeeiiiiiee e
med 30 £0,2 KP Delastning ........ccccooveiiiiieiiee e
med 56 £0,2 Kp Belastning .......coooiiiieiiiieccee e

SMORJSYSTEM

Oljerymd exKL. FENAIe ........cccooviiiiiiieiieci e
Oljerymd iNKL FENAIE .......eeeeeiiiie ettt e e
OEKVANTET ...
Viskositet mellan —10° C till +20° C ....ccceevviiiiiiiieiiie e
Viskositet dver +20° C
Oljetryck varm motor tomgangsvary Kp/CM? ...........ccccerieeneineiinenesenenieeas

SMORJOLJEPUMP

113/ TP PP PPPPTPPPPP
Fjader for reducerventil:

Langd obelastad ................
Belastad med 2,5+0,2 kp
Belastad med 3,5+0,2 kp
Fjader for oljepumpens vingar:

LANGd 0bEIASTAd .......ooveeiiiiiie e
Belastad Med 2£0,2 KD c..vvvieiiiiieeiiee et

BRANSLESYSTEM

INSPrutningSPUMP BOSCR .......ooviiiiiiiiiiie e
Insprutare (hAllare) BOSCN ........c..cveieiiieieee e
Insprutare (spridare) Bosch
Haldiameter .........cccocevveervennnn.
Insprutare dppningstryck
FOrsprutnNiNgSVINKE! .........oiiiiiiieii e

INSPrutningSPUMP BOSCR .......ooiiiiiiiiiiiie e
Insprutare (N&lIAre) BOSCH .........c..cveuiiieieieeeeeeeeeee e
Insprutare (spridare) BOSCh ...........cocuiiiiiiiiii e
Haldiameter .........c.ccocvvveeriennnn.

Insprutare Oppningstryck
FOrsprutnNiNgSVINKE! ........ooiiiiiiieii e
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D1, MD1

7,830-7,845 mm

7,905-7,927 mm
7,905-7,927 mm

0,028-0,070 mm
0,060-0,097 mm

1,5 liter (D1, MD1)

32 mm

45 5°
45°
0,35 mm

0,5 mm

62 mm
62 mm

21 mm

ca 50 mm

39 mm
32 mm

Service DS

PFR1K65/264/11
KBL52S58/4
DLLA 150S164

3 st. 0,23 mm
135-140 kp/cm?
25-28°

PFR1K60/127/11
KBL52S42/4
DLLA 150S120

3 st. 0,25 mm
175 kp/cm?

26°

SAE10W

SAE 20
1,5-2,5

Vingpump

40 mm
34 mm
31,5 mm

31 mm
24,5 mm

D2, MD2

3,0 liter (D2, MD2)
3,25 liter (D2, MD2)

PFR2K65/291/11
KBL87S78/4
DLLA 1505245

3 st. 0,23 mm
135-140 kp/cm?
25-28°




INSPrutningSPUMP BOSCR ........oouiiiiiiiiii e
Insprutare (N&lIAre) BOSCN .........cc.cveiiieieieeeeeee e
Insprutare (spridare) BOSCh .........cccciiiiiiiiieii e
Haldiameter .........ccocevvevenen.

Insprutare dppningstryck
FOrsprutNiNGSVINKE! .......coiiiiiieceee et

FINFILTER

LI IO PP TP PO PP PPPP P PPPPPP
Filterinsats

MATARPUMP

LI IO PP TP PO PP PPPP P PPPPPP
MALAITYCK ...

REGULATOR

Langd dampfjader obelastad
Belastad med 250 gram ..........ocoeiiiiiiieiiesee e

Belastad med 500 Qram ........cooieeeeiiiiire e

ELEKTRISKT SYSTEM

BatteriSPANNING .....c.eiiiiiiiieii e s
Batterikapacitet, MaX. ......cc.ueeiiiereeiiiie e e e e e s nnaeee e
Startgenerator BOSCH ........cociiiiiiiiie e
Generatoreffekt MaX. ......uiiiiiie e
Generatoreffekt KONtNUETTIQ ........oovieiereiiiee e
StartMOtOreffekt ..o
Batterielektrolytens spec. vikt:

Fulladdat DAE .......eeeiiieiieiie e
Laddning UfOreS Vil .........ccoocuiiiiiiiiieiiee e

KYLSYSTEM

Typ

Termostat:

L3/ PO PP PP PPPPPPPPPUTPPTIN
Borjar 6ppna vid
U1 o] o 1= o 1R T SRS

L3 O PO TP PO PP PPPP PP PPPPPPP

Termostat:

113/ S TP P PP PPPPTPPPPP
BOrjar OPPNa VIO ........ccviiiiiieiieie s
U1 o] o 1= o 1R T SRS

Typ
Termostat:

L3/ S PP PP POPPPPPPPUPPPTIN
BOrjar OPPNa VIO ........cuiiiiiieiieii s
U111 o] o 1= o 1R T SO RS

D1, MD1 D2, MD2

PFR1K65/264/11
KBL87S78/4
DLLA 150S245

3 st. 0,25 mm
135-140 kp/cm?

25-28°
Bosch FJ/DW 2/3
Bosch FJSJ 32 U7
Pierburg PE 15246
ca 0,5 kp/cm?
Centrifugalregulator
35+0,8 mm
39 mm
43 £0,5 mm
12 volt
60 Ah
LA/EJ90/12/2900/1,0 R2
135 W
90 W
1 hk
1,275-1,285
1,230
D1
Overtryck
1,2-1,3 kp/cm?
2,1 liter
Balgtermostat
75-78° C
90° C
D2
Overtryck
1,2-1,3 kp/cm?
3,5 liter
Vaxtermostat
71° C
89° C
MD1
Sjovattenkyld
Balgtermostat
75-78° C
90° C
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L3 I PO P PP PP PPPP P PPPPIP
Termostat:

L3 OO PP PPPPPPPPPUTTPTIN
(2] =T o] o] o] o= IR, To USSR
FUIIE BPPEN VIl ...

BACKSLAG

L3 TP TP PP PO PP PPPPPPPPPII
Backslagets utvaxling "fram” ...........ccoooiiiiiiiie e

Backslagets Utvaxling "Dack” ..........cccuvieiiiiiieiiie e
SMOISYSIEM ..ttt
0] 011 1=T o Y] o USSR

FORSLITNINGSTOLERANSER

CYLINDRAR
Borras vid forslitning (eller om motorn har onormal oljeférbrukning) ...........
VEVAXEL
Ramlagertappar: Tillaten ovalitet .............

-"- Konicitet
Vevlagertappar: TillAten OValitel .............c.ocooiiiiieieeeceee e

=" KONICIEET e
Max. axialspel PA VEVAXEIN .........c.cc.eevieeeiieeeieeeeeee e
VENTILER
Ventilspindel till&ten fOrslitNing .............ccocvevieeieeieeeeeeeeee e
Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning:
INSUGNINGSVENTL ...eeiiiiee et e e e e s
L1107 o] 0 15377=1 o1 1] SRS
Ventiltallrikens kant skall MiNSt vara ...........cccccoiveiieiin i
KAMAXEL
Lagertappar, tilldten ovalitet med nya bussningar ............ccccoovoerennciciennns
Bussningar, tillaten fOrshitning ...........c.cceoveviieeiieeeeeeeeeeee e
ATDRAGNINGSMOMENT
MOTOR
CyliNAErIOCKSMULITAL ....coiiiiiiiie it
MEIANIAGET ...t
Skruv fér vevaxeldrev ....
SVBNGNJUL <
VEVSTAKSDUITAT ...
INSPIULAIE .....oviiiiiiiii i
[N T 0] 0= o] =3 111 (=1 USSR

Medbringare for vattenpump
RAMIAGEITOCK ...

BACKSLAG
Skruv for kopplingshalva ...
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D1, MD1

D2, MD2

MD2
Sjoévattenkyld

Balgtermostat
62-67°C
78°C

Volvo Penta RB 1.87:1
1,87:1
1,71
Gemensamt med motorn
Véanstergangad

0,20 mm

0,06 mm
0,05 mm
0,06 mm
0,05 mm
0,35 mm

0,02 mm

0,15 mm
0,17 mm
1,0 mm

0,03 mm
0,05 mm

11 kpm
8 kpm
8 kpm
70 kpm
6,5 kpm
2 kpm
4 kpm
8 kpm
4,5 kpm

14 kpm




Verktyg

884057

884078

9991459

Det. nr

884047
884057
884077
884078
884081
884085
884200
884201
9991459
9994128
9994154
9994158

U

884077
884081 884085
() \‘
\
s \ —
olel o [ — )
i, ] "N
food —3
9994158
1
9994154
9994128
Benamning

Rensverktyg for insprutare
Kontrollverktyg for insprutningsvinkeln
Dorn fér montering av kopparhylsa
Avdragare for svanghjul och vevaxeldrev
Utdragare for kopparhylsa
Uppdorningsverktyg for kopparhylsa
Hallare for rensnal

Rensnal for spridarsack

Dorn fér demontering av ventilstyrning
Brotsch for ventilstyrning

Dorn fér demontering och montering av vipparmsbussning
Monteringsdorn for ventilstyrning
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Motor typ MD1

Motor typ MD2
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Anteckningar
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Anteckningar
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Anteckningar
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Anteckningar
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Rapportblankett

Har Du anmaérkningar eller andra synpunkter pa denna bok? Ta da en kopia av
denna sida, skriv ner synpunkterna och sénd den till oss. Adressen finns langst
ned. Vi ser helst att Ni skriver pa svenska eller engelska.
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