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Forord

Denna verkstadshandbok innehaller tekniska data, beskrivningar
och reparationsanvisningar av motorenheterna 430A, 431A samt
430B, 431B. Skillnaden mellan A och B versionerna ar att A har
mekanisk branslepump, B elektrisk branslepump.

Verkstadshandboken visar arbetsmomenten utférda pa en 431A.
Detta medfor att det bildmateriel som anvénts, i en del fall inte ar helt
overensstdmmande for dvriga motorer. Reparationsmetoderna ar
dock i alla vasentliga delar lika, skulle sa inte vara fallet anges
detsamma, betydande skillnader redovisas separat.

Motorbeteckning och nummer finns angivna pA nummerplaten (se
sidan 2). Vid all korrespondens angaende nagon motor skall alltid
motorbeteckning och nummer anges.

Verkstadshandboken ar priméart framtagen fér Volvo Pentas servi-
cestéllen och deraskvalificerade verkstadspersonal. Det forutsatts
darfor att personer som anvéander sig av boken har baskunskaper
om marina drivsystem och kan utféra arbeten av mekanisk/
elektrisk karaktar som tillnor yrket. Vi utgar fran att anvandarna ar
skolade paeller har van fran produkten eller liknande produkter fran
Volvo Penta. Utan dennakunskap kan utférda arbeten bliunderma-
liga, vilket kan f& sékerhetsmassigt allvarliga foljder.

Anvisningarnaidennabok beskriver de lampligaste arbetsmetoder-
na med anvandande av de specialverktyg som finns upptagna
under rubriken "Specialverktyg”. Det forutséatts darfor att anvanda-
rna har tillgang till de specialverktyg eller andra hanvisade verktyg
samt Volvo Pentas Servicebulletiner och servicelitteratur.

Volvo Penta utvecklar kontinuerligt sina produkter, varfor vi férbe-
haller ossrattentill andringar. Allinformationidennabok ar baserad
pa produktdatatillgangliga fram till tidpunkten for bokens tryckning.
Eventuella andringar av vasentlig betydelse som inforts pa produk-
ten eller servicemetoder efter detta datum meddelas i form av
Servicebulletiner.

Reservdelar

Reservdelartill el- och branslesystem ar understéllda olika nationel-
la sdkerhetskrav, t.ex. U.S. Coast Guard Rules and Regulations.
Volvo Pentas Original Reservdelar uppfyller dessa krav. Alla slag
av skador uppkomna p.g.a. anvandande av icke-original Volvo
Pentareservdelar for produktenifrdga kommerinte att regleras av
garantidtaganden fran Volvo Penta.

AB VOLVO PENTA
Teknisk Information
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Sékerhetsinformation

Introduktion

Verkstadshandboken innehaller tekniska data, beskrivn-
ingar och reparationsanvisningar for specificerade
produkter eller produktutféranden fran Volvo Penta.
Forvissa dig om att réatt verkstadslitteratur anvands.

Las foreliggande sékerhetsinformation samt
"Allméan information” och "Reparationsanvisning-
ar’ noggrant innan servicearbeten pabarjas.

Viktigt
Foljande speciella varningstecken férekommer i verks-
tadshandboken och pa produkten.

VARNING! Varnar for risk for kroppsskada, omfattan-
de skada pa produkt eller egendom, eller att allvarli-
ga funktionsfel kan uppsta om instruktionen ej foljs.

VIKTIGT! Anvands for att pakalla uppmarksamhet pa
sadant som kan orsaka skador eller funktionsfel pa
produkt eller egendom.

OBS! Anvands for att pakalla uppmarksamhet till viktig
information for att underlétta arbetsprocesser el-
ler handhavande.

For att du skall kunna ha dverblick éver de risker och
forsiktighetsatgarder som alltid skall uppmarksammas
resp. utforas har vi listat dessa har.

A Omojliggor start av motorn genom att bryta strommen
med huvudstrombrytaren (-brytarna) och lasa den
(dem) i frankopplat lage innan servicearbete pabor-
jas. Fast en varningsskylt vid forarplatsen.

A Allt servicearbete skall som regel utféras pa en stilla-

stdende motor. En del arbeten, t.ex vissa justeringsar-

beten kraver emellertid att motorn &r igang. Att narma
sig en motor som ar igdng ar en sakerhetsrisk. Tank

pa att I16st hangande klader eller Iangt har kan fastna i

roterande detaljer och orsaka svara kroppsskador.

Utfors arbete i narheten av en motor som &r igang

kan en ofdrsiktig rorelse eller ett tappat verktyg i var-

sta fall leda till kroppsskada. Var vaksam pa heta ytor

(avgasror, turbo, laddluftrér, startelement m.m.) och

heta vatskor i ledningar och slangar hos en motor

som &r igéng eller just har stoppats. Atermontera alla
skydd som demonterats vid servicearbete fore start av
motorn.

Tillse att de varnings- eller informationsdekaler som
finns p& produkten alltid &r val synliga. Ersatt dekal
som skadats eller malats over.

A Starta aldrig motorn utan att luftfiltret & monterat. Det
roterande kompressorhjulet i turbon kan orsaka svara
personskador. Frammande foremal i inloppsledning-
en kan dessutom orsaka maskinskada.

Anvand aldrig startspray eller liknande som starthjalp.
Explosion kan uppsta i inloppsroret. Fara for person-
skador.

Starta motorn endast i val ventilerat utrymme. Vid kor-
ning i slutet utrymme skall avgaser och vevhusgaser
ledas ut ur motorrum eller verkstadsutrymme.

Undvik att 6ppna pafyliningslocket for kylvatska nar
motorn &r varm. Anga eller het kylvatska kan spruta ut
samtidigt som uppbyggt tryck gar forlorat. Oppna vid
behov pafyliningslocket lAngsamt och slapp ut Gver-
trycket i kylsystemet. Var ytterst forsiktig om kran,
resp. om propp eller kylvatskeledning méste demon-
teras vid varm motor. Anga eller het kylvétska kan
stromma ut i ovantad riktning.

Varm olja kan orsaka brannskador. Undvik hudkon-
takt med varm olja. Tillse att oljesystemet ar trycklost
fore ingrepp. Starta resp. kor aldrig motorn med olje-
pafyliningslocket avtaget p.g.a. risken for oljeutkast.

A Stoppa motorn fore ingrepp i kylsystemet.



A Anvand alltid skyddsglaségon vid arbeten dar risk

for splitter, slipgnistor, sténk av syror eller andra
kemikalier foreligger. Ogonen &r ytterst kansliga. En
skada kan medfora forlorad syn!

Undvik hudkontakt med olja! Langvarig eller
aterkommande hudkontakt med olja kan leda till att
huden avfettas. Foéljden blir irritation, uttorkning,
eksem och andra hudbesvar. Ur
halsovardssynpunkt ar anvand olja farligare an ny.
Anvand skyddshandskar och undvik oljein-drénkta
klader och trasor. Tvatta dig regelbundet, speciellt
fore maltider. Anvand for andamalet avsedd
hudkram for att motverka uttorkning och for att
underlatta rengéring av huden.

Flertalet kemikalier avsedda for produkten (t.ex.
motor- och transmissionsoljor, glykol, bensin och
dieselolja), alt. kemikalier for verkstadsbruk (t.ex.
avfettningmedel, lacker och I6sningsmedel) &r
halsovadliga. Las noggrant foreskrifterna pa
forpackningen! Folj alltid foreskrivna
skyddsféreskrifter (t.ex. anvandning av
andningsskydd, skyddsglaségon, handskar o.s.v.).
Tillse att 6vrig personal inte ovetandes utsatts for
halsovadliga amnen, t.ex. via inandningsluften. Sorj
for god ventilation. Hantera forbrukade och
overblivna kemikalier pa foreskrivet sétt.

Var ytterst forsiktig vid lacksékning i branslesystem
och provning av branslespridare. Béar
skyddsglasdgon. Stralen fran en branslespridare
har mycket hogt tryck och stor genomslags-kraft;
branslet kan tranga djupt in i kroppsvavnader och
orsaka allvarliga skador. Risk fér blodférgiftning.

VARNING! Tryckréren far under inga
omstandigheter bojas eller bockas om. Skadade ror
skall bytas ut.

Alla branslen, liksom manga kemikalier ar
eldfarliga. Tillse att 6ppen eld eller gnista ej kan
antdnda. Bensin, vissa fortunningsmedel och
vatgas fran batterier ar i ratt blandingsférhallande
med luft ytterst lattantandliga och explosiva.
Rokférbud! Ventilera val och vidta nddvandiga
sédkerhetsatgarder innan exempelvis svetsnings-
eller slipningsarbeten pabdrjas i narheten. Ha alltid
en eldslackare lattillganglig vid arbetsplatsen.

Tillse att olje- och brénsleindréankta trasor, samt
utbytta bransle- och smorjoljefilter forvaras pa ett
sékert satt. Oljeindrankta trasor kan under vissa
betingelser sjalvantédnda. Utbytta bransle- och
oljefilter ar miljofarligt avfall och skall tillsammans
med forbrukad smdrjolja, férorenat brénsle,

fargrester, l6sningsmedel, avfettningsmedel och
tvattrester lamnas in p& miljostation for destruktion.

Batterier far aldrig exponeras for 6ppen eld eller
elektrisk gnista. ROk aldrig i narheten av
batterierna. Vid laddning utvecklar batterierna
vatgas, som i blandning med luft bildar knallgas.
Denna gas ar lattanténdlig och mycket explosiv. En
gnista, som kan bildas om batterierna ansluts
felaktigt, &r tillracklig for att ett batteri skall kunna
explodera och orsaka skador. Rubba inte
anslutningen under startférsdket (risk for
gnistbildning) och sta inte lutad éver nagot av
batterierna.

Forvaxla aldrig batteriernas plus- och minuspoler
da batterierna monteras. En forvaxling kan
fororsaka allvarliga skador pa den elektriska
utrustningen. Jamfér med kopplingsschemat.

Anvand alltid skyddsglasdgon vid laddning och
hantering av batterier. Batterielektrolyten innehaller
starkt fratande svavelsyra. Vid hudkontakt, tvatta
med tval och rikligt med vatten. Har batterisyra
kommit i 6gonen, skolj genast med rikligt med
vatten och kontakta omedelbart lakare.

Stoppa motorn och bryt strdmmen med
huvudstrombrytaren (-brytarna) fore ingrepp i
elsystemet.

Justering av koppling skall utforas pa stillastdende
motor.

Anvand de lyftéglor som ar monterade pa mo-torn
vid lyft av drivaggregatet. Kontrollera alltid att alla
lyftredskap ar i god kondition samt att de har ratt
kapacitet for lyftet (motorns vikt tillsammans med ev.
vaxelldda och extra utrustning).

For saker hantering och for att undvika att
komponenter monterade p& motorns ovansida
skadas skall motorn lyftas med en till motorn
anpassad-, alt. en justerbar lyftbom. Alla kedjor eller
vajrar skall 16pa parallellt med varandra och sa
vinkelratt som mdjligt till motorns ovansida.

Om 6vrig utrustning som kopplats till motorn
forandrar dess tyngdpunkt kan speciella lyftan-
ordningar kravas for att erhalla ratt balans och
saker hantering.

Utfor aldrig arbete pd motor som enbart hanger i
lyftanordning.



A Arbeta aldrig ensam néar tunga komponenter skall

demonteras, &ven nar séakra lyftanordningar i form
av t.ex. sparrbara taljor anvands. Aven nar
lyftanordningar anvands fordras i de flesta fall tva
personer, en som skoter lyftanordningen och en
annan som ser till att komponenter gar fria och inte
skadas vid lyftet.

Forvissa dig alltid i forvadg om att tillréckligt utrymme
finns tillgangligt som mojliggdr en demontering pa
plats utan att risk foreligger fér person- eller
materialskador.

VARNING! Komponenter i det elektriska systemet
och i branslesystemet pa Volvo Pentas produkter &r
konstruerade och tillverkade for att minimera
riskerna for explosion och brand. Motorn far ej
koras i miljoer med omgivande explosiva medier.

A Anvand alltid av Volvo Penta rekommenderat

brénsle. Se instruktionsboken. Anvéandning av
bransle med samre kvalitet kan skada motorn. Pa
en dieselmotor kan daligt bransle leda till att
reglerstangen karvar och motorn 6vervarvar med
risk for bade maskin- och personskador. Samre
bransle kan ocksa leda till hogre
underhallskostnader.

Vid rengoéring med hdgtryckstvatt maste féljande
beaktas: Rikta aldrig vattenstralen mot tatningar,
gummislangar, elkomponenter eller kylaren.
Anvéand aldrig hogtrycksfunktion vid motortvatt.



Allméan information

Om verkstadshandboken

Denna verkstadshandbok innehaller beskrivningar och
reparationsanvisningar for standardutféranden av
motor AQ205A, 430A, 430B, 431A, 431B, 432A och
434A. Vid all korrespondens angaende ndgon motor
skall alltid motorbeteckning och -nummer anges.

Verkstadshandboken visar arbetsmomenten utférda pa
en431A . Detta medfor att det bildmateriel som anvants,
i en del fall inte ar helt 6verensstammande for 6vriga
motorer. Reparationsmetoderna &r dockiallavéasentliga
delar lika, skulle sa inte vara fallet anges detsamma,
betydande skillnader redovisas separat.

OBS! Motorn431Aintroducerades och marknadsférdes
under ett ar under beteckningen AQ205A. Eftersom
AQ205A och 431A aridentiska produkter, har den senare
beteckningen anvands i verkstadshandboken.

Verkstadshandboken &r primart framtagen for Volvo
Pentas serviceverkstader och deras kvalificerade
personal. Det forutsatts darfor att personer som
anvander sig av boken har baskunskaper och kan
utfora arbeten av mekanisk/elektrisk karaktéar som
tillhor yrket.

Volvo Penta utvecklar kontinuerligt sina produkter,
varfor vi forbehaller oss ratten till &ndringar. All
information i denna bok &ar baserad pa produktdata
tillgangliga fram till tidpunkten for bokens tryckning.
Eventuella &ndringar av vasentlig betydelse som
inforts p& produkten eller servicemetoder efter detta
datum meddelas i form av Servicebulletiner.

Reservdelar

Reservdelar till el- och bréanslesystem &r understéllda
olika nationella sékerhetskrav. Volvo Pentas Orginal
Reservdelar uppfyller dessa krav. Alla slag av skador
uppkommna p.g.a. anvandande av icke-orginal Volvo
Penta reservdelar for produkten i fraiga kommer inte
att regleras av garantidtaganden fran Volvo Penta.



Reparationsanvisningar

De i verkstadshandboken beskrivna arbetsmetoderna
ar gallande i verkstadsmiljé. Motorn &r darfér urlyft och
monterad i en motorbock. Renoveringsarbeten som
inte kraver urlyft motor utfores pa plats med samma
arbetsmetoder dér inget annat anges.

De varningstecken som férekommer i
verkstadshandboken (innebdrd, se
"Sékerhetsinformation”)

OBS!

ar pa intet vis heltackande, da vi naturligtvis inte kan
forutse allt pa grund av att servicearbeten utférs under
de mest skiftande forhallanden. Darfor kan vi bara
peka pa de risker som vi anser kan uppsta vid ett
felaktigt handhavande vid arbeten i en valutrustad
verkstad med arbetsmetoder och verktyg som &r
utprovade av 0ss.

| verkstadshandboken utférs alla arbetsmoment till
vilka det finns Volvo Penta specialverktyg med hjélp
av dessa. Specialverktygen &r speciellt framtagna for
att mojliggora en sa saker och rationell arbetsmetod
som mgjligt. Darfor aligger det den som anvander
andra verktyg eller annan arbetsmetod &n den av oss
rekommenderade att forvissa sig om att risk inte
foreligger for kropps- eller materielskada samt att
felfunktion ej kan bli foljden.

| en del fall kan speciella sakerhetsforeskrifter och
anvandaranvisningar finnas for de verktyg och
kemikalier som &r namnda i verkstadshandboken.
Dessa foreskrifter skall alltid foljas och nagra
sarskilda anvisningar for detta aterfinns inte i
verkstadshandbo-ken.

Genom att vidta vissa elementara atgarder och
tillampa sunt fornuft kan de flesta riskmoment
forebyggas. En ren arbetsplats och en rengjord motor
eliminerar manga risker for bade kroppsskada och
funktionsfel.

Framforallt vid arbeten med bréanslesystem,
smorjsystem, inloppssystem, turbo, lagerférband och
tatningsforband ar det av yttersta vikt att smuts eller
frammande partiklar av annat slag inte kommer in, da
felfunktion eller férkortad reparationslivslangd annars
kan bli féljden.

Vart gemensamma ansvar

Varje motor bestar av manga samverkande system och
komponenter. En komponents avvikelse fran den
tekniska specifikationen kan dramatiskt 6ka
miljiopaverkan fran en i 6vrigt bra motor. Darfor ar det
ytterst viktigt att givna forslitningstoleranser halles, att
system som har justermajlighet erhaller ratt installning
samt att Volvo Pentas Originaldelar for motorn anvands.
Tidsangivelserna i motorns skétselschema maste
foljas.

Vissa system, t.ex. komponenter i branslesystemet,
kan fordra specialkompetens och speciell
provningsutrustning. Av bland annat miljoskal &r vissa
komponenter plomberade fran fabrik. Ingrepp i
plomberade komponenter far ej ske om man inte ar
auktoriserad for dylika arbeten.

Tank péa att de flesta kemiska produkter, fel anvanda, ar
skadliga for miljon. Volvo Penta rekommenderar
anvandande av biologiskt nedbrytbara avfettningsmedel
vid all reng6ring av motorkomponenter savida inget
annat namns i verkstadshandboken. Var aktsam sa att
oljor, tvéttrester etc. tas omhand for destruktion och inte
oavsiktligt hamnar i naturen.

Atdragningsmoment

Atdragningsmoment for vitala férband som skall dras &t
med momentnyckel finns listade i "Tekniska data:
Atdragningsmoment” samt angivna i
verkstadshandbokens arbetsbeskrivningar. Alla
momentangivelser galler for rengjorda gangor,
skruvhuvuden och anliggningsytor. Momentangivelserna
avser latt inoljade eller torra gangor. Fordras
smorjmedel, lasvétskor eller tatningsmedel till
skruvférbandet anges typ i arbetsbeskrivningen samt i
"Atdragningsmoment”. For forband dar sarskild
momentangivelse inte anges géaller allménna
atdragningsmoment enl. tabell nedan.
Momentangivelsen &r ett riktvarde och férbandet
behover da inte dras med momentnyckel.

Dimension Atdragningsmoment
Nm Ibf.ft

M5 6 4,4
M6 10 7,4
M8 25 18,4
M10 50 36,9
M12 80 59,0
M14 140 103,3



Moment-vinkeldragning

Vid moment-vinkeldragning dras
skruvférbandet med ett angivet
moment, darefter fortsatt atdragning
med en forutbestédmd vinkel. Exem-
pel: vid 90° vinkeldragning dras
forbandet ytterligare 1/4 varv i ett
arbetsmoment efter det att det
angivna atdragningsmomentet har
uppnatts.

Lasmulttrar

Demonterade lasmuttrar skall inte ateranvandas utan
ersattas med nya eftersom lasningsegenskaperna
forsamras eller forloras vid flergangsanvandning. For
ldsmuttrar med plastinsats t.ex. Nylock® skall
atdragningsmomenten som anges i tabellen minskas
om Nylock®-muttern har samma mutterh6jd som en
standard helmetallisk sexkantmutter. Atdragnings-
momentet minskas med 25% vid skruvdimension 8
mm eller stérre. For Nylock® -muttrar med hogre
mutterhdjd dar den helmetalliska gadngan &r lika hog
som hos en standard sexkantmutter galler
atdragningsmoment enl. tabell.

Hallfasthetsklasser

Skruvar och muttrar ar indelade i olika hallfasthets-
klasser; tillhérigheten framgar av markning pa skruv-
skallen. Ett hgre nummer pa markningen represente-
rar ett hallfastare material. Exempelvis har en skruv
markt 10-9 hogre hallfasthet an en skruv markt 8-8.
Det ar darfor viktigt nar skruvforband demonteras att
skruvarna vid atermonteringen hamnar pa sina ur-
sprungliga platser. Vid utbyte av skruvar, se reservdel-
skatalogen sa att ratt utférande erhalls.

Tatningsmedel

Flera olika typer av tatningsmedel och lasvatskor
anvands pa motorn. Medlens egenskaper skiljer sig at
och de &r avsedda for olika forbandsstyrkor,
temperaturomréden, télighet mot olja och andra kemi-
kalier samt for de olika material och spaltstorlekar som
finns i motorn.

For att ett servicearbete skall bli fullgott ar det darfor
viktigt att ratt typ av tatningsmedel och lasvétskor
anvands till de féorband dar sddana erfordras.

| verkstadshandboken har vi i berérda avsnitt angett de
medel som anvands i var motorproduktion.

Vid servicearbeten skall samma medel eller medel med
motsvarande egenskaper men av annat fabrikat
anvandas.

Vid anvandande av tatningsmedel och l&svatskor ar
det viktigt att ytorna ar fria fran olja, fett, farg och
rostskyddsmedel samt att de ar torra.

Folj alltid tillverkarens anvisningar betraffande
anvandningstemperatur, hardningstid och évriga
anvisningar for produkten.

Tva olika grundtyper av medel anvands p& motorn och
kannetecknande for dessa ar:

RTV-medel (Room Temperature Vulcanizing). Anvands
oftast ihop med packningar t.ex. tatning av packnings-
skarvar eller stryks pa packningar. RTV-medel ar fullt
synliga nar detaljen har demonterats; gammalt RTV-
medel maste avlagsnas innan forbandet tatas pa nytt.

Foljande RTV-medel kan omnamnas i verkstads-
handboken: Loctite® 574, Permatex® No. 3,
Permatex® Nr 77. Gammalt tatningsmedel avliagsnas i
samtliga fall med denaturerad sprit.

Anaeroba medel. Dessa medel hardnar (hardar) vid
franvaro av luft. Medlen anvands nar tva solida detaljer,
t.ex. gjutna komponenter monteras ihop utan packning.
Vanlig anvandning &r &ven att sdkra och tata pluggar,
gangor hos pinnbultar, kranar, oljetrycksvakter etc.
Hardade anaeroba medel ar glasartade och medlen ar
darfor fargade for att géra dem synliga. Hardade
anaeroba medel ar mycket resis-tenta mot [dsningsme-
del och gammalt medel kan inte avlagsnas. Vid ater-
montering utférs en noggrann avfettning varefter nytt
tatningsmedel anbringas.

Foljande anaeroba medel kan omnadmnas i verkstads-
handboken: Loctite® 572 (vitfargad), Loctite® 241 (bl3).

OBS! Loctite® ar ett registrerat varumarke fér Loctite
Corporation, Permatex® &r ett registrerat varumarke for
Permatex Corporation.



Presentation

AIALAND EERR L] XEfiE
PENTA
& FENE RN R - Lreax

Nummerskylten &r placerad baktill pA motorblockets babordss-
ida (sett bakifran). Motorer tillverkade fére mars 1988 har en
motsvarande placering fast pa styrbordssidan.

Motorn &ar en 6-cylindrig sjovattenkyld bensinmotor. Det ter-
mostatreglerade kylsystemet drivs av en impellerpump direkt-
driven av vevaxeln. En separat cirkulationspump driver runt
kylvattnet i motorblocket, s& att en jAmn motortemperatur er-
halls. Avgassystemet har kylvattenkylda avgasror. 431
(AQ205) har 4,293 dm? cylindervolym och ar forsedd med en
fyrports tvastegs fallférgasare med elmandvrerad automatisk
choke. Det brytarldsa elektroniska tandsystemet ger goda star-
tegenskaper aven vid fuktig vaderlek, f& ingdende komponent-
er ger exakta och stabila tandlagen.




Motorns Kkylsystem

Kylsystem motornummer upp till 4100130994

I Cam—

N
~—. /D

3

_—
J
-

—

Kylsystem

1. Inlopp, sjovatten
2.
3.
4.
5.

Impellerpump
Termostathus
Cirkulationspump
Utlopp

Kylvattenvagar i termostathus, stangd termostat Kylvattenvagar i termostathus, 6ppen termostat

Kylvatten franimpellerpump
"By-pass" till utloppskammare
Utlopp till avgasror

Kylvatten fran motorblock
Utlopptill cirkulationspump

agrpONE



Kylsystem fr.o.m. motornummer 4100130995

Kylsystem

Inlopp, sjovatten
Impellerpump
Termostathus
Cirkulationspump
Utlopp

agrONE

Kylvattenvagar i termostathus, stdngd termostat Kylvattenvagar i termostathus, éppen termostat

Kylvatten franimpellerpump
Utlopp tillutloppskammare
Utlopp till avgasror
Kylvatten fran motorblock
Utlopptill cirkulationspump

grONE
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Motorns smorjsystem

Smoarjsystem fran sil till smorjstéllena

1. Oljesil

2. Oljepump medreducerventil
3. Oljefilter

4. Hydraulisk ventillyftare

5. Galleriledning

6. Oljepumpensdrivning

11



Felsdkningsschema motor

Motorn Motorn Motorn nar Motorn gér Motorn blir Felorsak
startar ej stannar ej ratt drifts- | ojamnt eller | onormalt
varvtal vid vibrerar varm
fullgas eller onormalt
knackar
Huvudstrombrytare ej tillkopplad; urladdat
X batteri, avbrott i elkablar, huvudsakring
eller 8A sakring i instrumentpanel.
Tom bransletank, stangd branslekran,
X blockerat branslefilter
X X X Vatten eller féroreningar i branslet
X X X X Defekta tandstift
X Fukt i tandférdelare och tandkablar
X X Def. elektronikenhet
X X Tomgangsvarvtalet ej ratt justerat
X Defekt varvraknare
X Baten onormalt belastad
X Bevaxning i batbotten och pa utom-
bordsdrev
X Skador pa propellern
Igenséttning i kylvattenintag eller kylmant-
X lar. Defekt pumphjul eller termostat. Felak-
tig téandinstalining (for sen)
X Fel branslekvalitet i forhallande till installd
tandning
X Fel propellerdiameter eller pro-
pellerstigning
X 430B, 431B, 432A, 434A.

Felaktig branslepump.
Generatorremmar eller annat generatorfel.

12




Kap.1l Renoveringsdata

Tekniska data*

(Matt i mm déar ej annat anges)

Allmént

TYPDETECKNING et 430A/431A, 430B/431B, 432A/434A

ATDEESSEALL ...t 4 takt

MaX. EFFEKL ...eeee e Se forséljningslitteratur

Varvtalsomrade for fullast............ccceeveiiirieiieee i 4100 — 4500 r/min (430A/B)
4400 — 4800 r/min (431A/B, 432A, 434A)

Max. MarsChvarvtal ..o 300 — 500 r/min lagre an uppnatt max varvtal

TOMPANGSVAIVEAD ...cviviiviiiicie ettt 750 r/min

Kompressionsforhallande ...........cocceceieiiieiiccicceieeceee e 9,3:1

Kompressionstryck vid Startmotorvary ...........ccccooceeeeeniiieeeeiiiiieeneens 10 — 11 kp/cm?

Y [o1 (0] 11/ o E PP TT PO PPPPPPPPPPPIN 90° V-motor

CYHNAEIANTAl ..o e 6

CylNAerdiameEter .........oiiiiiieiie e 101,6

SIAGIANGA ..o 88,4

SIAGVOIYIM oot 4,293 dm?®

Vikt med drev och utan olja

(15T 2 TSRS 355/351 kg

Cylinderblock

Y Y=Y - | PRSP OTRR Gjutjarn

Cylinderdiameter, standard ..........ccccccoeviiieiiiiiecc e 101,58 — 101,66

Cylinderdiameter, 6verdimension ..........ccccccveeviiieeciiiine e 102,4

Max. cylinderorundhet ...........ccooiiiieiiiiiii e 0,05

Cylinderloppen bér borras vid en forslitning av .......cccccoovviieeeeiins 0,13 mm (om motorn har onormal oljeférbrukning)

Max. CyliNderkOnICItEL .......c..eeeiiiiii i 0,025

Kolvar

MAEETTAL ... Gjutjarn

KOIVSPEI .ttt sree et s 0,069

Kolvar, Standard ...............ooviiiiiiiiiiiiiee e e 101,595 — 101,608 (3,9998 — 4, 0003")
101,608 — 101,620 (4,0003 — 4, 0008")

Kolvar, OVErdiMENSION ...........uuuueeeieeiieiieeeiereieseirereeeraeereeraeereeee—————— 102,4 (4,03")

Kolvringar

Kolvringsgap matt i ringens 6ppning

KOMPreSSIONSIING, OVFE ....cooueiieiiiiee et 0,25-0,76

KOompressionsring, NEAIe .........occeeiiiiiieiiiee e 0,25-0,89

Kolvringsgap, OlJEING .....cocviiiiiiiiieieee e 0,38-1,65

Overdimension, KOIVIINGAT ...........ccooveeereeeeeeeeeeeeeeeee e 0,76

* For AQ205A, se tekniska data for 431A.
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430A/431 A, 430B/431B, 432A/434A

Kompressionsringar

Ovre ringen forkromad, mérkning uppat

ANtAl PA VAE KOIV ....ovveeviiicec ittt 2

Hojd 1,98

Kolvringsspel i spar

(0 )Y (ST 1 0o =] o PO SU PRSPPI 0,03-0,11

nedre ringen 0,03-0,11

Oljeringar

Antal PA Varj@ KOIV ..ot e 1

[ (o o SRS 4,74

Kolvringsspel i spar 0,05-0,20

Kolvtappar

Presspassning

Passning i vevstake, negativt Spel .........cccccvviiiieiiiiiii e 0,02-0,04

Diameter, Standard ...............eveeueererieiii 23,50 — 23,55

Kolvtappens spel i KOIVEN, MaX .......ccccoiiiiiiiiiiieiiieee e 0,025

Vevaxel

Vevaxelns axialSPel ........oooiiuiiiiiiie e 0,05-0,15

Ramlager

Ramlagertappar, tapp nr 1 (framifrdn) ...........cccoeeeveveieeceieceen, 1 2och3 4

Diameter, Standard .........ccocceeiiiieiiie e 62,179 — 62,212 62,181 — 62,204 €2,176 — 62,199

[ Lo =1 £ o= OO URSRRSTI 10,025 - 0,038 0,025 - 0,064 0,064 — 0,089

(@] (01 gTo ] 411 N 1 4T 3 T 0,025

[0 103 (=] PR 1 1 F= O 0,025
430A/431 A, 430B/431 B, 432A/434A

Ramlagerskalar

1:a UNAerdiMenSION .....c..eiiiiiiiee et 0,254 (0.010")

2:a UNAEIAIMENSION ...eiiiiiiiieiiiii ettt ettt e e e e eneeee s 0,508 (0.020")

Vevlagertappar

Diameter, Standard ..........c.ooooviiiiiiiiiiee e 57,11 - 57,14

Vevlagerspel 0,033 — 0,076

(@] (01 gTo ] 4 1] N 1 0T 3 T 0,025

[0 103 (=] PR 1 1 F= O N 0,025

Vevlagerskalar

1:a UNAEIAdIMENSION . oieeeei it e e e e e e e e s 0,254 (0,010")

2:a UNAEIAIMENSION ..evvviiiiiiiiieee et e e e e e e e e e e e aaa e eees 0,508 (0,020")

Vevstakar

AXialspel Vid VEVAXEI .........cceiiiiiiiiiiiei e 0,15-0,36

14



430A/431 A, 430B/431B, 432A/434A

Kamaxel

ANLAL TAOET ... 4

Lagertapp, diameter .........cccccoceveeiinennn. 47,45 — 47,48
Lagertapp, orundhet max..... 0,025
Kamaxeln rakhet, max kast 0,051
AXIAISPEI <. 0,10-0,30
Kammarnas lyfthdjd, insug 6,83

avgas 6,94

Tolerans pa lyfthojden +0,05

Ventiler

Inlopp

Tallriksdiameter 49,149 — 49,403
Tallrikskant, min 0,8
SPINAEIAIAMELET ..o 8,65-8,68
Overdimension 0.015" .. ..ooueeee oottt ee e 9,05-9,07
Overdimension 0.030" ......ccooveevveenenn. 9,43-9,45
Ventilens satesvinkel.........cccocvveeeiienns 45°
Cylinderlockets satesvinkel 46°

Satets bredd i cylinderlocket 0,80-1,60
Utlopp

B 11 o [F= T g =] =] 37,97 — 38,23
TallFTKSKANT, MM cevviieeeee e e e e s 0,8
Spindeldiameter 8,63-8,68
Overdimension 0.015" 8,75-8,76
Overdimension 0.030" .....coueeoe oottt e et ee e 9,05-9,07
Ventilens satesvinkel.........ccoccvveeeiienns 45°
Cylinderlockets satesvinkel .............. 46°

Satets bredd i cylinderlocket 1,60-2,40
Ventilstyrningar

Spel ventilspindel-styrning inloppsventil...........ccccovveeieiiiiiee e, 0,025 - 0,094
Spel ventilspindel-styrning utloppsventil............cccocovvieiiiiiine e, 0,025 — 0,120
Ventilfjadrar — inlopp, utlopp

Langd utan Delastning .........ccccveieiiiiieniie e 51,6

Langd med belastning 334 — 370 N (34,0 — 38,0 KP) +.eeecvvvervvvennnn. 44,0

Langd med belastning 853 — 905 N (87,0 — 92,5 Kp) ..eceovvvevivvennnen. 31,7
Smorjsystem

(O[] QY72 1L (=] U OURRRPRPRN Service SG
VISKOSITET v SAE20W/50 (15W/50)
Oljerymd exKl. oljefilter 3,8 liter
Oljerymd inkl. oljefilter 4,2 liter
Oljetryck vid tomgéangsvarv, varm motor 0,7 kp/cm?
Oljetryck vid fullvarv, varm motor ...........cccceiiiiiieniiiee e 2,50-3,16 kp/cm?

15



Branslesystem

Branslekvalitet, 1&gst .......cccccviiieeiiniiiieeins

Branslepump

Mekanisk pump,

matartryck vid 1000 r/min ........ccccccovvvereeennen.
Elektrisk pump,

matartryck (min.) vid 12 volt ............cccceeeeenns

Elsystem

Batteri

Jordanslutning .......ccocceevveriiiiciiee e
SPEANNING .o
Kapacitet .....occvvieieiieeee e
Batterielektrolytens densitet

fulladdat batteri........ccccccovvviiieiiiiii e
batteriet omladdas vid...........c.ccccceeeiiiiieneins

Generator

TV ceeeeeiee ettt
Effekt, MaX ......coevvveiiieiiieeiiviieiviveieeeeeaeens

Startmotor
Startmotoreffekt ...

Tandsystem

L= U a1 5] 1] PN

TaANASHfISOAP .vveeeeeiieeieeeeee e
TANATOI .o
Stroboskopinstéllning,

3300 I/MIN e
2500 1/MIN coiiiicie e

Kylsystem (sjovattenkyld)

Termostat
borjar 6ppna Vid ........ccccoeviiiiiiiiiie e
fullt Oppen Vid ........ocoveeiiiiiiiiie e

Farskvattenkylsystem (tillbehor)

Termostat
borjar dppna Vid.........ccccoovvieiiiiieieee e
fullt BppPen Vid........ocovvveiiiiiiicee e,

16

430A/431A 430B/431 B 432A/434A

91 oktan (RON)

0,32 — 0,46 kp/cm?

0,07 kp/cm? 0,07 kp/cm?

430A/430B, 431A/431B, 432A/434A
Negativ
12 volt
60 Ah
1.275 — 1,285 g/cm?
1,230 g/ cm?®
Véaxelstrom

700 W (50A)

0,96 kW (1,3 hk)

430A/430B 431A/431B 432A/434A
Volvo Penta det.nr. 876046-4
AC MRA43T eller motsvarande
0,9
1-6-5-4-3-2
21° f.6.d.
16° f.6.d.
8° f.0.d./ 8° f.6.d. 0° f.o.d
1800 r/min 750 r/min 750 r/min
0,20-0,25 0,20-0,25

430A/430B, 431A/431B, 432A/434A



Atdragningsmoment

Nm kpm
Cylinderlocksbultar, 1:a dragning .........cccccceviveennnen. 50 5
2:@ Aragning ...oooveeieeeneeeee e 90 9
Ramlagerbultar ........ccccooiiiiiiii e 108 11
Vevlageroverfall ..o 61 6,2
SVANGhJUISSKIUVAr ........coiiiiiiiiii e 82 8,2
Svanghjulskdpans SKruvar ...........cccccceeeeevveeeveenenan. 41 4,1
Centrumskruy, vevaxel, fram............cccccoiiiiinnnnn. 82 8,2
Skruvar for kamaxelhjul ..........cccceiieiiniiiiceen 24 2,4
INSUgNINGSIOrets SKruvar ..........ccccccevveeerieeeiiieesnieeenne 41 4,1
Avgasrorets SKruvar ..........ccccoeerieeieeeneeesieesiee e 35 3,5
RISEr, SKIUVAT ....coooiiiiiiiiiiee e 25 2,5
TANASHT .. 20 2
Skruvar fOr OlJepUMP ....ooiiieiieiie e 90 9
OlJtrAgSSKIUVA .....c.ccviiiviiiieieie et 11 1,1
OlJRtrAGSMULITAT .....cveiveveceecieieeee e 22 2,2
Skruvar for transmisSionSKAPA ..........c.cc.cveveiveivenanias 14 1,4
Skruvar for ventilkapa ............cceceveeierieeiiiceeeeie 6 ,6
OljeavtappningSplugg ..c.coocvereeeieeriieiie e 27 2,7
Skruvar for cirkulationspump (kylvatten) .................. 41 4,1
Skruvar tandfordelarbygel (430A/B, 431A/B) ........... 46 4.6
Skruvar téandfoérdelarbygel (432A/434A) .........cc........ 27 2,7
FOrgasarSKrUVAr .........cccoceeiieeiie e 13 1,3
Hallare, styrning StOISLANGEr ..........ccccevveveriereireienea, 16 1,6
Vipparmsskruvar (430B, 431B, 432A, 434A) ........... 47 4.7
Drev, balansaxel (432A, 434A) .....ccccooveeivvieeeeiiineann, 20 2,0
Balansaxel, lagerhdllare (432A, 434A) ......cccc......... 14 1,4

Ibf. ft.

36
66
80
45
60
30
60
17,5
30
26
18,5
14,5
66

16
10,3
4,5
19,8
30
34
20
9,5
11,8
34,8
14,8

10,4

Smorjning
lasvatska
Permatex

Molykote
olja
olja
olja
olja
olja
olja
Permatex
Permatex
Dry
olja
olja
olja
olja
olja
olja
Permatex
olja
olja
olja
olja
olja

VP 1161053 eller

Locktite 242

VP 1161053 eller

Locktite 242
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Kap. 2 Specialverktyg

Ventilbage
9986052
884359-1 Monteringsdorn for tatning i svanghjulskapan
Verktyg for att styra vevstaken samt skydd for
884944-0 vevstaksskruv
884528-1 Avdragare for vevaxeldrev
884529-9 Monteringsdorn for transmissionskapans
tatning
884530-7 Monteringsdorn for vevaxeldrev
884943-2 Verktyg for montering av oljesil
Verktyg fér demontering och montering av
884608-1 framre svangningsdampare
Fixtur och dorn fér demontering och montering
884682-6 av kolvtapp
Monteringsdorn for priméraxeln i svang-
884596-8 hjulskapan
884599-2 Monteringsdorn for tatningsring i svanghjul-

skapan

19



Styrtapp for demontering och montering av av-

884609-9 \ °

gasror
884613-1 W > Dorn for chokehavarm
884614-9 % Brytverktyg for forgasarlankar
884615-6 ( Lhpried Matsticka for flottorniva
884616-4 E T-matt tum skala

N - I

884617-2 Vinkelméatare for chokespjall
884618-0 Vakuumpump
884619-8 — Hallare chokehavarm
884620-6 Stativ for forgasare
884621-4 % Justernyckel

Brotschsats for ventilstyrning, insug och avgas
884991-1 e

20




884627-1

Avdragare for vipparmsskruv

Verktyg for demontering och montering av

884628-9 kamaxellager
884629-7 Verktyg for montering av vipparmsskruv
884630-5 Rensverktyg for ventilstyrning
884632-1 Brotsch for vipparmsskruv, 0,013" OD
N Verktyg for luftskruv (vid inst. av bransleluftbl.
884691-7 ’ v ( )
Fixtur for stativ.

885050-5

Dorn fér montering av inre tatning i svanghju-
884838-4 Isk&pa. (430B, 431B, 432A, 434A)
885163-6 Kontaktdon for grundinstélining av tandning

(423A, 434A)
9998113-6 Dorn for demontering och montering av

lagerbussning till balansaxel. (423A, 434A)

21
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Kap 3 Elkopplingsschema

Elkopplingsschema 431/SP, 431/DP

ONoOAWNE

Oljetrycksmatare
Tempmatare
Voltméatare
Varvréknare
Instrument, belysning
Nyckelstrémbrytare

5B 6 SH 6
22 1
13y Ns;
I/ LrPu 6
&H 16 /J /
S0 5
5B 10

Ay 13

Strombrytare, instrumentbelysning

Sakring, 8 Amp.

Kabelareor

AWG mm?
16 1,5
13 2,5
10 6,0
8 10,0

10.
11.
12.
13.
14.

16.

Sékring, 8 Amp.

Generator

Startmotor

Automat choke
Automatsékring 40 Amp.
Huvudstrombrytare (tilloehor)
Batteri (tillbehdr)
Temperaturgivare

Kabelfarger

SB = Svart
PU = Violett
LBN = Ljusbrun
R = Rod
GR = Gr

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Oljetrycksgivare
Fordelare

Tandspole

Rela

Motstand

Branslematare (alternativ)
Anslutningsadapter

LBL = “Ljushla
RIY = Ro6d/Gul
BN = Brun
W = Vit

23



Elkopplingsschema 430B, 431B

Kabelfarger

SB
PU

= Svart
= Violett

LBN = Ljusbrun

R

= Rod

PL1F

2B 18 5416
I
+ \_ SBIE
G
=
o
o
LE 16

BY 6

sA18 _}
L -
|

=4 [1.' l |1|2|3|4||5|!s'7 FIE) R éiﬁ
el ol i ! )
— 15 0

2

GR = Gra

LBL = Ljushla
RN = Ro6d/Gul

BN = Brun
W = Vit
Y = Gul

LR = Ljusréd

Kabelareor

AWG mm?
16 1,5
13 2,5

71413J8|?]6]

1BH 18

10 6,0

8

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

o
APWONPOOONUAWNE

10,0

Varvréknare

Oljetrycksmétare

Temperaturmétare

Voltmeter

Stromstallare, instrumentbelysning
Instrumentbelysning
Nyckelstrombrytare

Sakring 8A, tandning

Sakring 8A, start

Skarvstycke, neutrallagesstrombrytare
Skarvstycke, sékerhetskontakt
Skarvstycke, instrumentbelysning tillbehor
Skarvstycke, stromuttag max 20A
Skarvstycke, stromuttag max 5A totalt
(huvudtavla +flybridgetavla)
Kontaktstycken, motor/instrument*
Forlangningskablage

Generator

Startmotor

Automatchoke

Automatsakring 40A
Huvudstrombrytare (tillbehdr)

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.

Batteri
Temperaturgivare
Oljetrycksgivare
Fordelare
Tandspole
Motstand

Rela

Rela
Branslepump
Kontaktstycke
Isolator (vissa motorer)

* OBS! Anslutningsstiften i motorns runda kontaktstycke samt instrumenttavlans rektanguléra kontaktstycke har olika numrering.
Numren pa kopplingsschemat &r stiftsnumren i kontaktstycket, ej elektrisk forbindning mellan kontaktstyckena. Elektriskt &r
kontaktstyckena forbundna enligt ledningsfargerna, alltsa med det motstaende stiftet pa schemat.
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Elkopplingsschema 432A, 434A

816 S8 e

— 5816 + — 5818

PLU 18

Bi i Bl 1§

P 18

LBL 16

LBH 1&

A1g R 10

Kabelfarger cord | {
SB = Svart B FPI?"—T (T2[3[a]576]7]
PU = Violett 15

LBN = Ljusbrun
R = Rod 580 A
GR = Grd
LBL = Ljusbl& .

R/Y = Rod/Gul 17/ e
BN = Brun s '
W = Vit _ Ak
Y = Gul o
LR = Ljusrt')d = BN 16

HY 16

I

Kabelareor RSOV
AWG mm? =S
16 15 T
13 2,5 - 1
10 6,0
8 10,0

- " PLIYE
Varvraknare ] / .
Oljetrycksmatare - 1

Temperaturméatare

Voltmeter

Stromstallare, instrumentbelysning

Instrumentbelysning WAL

Nyckelstrombrytare

Sékring 8A, tandning

Sakring 8A, start

10. Skarvstycke, neutrallagesstrombrytare

11. Skarvstycke, sakerhetskontakt

12. Skarvstycke, instrumentbelysning tillbehor

13. Skarvstycke, strémuttag max 20A

14. Skarvstycke, stromuttag max 5A totalt
(huvudtavla +flybridgetavla) 23. Temperaturgivare

15. Kontaktstycken, motor/instrument* 24. Oljetrycksgivare

16. Forlangningskablage 25. Fordelare

17. Generator 26. Tandspole

18. Startmotor 27. Motstand

19. Automatchoke 28. Rela

20. Automatsékring 40A 29. Rela

21. Huvudstrombrytare (tilloehor) 30. Brénslepump

22. Batteri 31. Kontaktstycke

OCONOTA~WNE

* OBS! Anslutningsstiften i motorns runda kontaktstycke samt instrumenttavlans rektangulara kontaktstycke har olika numrering.
Numren pa kopplingsschemat &r stiftsnumren i kontaktstycket, ej elektrisk forbindning mellan kontaktstyckena. Elektriskt ar
kontaktstyckena férbundna enligt ledningsfargerna, alltsa med det motstéende stiftet p& schemat.
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Kap. 4 Cylinderlock

Detta kapitel behandlar cylinderblocket och dess pabyggnadsdetaljer enligt
foljande:

Procedure Page
4A Felstkning och atgarder, branslesystem .............cccocvevveieviericie s 29
4B Demontering av pabyggnadsdetaljer ............cccoveevveiieicieeciecce e, 63
4AC Renovering av KYISYSIEIM .........uuuuuiriiiiiiirieiireierennnerenersrrnerersnrnrrerrn.. 65
4D Renovering av VENTISYSIEM ......ooiiiiiiieiii e 67
4E Montering av CYlNAErIOCK ...........viiiiiiiii e 73
4F Montering av pabyggnadsdetalier ............cccoceiviiiiiieiecieeeese e 75
Snabbguide:

Byte termostat: Folj punkterna 41-43, sid 65.

Renovering sjovattenpump: Folj punkterna 7-8, sid 66.
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Kap. 4A Cylinderlock

Felsokning och atgarder, branslesystem

Foljande felsokningsschema behandlar endast fel i for-

gasare och branslesystem.

Beskrivna felsymptom kan &ven orsakas av fel i tand- el-

ler elsystem, bevaxt batbotten, skador pa propeller eller

drev, felaktig trimvinkel eller sliten motor. Kontrollera

sadana alternativa felkallor innan forgasararbeten vidtas.

/N VIKTIGT! Tank pa brandfaran, ha alltid eldslack-

are till hands! Stang av tdndningen vid arbeten i
branslesystemet. Alla kontroller och atgarder sker
med avstangd motor! Kér motorrumsflakten 2-3 min
innan arbetet paborjas.

VIKTIGT! Var uppmarksam pa brandfaran, ha alltid eld-
slackare till hands.
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ORSAKER h|h|dh |0 |00 |F|=c[=%|d |a [0 | ATGARDER
Tom tank X X Fyll tanken
Stangd kran X | X Oppna kranen
Branslefilter igensat X | X X | 1)
Branslepump pumpar €j X | X X X | Byt pump
Blockerad ledning X X | Blas ren samtl. ledningar
Forgasaren flédar X | X 2)
For lite bransle i forgasaren X | X X 3)
Choken arbetar ej tillfredsstéllande X | X[ X X | X X 4)
Vakuum broms felaktig/feljusterad X | X 5) (Excl. Holley 2010.)

Atgéarder

1. Byt respektive rengor branslefilter. Motorn har tva
branslefilter: ett stort huvudfilter monterat vid

branslepumpen samt ett filter monterat i forgasaren
efter bransleintaget. Huvudfiltret skall bytas, forgasar-
filtret rengdras alt bytas. OBS! Vissa installationer kan
ha ytterligare filter, t ex fére branslekranen. Forvissa
dig om att samtliga filter ar rena.

Kontrollera genom att ta bort flamskydd och titta ner i
portarna vid avstangd motor. Om motorn flodar sa
droppar det bransle ur munstyckena. Vid flédning
skall flottornal och flottér kontrolleras. Byt nal vid lack-
age.

Kontrollera att flottdren kan rdra sig fritt. Om flédning
har uppstatt p g a fororeningar skall hela férgasaren
tas loss och rengéras.

3. Kontrollera flottérnalens funktion och niva. Justera

flottérnivan enl spec i "Renovering forgasare”.

Allmant: Gor rent chokemekanismen och kontrollera
att lankar och spjall inte karvar eller fastnar. Vid byte
av detaljer eller demontering skall en ny instéllning
av choke samt vakuumbroms utforas.

Motorn startar men stannar igen:  Kontrollera att
chokens uppvarmning fungerar och att kablaget &r
helt. Kontrollera instéllningen.

Motorn svarstartad:
trollera installningen.

Chokespjallet stéanger ej, kon-

Kontrollera funktion samt att kérvning inte forekommit.
Stall in enl spec i "Renovering forgasare”.
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Los eller lackande vakuumslang XX ]| X Byt slang
Forgasaren suger tjuvluft 6)
Accelerationspump felaktig/fel install X 7)
Luftspjéllen karvar, fel instalin. 8)
Fororeningar i férgasaren X X Gor ren forgasare

Tomgangsvarv, felinstalld

9)

Choken felinstalld

X

Justera chikeinstallining

6. Kontrollera packningar och fastsattning. Forgasaren
dras fast med 13 Nm (1,3 kpm).

7. Ta bort férgasarlocket. Kontrollera funktion och instéllning
av accelerationspump, kontrollera kulventilens funktion.
Kontrollera att féroreningar i accelerationspumpens
branslekanaler inte forekommer. Gor rent och blas med

tryckluft.

8. Kontrollera funktion och justera mekanism enl spec i

"Renovering forgasare”.

9. Justera tomgangen till ratt varvtal enl Tekniska Data.

Renovering och kontroll av
forgasare Rochester 4ME,
431A, 431B, VP nr 856138-3

Functional Description

Forgasaren ar en fyrports tvastegs fallférgasare.

1. Foérgasaruppbyggnad, Rochester 4AME.

. Lank fér chokespjall

. Skruv for chokespjallets axel
. Havarm fér chokespjall

. Axel chokespjall

. Chokespjall

. Skruv for chokespjall (2)

. Skruv for férgasarhals (kort)
. Skruv for forgasarhals (lang)
11. Havarm for branslenal

O~NO OIS~ WNPE

13. Skruv for foérgasarhals (férsankt 2)

14. Mandverarm for pump
15. Axel for pumphavarm
16. Forgasarhals, komplett
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17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
43.
45.
46.
47.
49.
50.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

59

Branslendl, sekundar

Pump, komplett

Fjader, pumpretur

Packning, forgasarhals-flottérhus
Flottor, komplett

Flottéraxel, komplett

Fjader, héllare for primarbranslenal
Mellanlagg, flottérhus
Skyddsplat, sekundar borrning
Havarm chokestang (lagre del)
Branslenal, primar (2)
Huvudmunstycke, primar (2)
Kolv for branslenalar, primar
Fjader

Hallare, kula pumpavlastning
Kula, backventil accelerationspump
Flottérnal och sate, komplett (standard)
Flottérhus, komplett

Chokelock med fjader

Arm

Lasskruv

Lasbricka

Chokehus

Axel med havarm

Téatning

Fjader, justerskruv tomgang
Skruv, tomgangsjustering
Fjader, filteravlastning

Filter, bransleintag

Packning branslefilter
Filtermutter, bransleintag

Stang for vakuumbroms

. Vakuumbroms, komplett
60.
62.
63.
64.
65.
66.
68.
69.
71.
72.
73.
75.

Konsol for vakuumbroms

Slang for vakuumbroms

Packning spjallhus — flottérhus
Spjallhus, komplett

Fastskruv, trottelhdvarm

Lank, sekundarspjall

Havarm

Lank, accelerationspump

Fjader, branslenal tomgangsblandning
Branslenal, tomgangsblandning
Fastskruv, spjallhus till flottérhus
Packning, Spjéllhus — insugningsror

Forsta steget (primarsidan) utgors av tva 1 3/8" (35
mm) portar bestyckade med lagfartsmunstycken (32).
Med hjalp av motorns insugsvakuum styr reglerventilen
(33) bransletillforseln till munstyckena. Reglerventilen
utgors av en fjaderforsedd kolv som ger tva branslen-
alar (31) deras rorelse genom munstyckena.

Primarsidan &ar ocksa forsedd med en acceleration-
spump; den utgors av en fjaderférspand kolv (18), som
arbetar i en brénslefylld cylinder. Kolven regleras av en
havarm (14) som éar kopplad direkt till spjallmekanis-
men via en lank (69). Nar primarspjéllet 6ppnas, tvin-
gas havarmen skjuta ner kolven som trycker ner brans-
let genom den fjaderbelastade kulventilen (36) via en
kanal ut i primérportarna.

Direkt vid starten av kolvens nedatg&ende rorelse
stangs bransletillférseln av till accelerationscylindern
av en "flytande” plasttatning. Nar primarspjallet ater
bdrjar stédnga, trycker returfijadern (19) tillbaka kolven,
samtidigt stanger kulventilen (36) och hindrar darmed

luft att sugas med. Kolvens uppatgdende rorelse 6ppnar
plasttéatningen och mgjliggor tillférsel av nytt bransle till
accelerationscylindern; eventuella gaser i botten av cyl-
indern ventileras ocksa ut via den 6ppna tatningen.

Andra steget (sekundéarsidan) utgors av tva 2 1/4" (57
mm) portar bestyckade med fasta hogfartsmunstycken.
Vid gaspadrag dar primarspjallen har natt stopplaget
"helt 6ppet” Overfors resterande gaspadrag via lanken
(66) till sekundérspjallens axel. Nar sekundarspjallen
Oppnas nar insugsrorets vakuum luftspjallens undersida
i forgasarhalsen (16). Atmosfartrycket pa ovansidan far
da de fjaderspanda luftspjallen att 6ppna sig. Luftinflo-
det genom de Oppna luftspjallen skulle medféra en
kraftig effektforlust, om inte bransle omedelbart tillférdes
for att forhindra att bransleluftblandningen blir fér mag-
er.

Luftspjallaxeln ar férsedd med en mittmonterad excen-
trisk kam; nar axeln bérjar vrida sig kommer kammen att
lyfta havarmen (11) fér sekundarsidans branslenalar
(17). Branslenalarnas grovlek avtar i trappsteg, sa att
bransleméngden alltid blir proportionell mot luftflédet
genom sekundarportarna. Pa detta satt erhalls korrekt
luft-bransleblandning av branslenalarnas djup i myn-
ningsplatarna. Detta djupforhallande till luftspjallen &ar
fabriksinstallt och inte justerbart. Den pa sa satt framre-
glerade branslemangden blandas med luft fran luft-
flodeskanaler och gar vidare ut i huvudmunstyckena
som sticker ut i sekundérportarna.

Flottérhuset &r centralt placerat mellan primérportarna,
vilket medfor korta branslevagar till s&val primar- som
sekundarportar. Flottéren (21) &ar gjord av ett homogent
plastmaterial bestdende av slutna celler. Flottéren
hanger fast pa en havarm lagrad med en axel (22). Ha-
varmens andra &anda paverkar flottérnalen som arbetar i
ett méssingssate (34).

Det inkommande branslet far forst passera ett filter (55)
som &r fijaderspant mot ett sate. Skulle filtret bli helt
igensatt sa att branslet inte langre kan strémma genom,
kommer branslepumpens tryck att dvervinna fjadertryck-
et (54), sa att en by-pass bildas.

Tomgangssystem. Forgasaren har ett tomgangssystem
inbyggt pa priméarsidan. Tomgangssystemet anvands for
att luftflodet vid tomgang genom priméarportarna inte ar
tillrackligt for att en effektiv reglering genom munstycke-
na skall ske. Darfér har varje primarport utrustats med
en tomgangskanal som leder branslet fran huvudmun-
styckena. | kanalen blandas brénslet med luft och
slapps ut under de svagt 6ppnade priméarspjallen dar
insugsvakuumet ar storst. Utslappshalet ar forsett med
en blandarskruv (53), dar ratt mangd av
bransle-luftblandningen stélls in. Skruvas blandarskru-
ven in (medurs), astadkommer man en magrare blandn-
ing; skruvas den ut (moturs) sa blir blandningen fetare.

Vakuumbroms. Luftspjallen ar férsedda med en vaku-
umbroms (59). Dess huvuduppgift &r att kontrollera sp-
jallens 6ppningsgrad och arbetsférlopp. Vakuumbrom-
sen bestar av ett fiaderférspant membran. Till membran-
et ar luftspjallen kopplade via lanken (58). Néar insugs-
vakuumet overstiger 127-152 mm Hg & membranet i
bottenlaget och dverkommer fjadertrycket. | detta lage ar
lanken (58) i det bakersta laget i sparet pa luftspjallax-
elns havarm. Luftspjallen &r darmed stangda.
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Under acceleration eller nar motorn belastas sa att
sekundarspjéllen dppnar, kommer insugsvakuumet
att minska. Tryckfjadern 6verkommer da vakuumets
sugverkan p& membranet och trycker ut detsamma.
Darmed trycks lanken (58) fram i havarmssparet och
mojliggdr darmed for luftspjéllen att dppna sig.

Vakuumanslutningen till membranet har ett avpassat
hal for att astadkomma en fordréjning av luftspjallens
Oppnande. Detta for att viktskillnaden mellan
bransle-luft annars skulle medfora att det tunga
branslet skulle hamna efter med en fér mager
blandning som fdljd.

Choken &r av elektrisk typ. P& chokelocket (39) finns
en bimetallfiader som med sin fjaderkraft haller
chokespjallet i stangt lage. Nar motorn kallstartas
borjar en elektrisk uppvarmning av bimetallfjadern.

Nar fjadern varms upp kommer den att slacka. Samti-
digt som den slackar tar den med sig chokearmen
(43) som via lanken (1) ar kopplad till chokespjallet
(5). Nar chokeaxeln (49) vrider sig under 6ppnandet
kommer den att frigora sparren for andra stegets luft-
spjall och mojliggér darmed for sekundarsteget att
om behovligt borja arbeta.

D4 fjaderkraften minskar kommer atmosfartrycket pa
chokespjallet och dess underliggande vakuum allt-
mer att ta Gver, sa att spjallet 6ppnar sig kontinuerligt
tills fjadern ar helt slak. Chokeuppvarmningen har tva
steg; en inbyggd termostat kanner av temperaturen
pa chokehuset. Ar den tillrackligt varm p g a uppstig-
ande varme frdn motorn sker en snabbuppvarmning
av fiadern. Da bimetallfiadern redan innan elup-
pvarmningen satter in ar slakare p g a omgivnings-
varmen, kommer chokespjéllet att 6ppna sig mycket
snabbt, varvid mycket litet eller ingen chokning sker
vid varm motor.

©
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Bransle-luftsystem forgasare

. Forgasarlock

. Primarportar (forsta steget)

. Sekundérportar (andra steget)

. Flottérhus

. Accelerationspump (primarportar)
. Primar venturi med munstycke

. Sekundarspjall

. Luftspjall (sekundar)

. Brénslekanal sekundarportar

. Kanaler tomgangssystem
. Branslekanal primarportar
. Accelerationsbréanslekanal
. Branslendl (sekundar)

. Bransleror (sekundar)

. Huvudmunstycke (sekundér)

(primar)



Renovering och kontroll

9. Demontering av forgasare

Demontera forgasarens skyddskapa, nyckelvidd 10
mm. Demontera flamskyddet, nyckelvidd 11 mm. Los-
sa gasvajern fran reglagemekanismen. Skruva loss
bransleroret, nyckelvidd 17 mm. Demontera for-
gasaren tillsammans med konsolerna for sky-
ddskapan, nyckelvidd 1/2".

OBS! GI6m egj att lossa chokens elanslutning.

10. Demontering av férgasarens lock

OBS! Innan férgasaren dppnas skall den om den &ar
nedsmutsad rengéras utvandigt. Rengor forsiktigt med
pensel och férgasarrengodrare, fargthinner eller denature-
rad alkohol, t ex rodsprit.

A VARNING! Arbeta i ett val ventilerat utrymme; op-
pen eld far ej forekomma i narheten.

VIKTIGT! Anvand sparsamt med rengdrare under
kortast mojliga tid. Forgasaren far aldrig doppas
ner i rengdringsvatska for att I6sa upp féroreningar.
Delar av gummi eller plast kan ta skada av vissa
typer av rengoringsvatskor.

Hall forgasaren i normalt horisontellt lage och ha flam-
skyddet pamonterat. Anvands tryckluft vid torkning och
renblasning skall en plastpase tras dver flamskyddet som
skydd. Blas uppifrdn och ner, rikta inte luftstralen in under
forgasaren. Ta loss flamskyddet och torka rent ovankant-
en och undersidan med en ren luddfri trasa.

11. Placera om mdjligt férgasaren i stativ 884620-6.
Skruva loss armen for chokens mellanlank, vid spjal-
let. Skruva loss den lilla TORX-skruven for branslen-
alarnas havarm (mellan sekundarsidans luftspjall)
och dra ut havarmen tillsammans med nalarna.

12. Sla in axeln for accelerationspumpens havarm med
dorn 884613-1 eller motsvarande sa langt att havar-
men lossnar. Vid montering pressas axeln tillbaka
med en skruvmejsel.

13. Demontera centrumpinnen, skruva loss de tva
forsénkta centrumskruvarna i forgasarhalsen, skruva
loss de tva baffelplatskruvarna, skruva loss de tre kor-
ta och tva langa skruvarna. Samtliga skruvskallar ar
TORX 20. Band forsiktigt loss forgasarlocket med en
liten skruvmejsel sa att den slapper fran packningen.
Lyft locket och ta loss den fran vakuumbromsens lank.
OBS! Se upp sa att inte accelerationspumpen ramlar
loss fran locket.
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14.

Kontroll och justering av flottérniva

Ta bort flottorhusets mellanlagg for béattre atkom-
lighet. Hall flottéraxeln i lage under matningen (1), se
bild. Tryck flottérarmen (2) mot flottérventilen, tryck
latt. Mat frdn ovankant av flottérhuset till dversidan av
flottoren (3), 4,8 mm in fran flottorspetsen.

Anvand T-matt 884616-4. Flottornivan skall vara 6,6
mm (0,26"). Vid justering: demontera flottren och bgj
flottérarmen (4) upp eller ner. Kontrollera efter juster-
ing att flottéren inte hanger snett.

15.

34

Byte av flottornal

Ta bort foérgasarlockspackningen, var forsiktig vid
primarnalarnas genomféring. Ta bort returfjadern for
accelerationspumpen (1). Ta bort vakuumkolven med
primarnalarna i en enhet (2). Detta sker genom att up-
prepade ganger trycka ner och hastigt slappa kolven.

16.

17.

Anvand aldrig tang for att dra ut kolven. Ta bort flot-
torhusets plastmellanlagg (3). Ta bort vakuumkolvens
returfjader. Ta bort flottérhallaren och flottérnalen
genom att dra upp den i flottéraxeln (4). Flottérnalen
och flottoraxeln kan nu tas bort fran flottorhallaren.
Skruva ut nalsatet samt ta bort packningen.

Justering av luftspjéllets fjader

Lossa lasskruven (1) med TORX-mejsel, TRX 10. Vrid
justerskruven (2) moturs tills luftspjéllet delvis 6ppnas
nagot. Vrid justerskruven medurs tills luftspjallet pre-
cis stanger. Vrid darefter ytterligare 7/8 varv medurs.
Las med lasskruven (1).

Montering av forgasarlock

Montera den nya packningen forsiktigt 6ver
primarnalarnas genomféring och styrpinnarna. Kon-
trollera att packningens hal for branslekanalerna ar
ratt centrerade. Montera vakuumbromsléanken till luft-
spjéllens havarm. Sénk forsiktigt ner locket, kontrol-
lera att accelerationspumpen hamnar ratt i re-
turfiadern. Montera sekundarnalarna med havarm.



20. Kontroll och justering av chokens vridarm
® Demontera chokelocket.

® Stang chokespjallet (1) genom att trycka upp
chokearmen (2).

18. Montera de tva langa skruvarna 6 och 7 samt de tva ® Passainen 3 mm dom i halet i chokehuset.

forsankta 1 och 2. Montera baffelplaten med skruvar- ® Underkanten pa chokearmen (4) skall ha latt kontakt
na 3 och 4. Montera resterande skruvar och dra at med dornen.
samtliga skruvar i ordningsfoljd enligt bild. Montera .

; " Vid justering skall lanken bgjas vid (5), se infalld bild.
accelerationspumpens havarm.

21. Chokefjaderns instéllning

® Lossa lasskruvarna (1).

" ® Med chokespjallet 6ppet (kall choke och motor) vrids
l i chokelocket (2) moturs tills chokespjéllet stangs.
|

1 d.(l 1" :'. ® Vrid darefter till 0-markering p& chokehuset (3).
EL |f': - ® Las med I&sskruvarna.
- X ES

19. Kontroll och justering av accelerationspumpens
slag

® Gasspjallen (1) skall vara helt stangda.

® Om sa erfordras boj undan gasspjallens stoppklack
(2) sa att 1:a stegets gasspjall kan stangas. Justera in
pa nytt.

® Lanken skall vara i innersta halet pa acceleration-
spumpens havarm (3)

® Mat frn forgasartoppen (4) (intill ventilationsroret) till
pumpstangen i sitt dvre lage. Mattet skall vara 9,1 mm
(0,36"). Boj accelerationspumpens havarm (5) vid jus-
tering.

22. Vakuumbromsens instéllning

® Placera vinkelmataren 884617-2 pa chokespjallet enl
pkt 26-28. Sug (2) med vakuumpumpen 884618-0 fill
18" Hg (60,9 kPa).

® Tryck latt spjallarmens tunga mot vakuumbromsens
stang (3).
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® Chokespjallet skall dppna till installt gradtal: 26°.
Kontrollera pa vattenpasset. Vid behov justera
genom att boja spjéllarmens tunga (3).

23. Forenklad (mindre noggrann) instéallining
® Tryck in vakuumstangen (5).

® Tryck latt spjallarmens tunga mot vakuumbromsens
stang (3).

® Mat spjallets 6ppning (6) med t ex ett borr med @ 3
mm.

® Vid behov justera genom att b6ja spjéllarmens tunga

@3).

24. Kontroll och justering av chokens avlastning

® Placera vinkelméataren 884617-2 p& chokespjillet enl
pkt 26-28. Chokefjadern skall vara monterad och last
vid 0-markering (1).

® Hall gasspjallen helt 6ppna.

® Stang chokespjallet genom att trycka upp mellanha-
varmens tunga (2); hall den pa plats med ett gum-
miband (3).

® Chokespjallet skall 6ppna (inkl spel) vid 33° (4).
® Vid justering bgj tungan (5).

25. Forenklad (mindre noggrann) instéllning

® GOor enl pkt 24 men istéllet for vinkelméataren mats
chokespjallets 6ppning med t ex ett 4 mm borr. Satt
borret vid spjallets nedansida.

26. Matning med vinkelmatare 884617-2

® Vinkelmataren kan anvandas for matning av
chokespjallets 6ppningsvinkel. Ar férgasaren l6s skall
den placeras sa att spjall och armar fungerar lika som
vid montering p& motorn. Méatning sker enl pkt 27-28.
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27.

28.

Stang chokespjallet (1) och placera verktygets mag-
netfot pa detsamma (2). O-stéll gradskivan (3) och
centrera vattenpasset (4).

Stéll in gradskivan pa angivet gradtal (5). Justera vid
behov (enl 22 och 24) tills vattenpasset centreras.

. Kontroll och justering av sekundérspjéllens 6ppn-

ingsforhallande

Skruv installd for ratt tomgangsvarv (1)
Chokespjallet helt 6ppet (2)
Havarmen mot tungan (3)

Uppmatt spel i ovala halet (4): 3,0 mm. Rubba ej
lankstangen vid matningen

Vid justering, boj tungan (vid pilen).

. Justering av armen fér sekundarspjallens (andra

stegets) 6ppningsfunktion
Oppna primarspjéllet tills armen nar tungan (1)
Armen skall vara mitt i ovala halet (2)

Vid justering, boj tungan (vid pilen) (3)



Forgasare Nikki
430A, 430B
Renovering och kontroll

1. Foérgasarens uppbyggnad och funktion

Nikki-forgasaren &r en tvaports, enstegs fallforgasare.
Portarnas (venturirorens) diameter ar 43 mm (11 /16").
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Forgasarhus med flottorkammare
Forgasarlock

Choke

Vakuumklocka

Bransleintag med filter

Flottér med upphéngning
Nalventil, flottor
Forstarkningsventuri
Accelerationspump
Returfjader, accelerationspump
Reglerkolv, fullast

Fullastventil ("power valve”)
Huvudmunstycke

Backventil, accelerationspump
Tomgangsblandningsskruv
Tomgangsskruv
Tomgangskam

Chokeléank

Chokespjall

Pumplank

32. Funktionbeskrivning

Forgasaren har tva portar och tva skilda matsystem for
bransle/luft. Vid tomgangs- och dellastkdrning matas for-
gasaren med brénsle genom huvudmunstyckena. For att
erhélla en sa jamn bransleférdelning som mdjligt till mo-
torn &r huvudmunstyckena av olika storlek. Storlek 190
pa chokesidan och 145 pa havarmssidan. Branslet rinner
in i huvudbrénslekanalerna, en for varje port. | kanalerna
finns bransletuber for tomgangs- och dellastsystem samt
emulsionstuber for huvuddoserings- och fullastsystemet.
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33. Tomgangssystemet

Detta forser motorn med brénsle nér spjéllet &r helt eller
delvis stangt. Det arbetar med hjalp av undertryck fran in-
sugningsror.
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Nar spjéllet ar stangt ar undertrycket vid 6ppningen (1)
under spjallet hogt. Vid 6ppningen (2) rader atmosfars-
tryck. Den stora tryckskillnaden far luft att rusa in i bland-
ningskanalen och ta med sig bréansle.

Ytterligare luft kommer in genom en andra luftmynning
(3). Bréansle/luft blandas i blandningskanalen (4) som
mynnar ut i tomgangsmynningen (5). Mangden bransle/
luft regleras med blandningsskruven (6).

Tomgangssystemet har en extra mynning (4) som borjar
arbeta nar gasspjallet borjar dppna sig och mynningen
nas av undertrycket. Detta ger en jamn 6vergang fran
tomgangskorning till dellastkorning.

34. Huvuddoseringssystemet

Systemet bestar av emulsionstuber (7) som ligger ner-
sankta i huvudbréanslekanalerna. Fullastsystemet borjar
gradvis att arbeta nér gasspjallet borjar dppna sig och luft
strdmmar ner genom venturirbren (portarna). Enligt vent-
uriprincipen sker da en trycksankning och darmed en 0k-
ning av flodeshastigheten néar luften passerar venturiro-
rets avsmalning.

| forgasaren utnyttjas detta genom att man placerat myn-
ningen pa bransleemulsionsroret i venturiréret. For att yt-
terligare 6ka undertrycket har mynningen utformats som
en forstarkningsventuri.

Huvudbranslekanalen (8) erhaller luft via halet (10). Pa
sa satt kommer en bransle/lufttransport att ske pa grund
av skillnaden mellan forstarkningsventurit och bransleka-
nalen. Bransle/luftblandningen bildas i emulsionstuben
(7) nar luft strommar in i tubens sidohal.
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35. Fullastsystemet

Fullastsystemet ar en del av huvuddoseringssystemet
och kompletterar detta vid kérning i héga hastigheter el-
ler vid hoga belastningsforhallanden. | dessa fall ar un-
dertrycket i insugningsréret som lagst, nara atmosfars-
trycket, pa grund av det stora luftflodet vid helt 6ppna
spjall.

D& man vid fullast vill uppna sa hog effekt som majligt,
tillfor man extra bransle till luftoverskottet. Man later un-
dertrycket styra en fjaderbelastad vakuumkolv (11) som
Oppnar en extra passage for bransle utdver huvudmun-
stycket. Denna fullastventil s k "power valve” &r en retur-
fiaderforsedd ventil som 6ppnas nar vakuumkolven nar
fullastventilens plunge. Nar motorns vakuum okar kom-
mer vakuumkolven ater att dka upp. Fullastventilen
stéangs da av sin returfjader.

36. Accelerationspumpen

Denna ar en typ av kolv med returfjader. Kolven &r meka-
niskt paverkad fran spjallaxeln. Vid gaspadrag kommer
kolven att tryckas ner i sitt lopp och trycka ut branslet fran
pumpcylindern.

Bransletrycket oppnar da satesventilen (12), varefter
branslet kommer fram till tv& munstycken som riktar
branslet mot de bada portarnas férstarkningsventuris.
Nar kolvens nedatgéende rorelse har upphort, sjunker
trycket i bréanslekanalen och séatesventilen stanger, vilket
forhindrar att luft kommer in i pumphuset eller att kanalen
sugs torr av luftstrémmen i venturiréren.

Pumpkolven trycks upp av returfjadern, varvid cylindern
pa nytt kan fyllas med bransle fran flottérhuset via slitsen
(13).

37. Choken

Denna ar av elektrisk typ. P& chokelocket finns en bime-
tallfjader som med sin fjaderkraft haller chokespjallet i
stangt lage. Vid kallstart borjar en elektrisk uppvarmning
av bimetallfjadern. Nar motorn kallnat, drar fjadern ihop
sig och stanger spjallet.



Renovering och justering
38. Demontering av forgasaren

Demontera forgasarens flamskydd, nyckelvidd 11 mm.

Lossa gasvajern fran reglagemekanismen. Skruva loss
bransleréret, nyckelvidd 17 mm. Demontera férgasaren,
nyckelvidd 1/2".

OBS! GI6m inte att lossa chokens elanslutning.

39. Demontering av forgasarens lock

OBS! Innan forgasaren dppnas skall den rengéras utvan-
digt, om den &ar smutsig. Gor rent forsiktigt med pensel
och férgasarrengorare, fargthinner eller denaturerad al-
kohol, till exempel rodsprit.

A VARNING! Arbeta i ett val ventilerat utrymme. Op-
pen eld far inte forekomma i narheten av arbet-
splatsen.

VIKTIGT! Anvénd inte mer rengdrare an absolut
nddvandigt samt under kortast mojliga tid. For-
gasaren far aldrig doppas i rengoringsvétskan for
att 16sa upp féroreningar. Plast och gummidetaljer
kan skadas.

Byt ut samtliga packningar och O-ringar vid reno-
vering. Packningsytorna skall rengéras med ett milt
I6sningsmedel t.ex. fotogen. Alla kanaler, munsty-
cken och passager skall blasas rent noggrant med
tryckluft.

Hall forgasaren i horisontellt 1age och lat flamskyddet
vara monterat. Om tryckluft anvands vid torkning och ren-
blasning, skall en plastpase tras 6ver flamskyddet som
skydd. Blas uppifrdn och ner. Rikta inte luftstralen in un-
der férgasaren. Ta bort flamskyddet och torka rent ovan-
kanten och undersidan med en ren, luddfri trasa.

il )
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40. Demontera och rengdr branslefiltret. Om filtret &r kraft-
igt igensatt, kan ofiltrerat bransle na férgasaren om
bransletrycket dverstiger fjadertrycket i filtret. Hela for-
gasaren skall i sddana fall rengoras noggrant

41. Ta bort sprinten till accelerationspumpens lank.

42. Demontera tomgangskammen.
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43. Demontera forgasarlockets atta skruvar. Om locket
sitter fast, knacka latt med skruvmejselskaftet sa att
locket slapper. Lossa vakuumslangen och ta bort vak-
uumklockan i en enhet tillsammans med lanken.

L

44. Kontroll och justering av flottrnivan — 6vre laget

Mat fran den undre pricken pa flottéren till férgasarhusets
packning, som skall finnas pa plats. Anvand T-matt
884616-4 (1). Flottornivan skall vara 10 mm (0,39"). Vid
justering, boj flottdrarmen (2) vid pilen. Efter justering,
kontrollera att flottdren (3) hanger rakt.
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45. Kontroll och justering av flottérnivan — undre laget

Vand forgasaren och 1at flottéren (1) hanga fritt. Mat fran
packningen till skarven pa flottorspetsen. Nivan (2) skall
vara 36,5 mm (1 7/16"). Vid justering, bdj tungan (3) vid
pilen. Kontrollera att flottérnalen (4) inte fastnar vid max
utslag.

46. Byte av flottornal

Demontera flottéren genom att trycka ut flottéraxeln (1).
Flottérnalen kan nu hakas av flottérarmen.

OBS! Flottérnalen bestar av tre separata delar.

Munstycket skruvas ut med en skruvmejsel med 10 mm
bladbredd. Skruva dit det nya munstycket med en ny
packning. GI6m inte att montera skvalpplaten (2) runt flot-
tornalen.



47. Byte av munstycken

Skruva ut munstyckena med en bredbladig skruvmejsel.
Forgasaren ar forsedd med tva stycken huvudmunstyck-
en (1) och ett fullastmunstycke (power valve) (2). 430DP
och 430SP har olika storlek pa huvudmunstyckena. Stor-
lek 190 monteras pa vanster sida (chokesidan och stor-

lek 145 pa hoger sida (havarmssidan).

48. Branslekanaler

Blas rent forgasarens luft- och branslekanaler med tryck-
luft. Demontera forstarkningsventurit och blas rent det se-
parat.

49. Forstarkningsventuri, uppbyggnad:

1. Forstérkningsventuri med munstycken for
huvuddoseringssystemet

Emulsionstuber

Bransletub, tomgangssystem
Accelerationspumpmunstycken

Luftintag, huvuddoseringssystem
Luftintag, tomgangssystem

Luftintag, tomgangssystem

NogprwWN

50. Chokefjaderns instéllning

Lossa lasskruvarna (1). Med chokespjallet helt 6ppet
(kall choke) vrids chokelocket mot fjaderspanningen tills
chokespjallet stéangs. Vrid darefter till 0O-markeringen (2)
pa chokehuset. Dra fast lasskruvarna (1).

51. Kontroll av chokens avlastning

Hall gasspjallet (1) helt 6ppet. Mat mellan chokespjallets
Ovre kant och férgasarhalsen. Spalten (2) skall vara 6
mm. Vid justering, bdj tungan (3). Pos. A och B refererar
till lankarnas monteringsordning néar forgasarlocket har
demonterats. Lank A monteras fore lank B.
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52. Anslut en verkstadsvarvréknare till motorn.

Vrid installningsskruven (1) och stall in tomgangsvarvta-
let enligt Tekniska data.

53. Montering av foérgasarlock

Satt dit en ny packning. Kontrollera forst att flottérnalens
skvalpplat ar ratt monterad. Sank sedan ner locket och
kontrollera att accelerationspumpen hamnar ratt i returfja-
dern. Montera skruvarna och dra at samtliga skruvar
jamnt och i ordningsfoljid enligt figuren.

Montera samtliga lankar samt vakuumklockan. Se ocksa
figur i punkt 51.
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Forgasare Holley 2010
432A, VP nr 857248-9
Renovering och kontroll

54. Foérgasarens uppbyggnad, och funktion

Forgasarhus

Forgasarlock

Choke

Chokespijéll, chokearm
Flottor

Nalventil, flottor
Forstarkningsventuri
Accelerationspump
Backventil, accelerationspump
10. Kam, accelerationspump

11. Gasreglagefaste

12. Arm,accelerationspump

13. Fullastventil ("power valve”)
14. Huvudmunstycken

15. Tomgangsblandningsskruvar
16. Tomgangsskruv

17. Flottorhusventilation

©oONOUA~WDNPE

Holley 2010 &r en tvaports, enstegs fallforgasare. Forga-
sarens konstruktion med f& huvuddelar gor den enkel att
ta isar och latt att reng6ra och kontrollera



Forgasarhuset (1) ar gjutet i ett stycke med tva portar
(venturiror. Flottéren och chokespjallet sitter pa forgasar-
locket (2).

Flottérhuset har bottenmonterade huvudmunstycken och
en vakuumstyrd fullastventil ("power valve”). Flottérhuset
har &ven utlopp direkt till accelerationspumpen. Flottor-
huset ar ventilerat med ett ventilationsrér som mynnar
6ver de bada portarna.

Flottéren ar av plastmaterial och centrumupphéangd. Flot-
torens havarm paverkar satesventilen som ar utbytbar.
Inloppet &ar forsett med bréanslefilter av méassingsduk.
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De tva portarna matas med bransle av ett tomgangssys-
tem, huvuddoseringssystem, fullastsystem samt en acce-
lerationspump.

55. Tomgangssystemet

Detta forser motorn med brénsle nar spjéllet &ar helt eller
delvis stangt. Det arbetar med hjalp av undertryck fran in-
sugningsroret.

Nar spjéllet &r stangt, ar undertrycket vid dppningen (1)
under spjallet hogt. Vid 6ppningen (2) rader atmosfars-
tryck. Den stora tryckdifferensen far luft att rusa in i kana-
len och ta med sig bréansle vid branslekanalens anslut-
ning (3). Detta bransle har blandats med luft i tomgangs-
kammaren som sitter pa toppen av forstarkningsstycket.
Se pos. 7-9 i figuren nedan. Mynningen har tomgangs-
munstycken (6) som reglerar bransle/luftblandningens
flode.

Tomgangssystemet har extra mynningar (4) som ocksa
bdrjar arbeta nar gasspjallet 6ppnar sig och mynningen
nas av undertrycket. Detta ger en jamn 6vergang fran
korning med tomgangssystemet till kérning med huvud-
systemet. Branslematningen sker via huvudmunstycket
(7) in i tomgangssystemets bréanslekanal. D4 flottérhuset
har atmosfarstryck kommer tryckskillnaden att bidra till att
branslet sugs med vid punkten (3).

Branslekanalen &r foérsedd med en begrénsning (5) som
reglerar mangden bransle for tomgangssystemet.



56. Huvuddoseringssystemet

Systemet arbetar efter venturiprincipen. Denna innebér
att luft som strommar genom en avsmalning i ett ror far
den hogsta flodeshastigheten och det lagsta trycket i den
smalaste delen.

| férgasaren utnyttjas venturiprincipen genom att man har
placerat mynningen pa bransleemulsionsroret i venturir-
ret. For att ytterligare 6ka undertrycket har mynningen ut-
formats som en forstarkningsventuri (1). Emulsionen
astadkoms genom att bransle under atmosfarstryck leds
fran flottorhuset via huvudmunstycket (2) till blandnings-
kanalen (3).

Bransle-/luftblandningen bildas av utstrommande luft fran
forstarkningsventurins tuber (4). Tuberna har borrade
sidohdl och ligger nedsankta i huvudbranslekanalerna.
Luften strommar in i ingdngsmynningen (5), dar atmos-
farstryck rader, ner i tuberna och in i tubernas sidohal.
Tryckskillnaden mellan forstarkningsventurin (1) dar
bransle-/luftblandningen mynnar ut (undertryck) och
punkten (5) samt flottérhuset (atmosfarstryck) ger darmed
drivkraften for bransletransporten. Extra luft som hjalper
till med bransletransporten tas in via (6). Vid position (7)
ligger tomgangssystemets blandningskammare, som ma-
tas med brénsle via roret (8) och far luft genom halet (9).

Mangden luft som strommar genom venturiréret avgor
hur mycket bransle som trycks ut fran flottorhuset.

Vid fullt 6ppna spjall ar lufthastigheten i venturiréret som
storst, trycket i venturirdret som lagst och brénsletrans-
porten som storst. De utbytbara huvudmunstyckena be-
gransar bransleflédet. Munstyckena ar markta med flo-
deskapaciteten i cm3¥min.

57. Fullastsystemet

Fullastsystemet ar en del av huvuddoseringssystemet
och kompletterar detta vid héghastighetskorning eller vid
hoga belastningsforhéllanden. | dessa fall ar undertrycket
i insugningsroret som lagst (nara atmosfarstrycket) pa
grund av det stora luftflodet vid fullt 6ppna spjall.

D& man vid fullast vill uppna sa hog effekt som majligt,
later man tillfora extra bransle till luftdverskottet. Man later
undertrycket styras av en fjaderbelastad vakuumventil (1)
som Oppnar en extra passage for bransle utéver huvud-
munstycket. Denna s.k. "power valve” ar numrerad efter
vilket vakuum den dppnar vid. En 65:a Oppnar nar under-
trycket sjunker till 6,5” (216 mm) kvicksilverpelare.

Nar spjallen bdrjar stdanga och undertrycket dkar, kommer
fiaderkraften att 6vervinnas och den extra branslepassa-
gen stangs. Pa detta satt har man optimerat forgasaren
for en I&g bransleforbrukning i mellanregistret samtidigt
som méjligheten till ett hogt effektuttag kvarstar.

58. Accelerationspumpen

Pumpen ar av membrantyp och sitter i botten pa flottérhu-
set.

Accelerationspumpen har tva funktioner:

1. Att kompensera for bransleunderskott nar spjéllen
Oppnar och luft rusar in. Bransleunderskottet uppstar pa
grund av att branslet ar avsevart "tyngre”, dvs har hégre
densitet an luften. Detta leder till att branslematningen far
en troghet vid hastiga spjallférandringar, med fér mager
bransle-/luftblandning som féljd.
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2. Att feta upp brénsleblandningen for att kompensera
branslet som kondenserar pa insugningsrorets ytor nar
spjallet hastigt 6ppnas vid laga varvtal. En hastig sénk-
ning av undertrycket tenderar att kondensera branslet.

Pumpen ar mekaniskt paverkad fran spjallaxeln. Spjall-
axeln ar forsedd med en plastkam (1) som paverkar ac-
celerationspumpens hévarm (2) genom en mellanhéa-
varm. Kammens konstruktion bestammer pumpens kapa-
citet och dess profil avgor hur bransleméangden fordelas
nar spjallet dppnar.

Branslet rinner ner i pumpen fran flottérhuset via kanalen
(3). Nar pumphavarmen trycker upp det returfjaderférsed-
da pumpmembranet, stangs tilloppskanalen av pump-
trycket med att plastmembran (4). Branslet trycks da vida-
re i en kanal till en satesventil (5) som dppnas och bréans-
let ndr munstyckena (6). Munstyckena pressar ut en stra-
le riktad mot forstérkningsventurin i portarna.
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Nar trycket sjunker i branslekanalen stanger satesventi-
len (5), vilket forhindrar att luft kommer in i pumphuset el-
ler att kanalen sugs torr av luftstrémmen i venturirret.
Satesventilen bestar av en kula med en pinne som mot-
vikt. D& trycket sjunker i pumphuset, kan branslet i flottor-
huset genom sin egen tyngd 6ppna backventilen (mem-
branet) och rinna ner i pumphuset. Returfjadern i pum-
pen trycker samtidigt tillbaka pumpmembranet, sa att ny
pumpkapacitet skapas.

59. Choken

Denna &r av elektrisk typ. P& chokelocket finns en bime-
tallfjfader som med sin fijaderkraft haller chokespjéllet i
stangt lage. Vid kallstart borjat en elektrisk uppvarmning
av bimetallfjfadern. Nar motorn har startat, drar en kolv,
som regleras genom undertryck i chokehuset, chok-
espjallet till ett installt 1age, det s.k. "kvalificerade” laget.
Resten av chokespjallets 6ppning sker med bimetallfja-
dern.

N&ar motorn har stoppats och kallnar, drar fjadern ihop sig
och stanger spjéllet.

Renovering och kontroll

Tekniska data VP 857248-9
Motor 432A, DP/SP
Huvudmunstycke

vanster 76

hoger 80
Fullastventil
("power valve”) 65

Chokeinstallning 7 streck fran vanster

60. Demontering av férgasaren frdn motorn

Lossa forgasarens skyddskapa, hylsvidd 10 mm. Ta bort
elanslutningen till choken och vakuumslangen till bensin-
pumpen. Demontera gasvajern och returfijadern. Lossa
branslerorets anslutningar. Nyckelvidder 17 och 19 mm.



A VARNING! Se upp med bréanslespill.

Demontera forgasaren fran insugningsroret. Nyckelvidd
1/4" insex.

61. Demontering av forgasarens lock

OBS! Innan férgasaren 6ppnas skall den rengdras utvan-
digt, om den &r smutsig. Gor rent forsiktigt med pensel
och forgasarrengorare, fargthinner eller denaturerad al-
kohol, till exempel rodsprit.

A VARNING! Arbeta i ett val ventilerat utrymme. Op-
pen eld far inte forekomma i narheten av arbet-
splatsen.

VIKTIGT! Anvand inte mer rengorare an absolut
nddvandigt samt under kortast méjliga tid. For-
gasaren far aldrig doppas i rengoringsvéatskan for
att 16sa upp foéroreningar. Plast och gummidetaljer
kan skadas.

OBS! Byt ut samtliga packningar och O-ringar vid renove-
ring. Packningsytorna skall rengéras med ett milt 16s-
ningsmedel t.ex. fotogen. Alla kanaler, munstycken och
passager skall bldsas rent noggrant med tryckluft.

Hall forgasaren i horisontellt Iage och lat flamskyddet
vara monterat. Om tryckluft anvands vid torkning och ren-
blasning, skall en plastpase tras 6ver flamskyddet som
skydd. Blas uppifrdn och ner. Rikta inte luftstralen in un-
der férgasaren. Ta bort flamskyddet och torka rent ovan-
kanten och undersidan med en ren, luddfri trasa.

Placera forgasaren i stativ 884620-6. Alternativt kan man
montera fyra M8- eller 5/16" skruvar med min. 45 mm
langd i forgasarens monteringshal for att fa en benstall-
ning.

62. Demontering av férgasaren

63. Skruva loss forgasarens centrumskruv. Nyckelvidd 11
mm.

65. Skruva ut de tre TORX 20 skruvarna och lyft av
chokehuset. Skruva ut de sex TORX 25 skruvarna
och ta forsiktigt bort férgasarlocket. Latta slag med
skruvmejselskaftet eller en plasthammare kan under-
latta isartagningen.
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66. Demontera accelerationspumpen fran flottérhuset. 69. Ta bort fullastventilen med en 1" ringnyckel. Vid
Skruvskalle TORX 20. montering, momentdra ventilen med 11 Nm (1,1
kpm).

67. Demontera pumpmembranet och returfjadern. Lat

backventimembranet, se figuren, sitta kvar. Kontrol- 70. Demontera_ forstarkningsventurin.

lera att membranen &r hela. OBS! Backventilen till accelerationspumpens
branslekanal sitter under halskruven till forstarknings-
venturin.

71. Skruva ut huvudmunstyckena ur flottérhuset med en
bredbladig skruvmejsel, minst 8 mm bred.

68. Ta bort locken till fullastventilen. Skruv TORX 20.
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72. Skruva ut tomgangsskruvarna till bada portarna.

73. Gor rent forgasarhuset invandigt med en mild
rengorare t.ex. fotogen. Blas rent alla kanaler med try-
ckluft.

74. Rengor alla demonterade forgasardelar. Blas rent
samtliga kanaler i forstarkningsventurin och i halskru-
ven. Kontrollera att accelerationspumpens och full-
astventilernas membran &r hela.

75. Kontroll av chokehus

Demontera chokehuset. Kontrollera att chokens vakuum-
kolv inte karvar. Blas rent vakuumkanalen med tryckluft.
Vid behov, demontera kolven genom att skruva loss cho-
keaxeln. Tryck in stoppniten vid kolvstdngen och dra ut
kolven. Polera eventuellt kolven med en mycket finkornig
smargelduk. Blas ren vakuumkanalen med tryckluft. Olja
latt in axeln och accelerationskammarens nav. Montera
delarna. GI6m inte att trycka tillbaka niten.

76. Byte av flottor och satesventil

Tryck ut flottéraxeln och ta bort flottéren. Satesventilen
byts genom att skruva ut lasskruven. Ventilen kan nu
skruvas ut med hjélp av justermuttern.

OBS! Ta vara pa muttern som sitter 16s pa& ventilen. Smorj
O-ringen (1) fére monteringen och satt dit nya packningar
pa justermutterns ovan- och undersida.

Justering

77. Justering av flottorniva

A VARNING! Var ytterst forsiktig vid justering av flot-
tornivan. Rokning, oppen eld eller gnista far inte
forekomma i narheten. Se upp fér motorns rorliga
delar som remmar och remskivor.

LERE ]
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78. Skruva ut nivdpluggen med motorn géende pa tom-
gang och vaxelreglaget i neutrallage. Lossa lasskru-
ven och vrid justermuttern tills branslenivan ar jams
med nivahalets botten. Oka varvtalet nagra génger
med véaxeln i neutrallaget for att kontrollera instalinin-
gen. Dra at lasskruven medan lasskruven halls fast
med en 16 mm (5/8") nyckel. Satt dit nivapluggen.
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79. Tomgangsinstalining

Skruvarna for tomgangsblandningen sitter pa var sin sida

av forgasarhuset. Om skruvarna har varit demonterade
gors forst en grundinstélining. Med motorn avstangd
skruvas blandningsskruvarna in tills de bottnar. Skruva

inte in dom for hart, da séatet kan skadas. Skruva déarefter

ut (moturs) bada skruvarna 3/4 varv.

80. Koér motorn tills den uppnar arbetstemperatur. Stall in

tomgangsvarvtalet till 750 r/min med hjalp av tom-
gangsskruven. Anvand en verkstadsvarvraknare.
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81.

82.

Anslut en vakuummatare till uttaget (19) pa insugn-
ingsroret. Notera blandningsskruvarnas utgangslage
(mejselsparet). Justera bada skruvarna lika. Justera
1/8 — 1/4 varv at gangen tills hogsta mojliga varde er-
halls pa vakuummataren. Stall in tomgangsvarvtalet
pa nytt till 750 r/min med stoppskruven. Samma pro-
cedur upprepas sedan annu en gang.

Instéllning av accelerationspumpen

Kontrollera att plastkammen ar monterad i 1&age 2. Stéll in
justerskruven p& pumphavarmen sa att den &r i kontakt
med pumparmen vid tomgang.

83.

84.

Kontrollera instéllningen. Vid en ideal installning bor-
jar pumparmen réra sig sa fort plastkammen ror sig.
Samtidigt skall installningen tilldta en latt rorelse av
pumparmen vid fullt ppna gasspjall. Spelet
pumparm — justerskruv vid fullt 6ppna spjall bor vara
0,4-0,5 mm.

Kontrollera funktionen med tillkopplad gasvajer. Lat
en person mandvrera gasreglaget vid styrpulpeten.
Motorn skall vara franslagen. Ta bort flamdamparen
och observera forstarkningsventurin. Minsta
gaspadrag med gasreglaget skall resultera i bransle-
sprut frAn munstyckena mot venturin. Justera even-
tuellt spel i gasreglagemekanismen.



85. Chokeinstalining

Instéllningen &ar uppdelad i tre moment: Grundinstéllning,
instalining av chokefjadern och chokeavlastning.

A. Grundinstéllning

86. Bgj till en trdd med max 0,7 mm diam. Langden pa
den bojda tradandan skall vara max 3 mm.

1. Forin trdden i kolvsparet tills den bottnar. Dra ut den
tillsammans med kolven tills trdden hakar fast.

Tryck latt med ett finger p& chokespjéllet i stangt lage.

Avstandet mellan chokespjallets nedre kant och for-
gasarhusets vagg skall vara 6,35-7,60 mm. Mat med
ett borr.

4. Vid justering, vrid justerskruven inat (medurs) for att
minska avstandet och utat for att 6ka avstandet.

us]

. Instéllning av chokefjadern

87. Kontrollera att bimetallfjaderns dgla ligger runt
chokearmen i chokehuset (om choken har varit isérta-

gen).

88. Vrid chokelocket sa att installningsmarket hamnar i

H w DN PR

linje med ratt installningsmarke pa chokehuset. In-
stallningen skall vara pa 7:e strecket fran vanster. Dra
fast chokelocket.

. Instélining av chokeavlastning

Choken skall vara ratt installd enligt moment A och B.
Spjéllen i helt 6ppet lage.
Tryck latt p& chokespjéllet i stangt lage.

Mat avstadndet mellan chokespjallets nedre kant och
férgasarhusets vagg. Avstandet skall vara min 7,1
mm.

Vid justering, boj tungan pa spjallaxelns havarm (sit-
ter under chokehuset).
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Forgasare Holley 4160
434A, VP nr 857382-6
Renovering och kontroll

89. Forgasarens uppbyggnad
1. Forgasarhus

2. Spjallhus

Flottérhus, priméarsida

Eal

Flottérhus, sekundarsida

o

Choke

IS

Vakuumenhet, sekundarsida
7. Flottdr, primarsida

8. Flottor, sekundéarsida

9. Flottorventil, primarsida

10. Flottorventil, sekundarsida
11. Bréanslefilter, packning

12. Doseringsstycke, primarsida
13. Doseringsstycke, sekundéarsida
14. Huvudmunstycken

15. Havarm, accelerationspump
16. Tomgangsblandningsskruvar
17. Accelerationspump

18. Fullastventil ("power valve”)

19. Branslemunstycke, accelerationspump
20. Tomgangsskruv

21. Gasreglagefaste

22. Bransleror, priméar — sekundarsida

23. Bransleror, accelerationspump

24. Kam, accelerationspump

25. Stoppskruv, sekundarspjall

Holley 4160 &r en fyrports, tvastegs fallforgasare. Forgasaren
har tva separata branslesystem, ett for primarsidan och ett for
sekundarsidan.
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Forgasaren ar uppbyggd i moduler bestdende av flottor-
husen (1), doseringsplatarna (2), spjallhuset (3) och for-
gasarhuset (4) med sina fyra portar (venturi). Primérport-
ens diameter &r 34,0 mm och sekundarportens 32,0 mm.
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90. Flottérhusen

Flottérhusen har flottérer som ar upphangda i ena sidan.
Flottorens havarm paverkar en satesventil (1) som sitter i
ett skvalpskydd (2) av plast. Ventilen ar utbytbar. Inloppet
ar forsett med branslefilter av massingsduk. Primarsidans
flottdrhus har en utvandig forbindelse med sekundérsi-
dans flottdrhus.

91. Forsta steget (primarsidan)

Priméarsidan har tva portar som matas med bransle fran
tomgangssystemet, huvuddoseringssystemet, fullastsys-
temet och accelerationspumpen.

92. Tomgangssystemet

Detta forser motorn med bransle nar spjallen ar helt eller
delvis stangda. Bransle kommer fran flottérhuset genom
huvudmunstycket (1) och fram till huvudblandningskam-
maren. Fran denna flyter branslet genom en begransning
(2) in i tomgangsblandningskammaren. | blandningskam-
maren blandas branslet med luft fran munstycket (3).
Bréansle-/luftbandningen sugs ner genom en kanal (4) dar
den fordelas. En del av blandningen gar till 6ppningen
(5), medan huvuddelen av flodet fors till tomgangsporten
(6). Justerskruvar (7) styr mangden bransle-/luftblandning
vid porten (6). Skivorna dppnar for att ge en mjuk éver-
gang fran tomgangssystemet till huvuddoseringssyste-
met.

93. Huvuddoseringssystemet

Systemet arbetar enligt venturiprincipen. Venturiprinci-
pen innebar att luft som strémmar genom en avsmalning i
ett ror far den hogsta flodeshastigheten och det lagsta
trycket i den smalaste delen.
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| forgasaren utnyttjas detta genom att man har placerat
mynningen p& bransleemulsionsréret i venturirdret. For
att ytterligare dka undertrycket har mynningen utformats
som en forstarkningsventuri (1). Bransle flyter fran flottor-
huset genom huvudmunstycket (2) in i blandningskana-
len (3). Dérefter sugs branslet upp genom kanalen och
blandas med luft frAn hal i kanalen (4). Halen har forbin-
delse med fortrangningarna (5) som sitter i forgasarens
luftinlopp. Bransle-/luftblandningen sugs upp genom hu-
vudblandningskanalen fram till mynningen pa bransle-
emulsionsroret i forstarkningsventurin (1).

94. Fullastsystemet

Fullastsystemet ar en del av huvuddoseringssystemet
och kompletterar detta vid kérning i hdga hastigheter el-
ler under hoga belastningsforhallanden. | de bada fallen
ar gasspjallen fullt 6ppna och undertrycket i insugnings-
roret som lagst. Motorn arbetar med ett 6verskott pa luft
och for att fa ut en hogre effekt, maste ytterligare bréansle
tillféras.
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En fjaderbelastad fullastventil "power valve” (1) som reg-
leras av undertrycket i insugningsréret éppnar och later

ytterligare bransle fléda till bransleemulsionsrérets myn-
ning. Fullastventilen & markt med ett nummer som visar
vid vilket undertryck den 6ppnar. En ventil markt 25 6pp-
nar nar trycket sjunker till 2,5” kvicksilverpelare.

Nar trycket i insugningsroret dverskrider dppningstrycket
stanger fullastventilen och det extra bransleflodet stryps.
Pa detta satt har man optimerat férgasaren for en liten
bransleforbrukning i mellanregistret, samtidigt som mgj-
ligheten till ett hogt effektuttag kvarstar.

95. Accelerationspumpen

Pumpen ar av membrantyp och sitter i botten pa primarsi-
dans flottdrhus.

Accelerationspumpen har tva funktioner:

1. Att kompensera for bransleunderskott nar spjallen
Oppnar och luft rusar in. Bransleunderskottet uppstar
pa grund av att branslet ar avsevart "tyngre”, dvs har
hogre densitet &n luften. Detta leder till att
branslematningen far en troghet vid hastiga spjall-
forandringar, med for mager bréansle-/luftblandning
som fdljd.

2. Att gora bréansleblandningen fetare for att kompense-
ra branslet som kondenserar pa insugningsrorets ytor
nar spjallet hastigt dppnas vid laga varvtal. En hastig
sankning av undertrycket tenderar att kondensera
branslet.

Pumpen &ar mekaniskt paverkad fran spjallaxeln. Spjall-
axeln ar forsedd med en plastkam (1) som paverkar ac-
celerationspumpens arm (2) genom en havarm. Kam-
mens utférande och placering p& spjallaxeln (halen num-
rerade 1 resp. 2) bestammer pumpens kapacitet och
kammens profil avgdr hur bransleméngden fordelas néar
spjéllet 6ppnar. Havarmen éar férsedd med en justerskruv

A).



Branslet rinner ner i pumpen fran flottorhuset via den
Oppna ventilen (3). Nar pumphévarmen trycker upp det
returfjaderforsedda pumpmembranet, stdnger det och
tvingar branslet in i en kanal till doseringsplaten. Branslet
matas sedan vidare genom en lang diagonal passage
fram till munstycket (4) som 6ppnar och later branslet flo-
da ut i mynningen pé férgasarens venturi. Nar trycket
sjunker i brénslekanalen, stanger ventilen (5) och hindrar
luft frAn att trdnga in i accelerationspumpens hus samt att
passagen sugs torr av undertrycket i venturirret.

Nar spjéllen sténgs stéller sig pumparmen i sitt ur-
sprungslage och returfjadern pressar ner membranet.
Bransle flodar genom den 6ppna ventilen (3) och fyller
pumpen pa nytt.

96. Andra steget (sekundérsidan)

Det andra steget har tva portar (venturis) som &r utrusta-
de med vakuumkontrollerade spjall.

Bransle tillférs genom separata tomgangs- och huvud-
system. Konstruktionen och funktionen &r liknande den
pa primarsidan. Spjallet ar kopplat till vakuumklockan (1)
med en arm (2). P& membranets 6versida sitter en fjader
(3) som stravar efter att halla spjallet stangt. En kanal for-
binder vakuumklockan med primarsidans portar.

Nar luftflodet genom primérportarna ar tillrackligt stort,
kommer undertrycket pd ovansidan av membranet att
overvinna fjaderkraften. Sekundarsidans spjall (4) borjar
att 6ppna. Om undertrycket i priméarsidans portar reduce-
ras, kommer fjadern att pressa ner membranet och dari-
genom stanga sekundarspjallen.

Det finns aven en koppling till primarspjallen som har till
uppgift att stdnga sekundarspjallen. Kopplingen finns dar
av sakerhetsskal, sd att en trasig membranfjader i vaku-
umhuset inte skall l&sa sekundarspjallen i 6ppet lage.

97. Choken

Forgasaren ar utrustad med en elektrisk choke. Choke-
locket innehdller en bimetallfiader som stanger chok-
espjallet nar motorn ar kall. Vid kallstart borjar en elek-
trisk uppvarmning av bimetallfjadern. Nar motorn har
startat drar en kolv, reglerad av undertrycket i insugnings-
roret, chokespjallet till ett i forvag instéllt lage, det s.k.
"kvalificerade” laget. Resten av chokespjallets dppning
sker med bimetallfjadern. Nar motorn stangs av och kall-
nar, drar fijadern ihop sig och stanger spjallet.
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Renovering och kontroll

Tekniska data VP 857382-6
Motor 434A, DP/SP
Huvudmunstycke,

primar vanster (hévarmssida) 68

primar hoger (chokesida) 59
Fullastventil ("power valve”) 25

Chokeinstallning 5 streck at hoger

98. Demontering av férgasaren fran motorn

Lossa forgasarens skyddskapa, hylsvidd 10 mm. Ta bort
flamskyddet, hylsvidd 11 mm. Ta bort elanslutningen till
choken. Demontera gasvajern och returfjadern. Lossa
branslerérets anslutningar, nyckelvidd 20 mm.

A VARNING! Se upp med branslespill.

99. Demontera férgasaren fran insugningsroret. Nyckel-
vidd 1/4" insex.

100. Demontering av férgasaren

OBS! Innan férgasaren oppnas skall den rengéras utvan-
digt, om den &r smutsig. Gor rent forsiktigt med pensel
och férgasarrengorare, fargthinner eller denaturerad al-
kohol, till exempel rédsprit.

A VARNING! Arbeta i ett val ventilerat utrymme. Op-
pen eld far inte forekomma i narheten av arbet-
splatsen.

VIKTIGT! Anvénd inte mer rengdrare an absolut
nddvandigt samt under kortast mojliga tid. For-
gasaren far aldrig doppas i rengoringsvétskan for
att [6sa upp fororeningar. Plast och gummidetaljer
kan skadas.

Samtliga packningar och O-ringar skall bytas vid
renovering. Packningsytorna skall rengéras med
ett milt Idsningsmedel t.ex. fotogen. Alla kanaler,
munstycken och passager skall bldsas rent nog-
grant med tryckluft.

101. Hall forgasaren i horisontellt Iage och lat flamskyd-
det vara monterat. Om tryckluft anvands vid torkning
och renblasning, skall en plastpase tras over flam-
skyddet som skydd. Blas uppifrdn och ner. Rikta
inte luftstrélen in under férgasaren. Ta bort flamsky-
ddet och torka rent ovankanten och undersidan
med en ren, luddfri trasa.
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102. Placera forgasaren i stativ 884620-6. Alternativt kan
man montera fyra M8- eller 5/16" skruvar med min.
45 mm langd i férgasarens monteringshal for att fa
en benstéllning.

103. Demontera flottérhusets skruvar pa primarsidan.
Demontera flottdrhuset och doseringsstycket till-
sammans med packningarna.

OBS! Packningarna kan sitta fast. Anvand d& skru-
vmejselskaftet eller en plasthammare och knacka
latt pa delarna. Dra ut bransleroret mellan flot-
térhusen. Byt O-ringarna i anslutningarna pa flot-
térhusen.

104. Gor rent frAn packningsrester. Anvand ett milt I6sn-
ingsmedel t.ex. fotogen. Anvand aldrig kniv eller sk-
rapa av metall som kan repa ytorna.

105. Upprepa forfarandet pa sekundarsidan. Demontera
doseringsstycket och packningen. Kassera pack-
ningen. Demontera platen och packningen mot for-
gasarhuset. Lés upp packningen med I8snings-
medel.



106. Ta isar choken.

Demontera forst lassprinten som haller chokelan-
ken.

OBS! Notera chokeinstéllningen termostathus och
chokehus s& att termostathuset kan monteras i sam-
ma lage.
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107. Demontera termostathuset till choken genom att
lossa de tre kryssparskruvarna. Demontera choke-
huset.

108.

109.

Demontera lanken till vakuumklockan fran spjallax-
elns arm. Ta bort l&sringen med en tang. De-
montera vakuumklockan fran férgasarhuset.

Demontera spjallhuset, 8 st skruvar. Knacka med
en plasthammare sa att packningen lossnar. Kasse-
ra packningen. Ingen ytterligare demontering av de-
lar i spjallhuset skall goras.

110. Insidan kan rengéras med en borste och en mild

rengdrare t.ex. fotogen. Eventuella packningsrester
skall tas bort med milt I6sningsmedel t.ex. fotogen.
Anvand aldrig kniv eller skrapa av metall som kan
repa ytorna. Blas rent tomgangskanalerna med try-
ckluft.

VIKTIGT! Staltrad eller liknande far inte anvandas
vid rengdring av brénslekanaler.

111. Demontera accelerationpumpens lock (1), mem-

bran (2) och fjader fran flottorhuset p& primarsidan.
Gor rent pa samma satt som i punkten ovan.

VIKTIGT! Var forsiktig sa att inte I6sningsmedel
kommer i kontakt med flottdren eller membranet i
pumpen. Kontrollera att membranet inte ar skadat.
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112. Kontrollera att backventilen (gummitatningen) (3) ar
hel s& att pumpen kan fyllas utan problem. Byt tat-
ningen vid behov. Rengdr halen i flottérhuset innan
den nya tatningen satts dit.

113. Demontera nippeln till bréansleanslutningen. Kon-
trollera branslefiltret (4). Gor rent vid behov. Satt dit
en ny packning och montera nippeln i flottérhuset.

114. Byte av flottor, priméar- och sekundarsida

Demontera flottoren (1) genom att ta bort lasringen pa
flottoraxeln (2). Dra ut flottéren med fjader.

Ta bort flottérventilen. Nal och sate sitter innanfor ett
skvalpskydd (3). Skyddet ar fixerat i spar i flottorhuset.
Dra ut skyddet ur flottérhuset.

Lyft upp ndlen (4) fran satet (5). Skruva av satet. Satt dit
en ny packning under satet.

Satt tillbaka detaljerna i omvand ordning. Se till att bygeln
(6) pa nalen kommer ratt.

Justera flottéren enligt avsnitt "Justering av flottérni-
van”,

115. Byte av munstycken

Skruva ut huvudmunstyckena med en bredbladig skruv-
mejsel, min 8 mm bred. Skruva ut tomgangsnalarna med
korkpackningar.
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Dra ut accelerationspumpsréret ur doseringsplaten. Kas-
sera O-ringarna. Demontera fullastventilen ("power val-
ve”) pa primarsidan, hylsvidd 1”.

Borsta rent doseringsplaten och blas samtliga passager
rena med tryckluft.

Montera fullastventilen med en ny packning. Momentdra
med 11 Nm (1,1 kpm). Montera huvudmunstyckena.

Montera tomgangsnalarna med nya korkpackningar. Satt
dit accelerationspumpsréret med nya, latt inoljade
O-ringar.

116. Byte av membran i vakuumklocka, sekundérsida

Lossa skruvarna, 4 st. Sla latt med skruvmejselskaftet pa
locket for att fa isar delarna. Fjadern och membranet (1)
kan nu bytas.

Blas rent munstycket (2). Byt ut korkpackningen (3).



Demontera accelerationspumpens utbldsmunstycke med
packningar (1). Vand pa forgasarhuset och Iat nélen (2) i
munstycket falla ut i handen. Blas rent med tryckluft. An-
vand alltid nya packningar vid montering.

Undvik ytterligare demontering av forgasarhuset.

Justering

118. Justering av flottérnivan

A VARNING! Var ytterst forsiktig vid justering av flot-
térnivan. Undvik branslespill. Rokning, gnista eller
Oppen eld far inte forekomma i narheten. Se upp
for motorns rérliga delar.

) 4
)

Primar- och sekundarflottorerna justeras pa samma satt.
Drénera flottérhuset p& bransle och demontera flottérhu-
set. Vand flottérhuset upp och ner. Boj forsiktigt den bock-
ade tungan (1) som har kontakt med flottérventilen. Juste-
ra tungan sa att flottoren ligger parallellt med flottérhuset
nar den stanger ventilen (hall flottérhuset upp och ner).
Gor rent fran packningsrester, montera en ny packning
och satt tillbaka flottérhuset.

117. Byte av accelerationspumpens kam

Notera positionen (numreringen pa skruvhalet) i brickan

pa spjallaxeln. Pressa ner accelerationspumpens matar-
arm. Skruva av kammen. Montera en ny kam i samma hal
som tidigare.

119. Installning av accelerationspump

Kontrollera att plastkammen ar monterad med sitt 6vre
hal i lage 1.

Stall in justerskruven pa pumphavarmen sa att den ar i
kontakt med pumparmen vid tomgang.
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Kontrollera instéllningen. Vid en riktig installning borjar
pumparmen att rora sig sa fort plastkammen ror sig. Sam-
tidigt skall installningen tillata en latt rorelse av pumpar-
men vid fullt 6ppna gasspjall. Spelet mellan pumparm
och justerskruv vid fullt 6ppna gasspjéall bér vara 0,25 —
0,40 mm.

Kontrollera funktionen med tillkopplad gasvajer. Lat en
person mandvrera gasreglaget vid styrpulpeten. Motorn
skall vara franslagen. Ta bort flamdamparen och obser-
vera primarsidans forstarkningsventuri. Minsta gaspa-
drag med gasreglaget skall resultera i branslesprut fran
munstyckena mot venturin. Justera eventuellt spel i gas-
reglagemekanismen.

120. Chokeinstallning

Instéllningen &r uppdelad i tre moment — grundinstall-
ning, instalining av chokelock och chokeavlastning.

A. Grundinstallning

B, 5mm, 14"

Tryck chokekolven mot den justerbara stoppskruven (1).
Anvand en staltrad eller liknande. Var forsiktig sa att inga
detaljer skadas.

Tryck latt p& chokehusarmen mot stangt lage sa att inget
spel finns i lanken till spjéllet.
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Kontrollera chokeoppningen. Avstandet mellan chok-
espjallets nedre kant och férgasarhusets vagg skall vara
6,5 mm (1/4"). Mat med ett borr. Justera med stoppskru-
ven, inat fér mindre Gppning och utat for stérre 6ppning.

VIKTIGT! Se till att inte skruva ut stoppskruven sa mycket
att kolven kan passera skruven och darmed skadas.

B. Instéllning av chokelock

Om choken varit isartagen: Kontrollera att bimetallfjadern
ar kopplad till chokearmen.

Vrid chokelocket s& att installningsmarkeringen hamnar
mitt for rétt installningsmarkering pa chokehuset. Ratt in-
stallning: 5:e markeringen at hoger fran 0-markeringen.
Se figuren.

Om man dnskar en fetare eller magrare blandning under
uppvarmningen, kan chokelocket vridas, en markering at
gangen.

Vridning moturs (vanster) ger fetare blandning och vrid-
ning medurs (hdger) ger magrare blandning. Gor aldrig
en justering som avviker mera an tva markeringar fran
specificerat lage. Se ovan.



C. Instéllning av chokens avlastning

7.6mm, 0,3"

%

Choken skall vara rétt instélld.
Priméarspjallen skall vara i helt dppet lage.

Tryck latt p& chokespjéllet i stangt lage. Mat avstandet
mellan chokespjallets nedre kant och férgasarhusets
vagg. Avstandet skall vara 7,6 mm. Vid justering, boj tap-
pen (1) pa spjallaxeln.

121. Sekundéarspjallens stopplage

.
==

Skruva ut justerskruven tills spjallen &r helt stangda.
Skruva in skruven tills den far kontakt med havarmens
stoppklack. Skruva in skruven ytterligare 1/4 varv. Kon-
trollera att inte spjallen kan vridas sa langt in att dom fast-
nar i portarna. Justera skruven ytterligare om det behovs.

122. Tomgangsinstalining

Borja med att stélla in tomgangsblandningen genom att
skruva in bandningsskruvarna tills dom &r latt ansatta
mot sétena.

VIKTIGT! Dra endast at latt annars kan munstycken och
saten skadas.

Skruva darefter ut munstyckena 3/4 varv.

Ko6r motorn sa att den uppnar arbetstemperatur. Stall in
tomgangsvarvtalet till 750 r/m med tomgangsskruven.

Vrid blandningsskruvarna inat sa att motorns varvtal
minskar. Skruva ut bada skruvarna tills motorn gar med
ratt tomgangsvarvtal. Skruva ut lika mycket pa bada sidor.
Tomgangsvarvtalet skall vara 750 r/m.
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Kap. 4B Cylinderlock

Demontering av
pabyggnadsdetaljer

e

3. Demontera forgasaren tillsammans med konsolerna

) . ] for skyddskapan, nyckelvidd 1/2",
1. Demontera forgasarens skyddskapa, nyckelvidd 10 OBS! Glém gj att lossa chokens elanslutning.
mm. Demontera flamskyddet, nyckelvidd 11 mm.

2. Lossa gasvajern fran reglagemekanismen. Skruva
loss bransleroret, nyckelvidd 17 mm.

5. Ta loss tandstiftskablarna fran tandstiften. Lossa och
dra ut fordelaren, nyckelvidd 9/16"
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6. Lossa temperaturgivaranslutningen, nyckelvidd 3/8".

9. Demontera avgasroret (-roren). Skruva ur de tva yttre
skruvarna och ersétt dessa med styrtapp 884609-9.
Roret kan darmed hanga pa dessa tills resterande
fyra skruvar ar bortskruvade. Nyckelvidd 9/16".

7. Lossa kabelmattan i hdger bakkant (om det hogra cyl-
inderlocket skall demonteras). Nyckelvidd 9/16".

10. Skall vénster cylinderlock lyftas skall generator och
eventuell servopump demonteras. Nyckelvidd 14 mm.
Slacka generatorremmen forst, nyckelvidd 13 mm.

8. Lossa insugningsroret. Nyckelvidd 9/16".
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Kap. 4C Cylinderlock

Renovering av kylsystem

4. Vid behov kontrolleras termostatens Oppningstemper-
atur genom att séanka ner termostaten i varmt vatten.
Termostaten skall bérja 6éppna vid 62°C och vara fullt
Oppen vid 72°C.

5. Slaka och ta av kilremmen, lossa remspannarskru-
ven. Nyckelvidd 13 mm.

2. Lossa termostathuset fran insugningsroret, nyck-
elvidd 9/16".

6. Demontera och kontrollera cirkulationspumpen. Ny-
ckelvidd 9/16". Ar pumpen skadad byts den komplett.
Demontera remskivan och flytta dver den till ny pump.
Nyckelvidd 5/8".

3. Ta bort lasringen och ta ut termostaten.
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Byte av packningar till avgasriser

9. Vid byte av packningar mellan avgasror och avgasris-
er skall det nya utférandet, med flans, anvandas. De
nya packningarna inférdes pa motorer fr.o.m. serienr.
ca 4100137346 men skall &ven anvandas pa aldre
motorer. Tappa ut kylvattnet ur avgasrér och riser
genom att lossa slangen vid nippeln (A).

7. Demontera kylvattenslangarna fran sjovattenpumpen.
Skruva loss pumpen fran pumpkonsolen. Nyckelvidd
1/2".

Skruva loss pumpkonsolen frdn motorblocket. Nyck-
elvidd 14 mm.

Demontera pumpen fran remskivan, nyckelvidd insex
5/16".

10. Demontera avgasrisern. Gor rent packningsplanen
pa avgasroret och risern noggrant. Satt dit de nya
packningarna enligt figuren.

OBS! Den mellersta packningen skall vandas sa att
flansen och texten "UP” ligger uppat.

11. Montera avgasrisern och dra at skruvarna. Atdragn-
ingsmoment: 25 Nm (2,5 kpm). Sétt tillbaka slangen.

A ———

8. Demontera locket p4 pumpen och dra ut pumphjulet
med en polygrip. Demontera lasringen och separera
pumphus och lagerhus. Ta vara pa tatningsringen
och brickan. Kontrollera kullagret och byt vid behov.
Smodrj kullagret rikligt med fett och montera ihop
pumpen i omvand ordning. Montera locket med ny
packning.
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Kap. 4D Cylinderlock

Renovering av ventilsystem
Utfér momenten 1-10 i 4B.

2.

1. Demontera ventilkdpan (-kaporna). Anvand en
Torx-mejsel, TX27.

2. Demontera vipparmarna, nyckelvidd 5/8".

OBS! Placera vipparmar, vipparmsbrickor, tryck-
stanger och ventillyftare i ett stall i den ordning de satt
i motorn. Méark upp stéllet s& att monteringsordningen
sékert kan faststéllas.

3. Demontera cylinderlocket (-locken). Nyckelvidd 5/8".
Lyft av locket och ta bort packningen.

4. Demontera ventilerna, anvand verktyg 9986052-0.

= lilllfe

5. Ta bort ventillaset, 6vre brickan, undre brickan och
fiadern. Ta bort O-ringen pa ventilskaftet och ta ut
ventilen.

OBS! Stall ventilerna i ett uppmarkt stall, sa att ater-
montering kan ske i de ursprungliga satena.
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6. Insugningsventilen har en extra tatning pa ventilstyr-
ningen. Ta forsiktigt bort den 6vre lasringen med en
liten skruvmejsel el dyl. Band isér och ta bort den un-
dre lasringen med en lasringstdng. Ta bort tatningen.

/’é“"-/f’%
2

Qe |
T

7. Rengor cylinderlocket fran sotavlagringar och packn-
ingsrester (1). Undersok att det inte finns nagra
sprickor i férbranningsrum, ventilsaten eller till kylvat-
tenkanalerna (2).

A max 0.4 mm

0. 015"

B 3

max 0 20 mm
0. oogr

8. Kontrollera cylinderlockets planhet. Anvénd en
stallinjal och bladmatt.

A = Langdriktning
B = Tvéarriktning
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9. Rengor ventilstyrningarna med verktyg 884630-5.

10. Rengdr ventilsatena med en fras. Satesvinkeln skall
vara 46°. Samma vinkel for insug och avgas. Sates-
bredden skall vara 0,79-1,58 mm for insug och
1,58-2,38 mm for avgas.

11. Kontrollera slitage i ventilstyrningarna. Placera in-
dikatorklockan sa att ventilspelet 6verfors vinkelratt till
matspetsen. Matningen sker strax ovanfor ventilstyr-
ningen med ventiltallriken ung. 1,6 mm fran sétet.

Tillatet spel:
avgas 0,025-0,120 mm
insug  0,025-0,094 mm



12.

13.

14.

Overskrider spelet toleranserna skall ventilstyrningen
brotschas till 6verdimension. Reservdelsventiler finns
med ventilskaft for 0,015" och 0,030" O.D. av ventilsty-
rningen. Anvand brotschsats 884991-1.

“9
[ 4%

i 0.8mm

Slipa vid behov ventilerna i en ventilslipmaskin.

Vinkeln skall vara 45° for bade insug och avgasventil.

Ventiltallrikens kant far vara min. 0,8 mm efter slipnin-
gen. Byt till ny ventil om maéttet underskrids.

Kontrollera att ventiler och ventilsaten &r riktigt sli-
pade. Stryk méarkfarg pa ventiltallrikens fas och vrid
den mot satet under latt tryck. Om fargen ej fordelas
jamnt pa hela satets fasyta (ventilen otat) slipas ven-
tilen eller frases séatena ytterligare och ny kontroll ut-
fores tills fullgott resultat uppnas.

15. Kontrollera ventilfiadrarna i en fjaderprovare.

Fjaderlangd: 51,5 mm utan belastning,
44,0 mm med 334-370 N belastning,
31,7 mm med 853-906 N belastning.

Provet sker utan dampfjader till angiven langd.
Fjadrar som inte héller sig inom belastningsgranser-
na byts ut.

16. Kontrollera vipparmsskruvarnas slitage. Skruvar som
har skadade gangor eller ar I6sa i cylinderlocket skall
alltid bytas ut mot nya.

17. Dra ut vipparmsskruven med verktyg 884627-1. Lagg

den langre av hylsorna pa skruven och dra at med
muttern till gangans slut. Skruva av muttern och for-
lang hylslangden med den kortare hylsan, dra ut rest-
erande bit av skruven.

430A, 431A:

18. Brotscha upp om nédvandigt for éverdimension. An-

vand verktyg 884632-1.

OBS! Installation av O.D. vipparmsskruv skall alltid
foregas av brotschning, da cylinderlocket annars kan
sprackas.
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21. Gor rent cylinderlocket s att smuts eller bear-
betningsspan inte finns kvar i t ex ventilstyrningarna.

N »
el Blas med tryckluft.
H_F._._______._.—-'—'
——"__,4-"—"'—.-.- .
—/
.

22. Montera ventilerna. Anolja ventilskaftet och montera
430A, 431A: ventilen i dess ursprungliga sate. Montera tatningen

19. Montera ny vipparmsskruv. Stryk pa tunt med hy- pa insugningsventilens: styrning.

poidolja pa skruvens pressyta. Sl& ner skruven tills

den bottnar med verktyg 884629-7.

OBS! Lat cylinderlocket ligga helt plant pa en trabit el

dyl, s& att tatningsytorna inte skadas eller skevhet A
uppstar. 8

430B, 431B, 432A, 434A: i

[ 47 Nm, 341b.ft | A

23. Montera ventilfjadern (med dampare) (1), fjader-
skdlden (2), ventilfjaderbrickan (3) (insug) resp rota-
torn (avgas) (4).

Komprimera fjadern med ventilbdgen, montera
tatningsringen (5) i ventilskaftets undre spar. Montera
ventillasen (6) i det 6vre sparet, stryk pa fett pa lasens
undersida for att halla dem pa plats. Ta bort ventilba-
gen och montera resterande ventiler.

A = Insugningsventil

B = Avgasventil

20. Stryk lite olja pad de nya vipparmsskruvarna. Montera
skruvarna i cylinderlocket.

Atdragningsmoment: 47 Nm (4,7 kpm).
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VENTILLYFTARE

Om oljud forekommer i ndgon eller flera lyftare skall
samtliga lyftare demonteras och rengéras.

Oljud kan ha andra orsaker an fel pa lyftarna. Se feldiag-
nos nedan.

FELDIAGNOS VENTILLYFTARE

24

=

COONOUITAWNE

Momentant oljud nér motorn startas:  Detta &r helt
normalt och beror pa att olja har dranerats ut fran lyf-
tarna nar motorn har statt still en langre tid. Det tar
nagra sekunder for lyftarna att ater fyllas efter start.

Momentant oljud pa tomgang, férsvinner vid okat
varvtal: Detta ar en indikation pa sliten ventilkula el-
ler smuts i lyftarna.

Oljud vid tomgang eller varm motorolja, tyst vid ho-
gre varvtal eller kall motorolja:  Lyftare som lacker
mycket olja.

Oljud vid héga varvtal men tyst gang vid lagre

varvtal: Oljeniv& éver max pé oljestickan — oljan pis-
kas av vevaxeln till skum som astadkommer ljudet i
lyftarna. For 1&g oljeniva — oliepumpen suger luft vid
hogt varvtal eller krangande bat. Luft i oljan astad-
kommer ljud i lyftarna.

. Tryck ner kolven med hjalp av en tryckstang och los-

sa lasningen med en skruvmejsel. Slapp upp tryck-
stdngen och ta ur de ingdende delarna.

Rulle

. Ventillyftarhus
. Kolvfjader

. Kulhallare

. Kulfjader

. Ventilkula

Kolv
Ventil

. Tryckstangsséte
. Lasring

25. Lossa kulhallaren fran kolven med hjalp av en skruv-

mejsel.

Rengor alla delar och kontrollera dem noggrant. Om
nagon del ar skadad eller sliten skall ventillyftaren by-
tas komplett.

26. Lagg i kula och fjader i kolven och montera kulhal-

laren med hjalp av en skruvmejsel.
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27.

28.
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Placera kolvfijadern pa kolven och for in kolven i
lyftaren.

OBS! Tryckoliehdlen i lyftare och kolv skall komma i
samma linje.

Fyll lyftaren med SAE20 olja och tryck ner kolven med
en 3 mm dorn (1) s& att tryckoljehdlen sammanfaller.

OBS! Pumpa ej med kolven.

For in en 1,5 mm dorn (3) genom tryckoljehalen (2) sa
att kolven lases i sitt nedre lage.

Avlagsna 3 mm dornen, och fyll ter lyftaren med
SAE20 olja.

Montera ventil, tryckstangssate och lasning. Pressa
ner satet och avlagsna 1,5 mm dornen.

Bestryk lyftarens undersida med "Molykote” eller
motsvarande. Montera lyftarna p& deras ursprungliga
plats.

OBS! Nya ventillyftare skall alltid monteras nar en ny
kamaxel har installerats. Fyll lyftarna med olja och be-
stryk undersidan med "Molykote” eller motsvarande.



Kap. 4E Cylinderlock

Montering cylinderlock Ventilmekanism

1. Kontrollera att anlaggningsytorna ar rena. Cylinder- 5
locksskruvarna och halgangorna i blocket maste vara '
rena for att inte paverka atdragningsmomentet.

Installera stotstangerna i deras ursprungliga ventil-
lyftare. Montera vipparmar och vipparmsbrickor i den
ordningsfoljd de demonterades.

OBS! Nar nya vipparmar eller vipparmsbrickor
monteras skall dessa bestrykas med "Molykote” eller

2. Stryk pa ett tunt lager tatningsmedel, Locktite 518 el- SO .
likvardigt smorjmedel.

ler likvardigt, pa packningens bada sidor. (Avser stal-
packningar.) Anvand en kortfibrig roller eller pensel.
OBS! Packningar i komposit material monteras torra.

3. Lagg pa cylinderlockspackningen. Montera cylinder-
locket. Passa in locket pa& de tva styrningarna.

-

4. Montera cylinderlocksskruvarna. Stryk pa "Permatex
eller likvardigt tatningsmedel. Momentdra i tva steg
och i den ordningsfdljd som bilden visar. Pilen anger
frontriktning.

Steg 1 50 Nm (5 kpm)
Steg 2 90 Nm (9 kpm)
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Installning ventilspel
430A, 431A

6. Justering av ventilspel. Motorn har hydrauliska lyftare,
varfor grundinstalining &r tillrécklig. Skruva ner juster-
muttern tills vipparmen tangerar ventil och stotstang
sa att ett latt motstand kanns vid en vridning av stot-
stdngen. Skruva darefter ner ytterligare 3/4 varv.

A. Vrid motorn tills ettans kolv star i tandlage. Se marke
pa svangningsdamparen.
OBS! Fyrans ventiler skall vippa i detta lage. Med mo-
torn i denna position kan foljande ventiler justeras:

Avgas: 1, 5, 6
Insug: 1, 2, 3

B. Vrid motorn ett varv tills fyrans kolv star i tandlage
(360°). Se méarke pa svangningsdamparen. Ettans
ventiler skall vippa i detta lage. Med motorn i detta
lage kan foljande ventiler justeras:

Avgas: 2, 3,4
Insug: 4,5, 6

Instéllning ventilspel 430B,
431B, 432A, 434A

7. Motorer som har vipparmsskruv med ansats kraver
ingen grundinstalining av ventilspelet. Vipparmsmut-
tern behdver endast dras &t med moment.

Atdragningsmoment: 27 Nm (2,7 kpm).
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Kap. 4F Cylinderlock

Montering av pabyggnadsdetaljer

E0 oW Te
{ C ,
bz 90 2d

el

D (/'

Montering av insugningsror

1. Montera insugningsréret med nya packningar samt
tata ytorna A och B med silikongummi det.nr

841261-1. Samtliga tatningsytor skall vara rengjorda.

Skruva fast enl ordningsfoljd C och momentdra till 47
Nm (4,7 kpm) enl D. Pilen anger frontriktning.

OBS! Glém ej motorns lyftdglor. Oglan med tva hél
monteras pa& hoger sida — bak, den andra pa vanster
sida — fram.

2. Montera ventilkdporna; anvand nya packningar. Mo-
mentdra med 10 Nm. Nyckelvidd TORX TX 27.

3. Montering av avgasror

Skruva pa tva styrtappar 884609-9 och hang upp avgas-
roret. Anvand nya packningar och fjaderbrickor. Placera
packningarna med metallsidan utat.

4. Drag fast roret och byt ut styrtapparna. Skruvgangor-
na skall strykas med Permatex eller likvardigt.
OBS! Generatorkonsolen skruvas fast med de tva
framre skruvarna pa vanster avgasror. Momentdra
med 35 Nm (3,5 kpm). Nyckelvidd 9/16".

5. Montera ev styrservopump med konsol pa vanster
cylinderlock. Glém ej bygeln for kylvattenslangen till
termostathuset. Nyckelvidd 14 mm.

6. Montera generatorstaget och kilremmen till genera-
torn och ev styrservopump. Kilremmen skall vara sa
hart spand att den kan pressas ner med tumtryck 8-10
mm pa remmens mittpunkt.
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| —_- 10. Montera forgasaren med nya packningar. Montera
4 h samtidigt konsolerna for forgasarkapan; glom ej

Motor 430A/B, 431A/B distanshylsorna mellan konsol och férgasare hos
o o den framre konsolen. Momentdra med 16 Nm.
7. Montera konsolen for tdndspole och huvudsékring. Montera branslerdret.

A

Motor 430A/B, 431A/B
8. Montera tandfordelaren enl féljande:

11. Anslut elkablarna fér choken och temperaturgivaren.

Skruva ut 1:ans tandstift. Hall ett finger for tandstift-
shélet och dra runt motorn sakta tills kompression
kanns (dvs 1l:ans ventiler inte vippar). Stall tandlages-
market pd svangningsdamparen mitt for "0” pa
tandlagesplaten. Vrid rotorn pa fordelaren sa att den
pekar mellan 1:ans och 6:ans tandkabel i fordelar-
locket. Montera fordelaren och anslut elkablarna.
OBS! Packningen mot insugningsroret.

Motor 432A, 434A

9. Se kapitel Elektroniskt tandsystem, montering och
fordelare sid 108-109.
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Kap. 5 Cylinderblock

Detta kapitel behandlar cylinderblocket och dess pabyggnadsdetaljer
enligt foljande:

Atgéard Sid.

5A. Demontering av pabyggnadsdetalier ...........cooviveierieriererese e 79
5B. RENOVEING VEVIOTEISE .....oeiiiiiiiiie ettt 81
5C. Renovering av KamaXel .........ccuuiiiiiiiiiieeiiiiee et 91
5D. Renovering av balansaxel, 432A, 434A ... 97
5E. Felstkning och atgarder tANASYSEM .......cc.cocveiieeeeeeieecee e 99
5F. Montering av pabyggnadsdetaljer ..........ccocoveieriieeieieierese e, 111
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Kap. 5A Cylinderblock

Demontering av
pabyggnadsdetaljer

4. Lossa remskivorna och demontera cirkulation-
spumpen. Demontera remskivan fran svangn-
ingsdamparen. Hylsvidd 5/8".

1. Demontera startmotorn och svanghjulskapan.
Hylsvidd 9/16".

2. Demontera branslepumpen och sjévattenpumpen.
Nyckelvidder 3/8" och 17 mm for brénslepump, insex
5/16" och 14 mm for sjdvattenpump.

3. Demontera branslefiltret.
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Kap. 5B, Cylinderblock

Renovering av vevrorelse

Demontering

3. Lossa kamaxelhjulets tre skruvar och lyft av hjulet och
kedjan. Nyckelvidd 1/2".

1. Skruva loss framre svangningsdamparen. Anvand
avdragare 884608-1.

4. Demontera bakre svangningsdamparen. Demontera
svanghjulet. Lossa fyra skruvar helt och tva skruvar till
halften.

2. Skruva loss transmissionskapan, hylsvidd 3/8".
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5. Bé&nd loss svanghjulet, skruvarna tjanstgér som 8. Demontera oljepumpen. Nyckelvidd 5/8".
stopp. Skruva loss skruvarna och lyft av svanghjulet.

6. Vand motorn och demontera oljestickroret, nyckelvid-
der 21 mm och 9/16". Demontera oljetraget. Nyck-
elvidder 3/8" och 1/2". 9. Mat vevaxelns axialspel.

Min: 0,05 mm
Max: 0,15 mm

7. Demontera vevaxeldrevet (endast vid byte av drev el-
ler vevaxel eller slipning av vevaxel). Anvand avdra-
gare 884528-1.

10. Mat vevstakarnas axialspel pa vevslangen.

Min: 0,15 mm
Max: 0,36 mm
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Kolvar

11. Demontera kolvar och vevstakar. Varje vevstake och
overfall skall markas med borjan fran motorns trans-
missionssida (front). Cylinder 1, 3 och 5 finns i van-
ster cylinderblock och 2, 4 och 6 i héger block (rat-
tvéand motor). Lossa vevlagerdverfallet, nyckelvidd 9/
16". Tryck ut kolven och vevstaken genom cylindern.
Anvand verktyg 884944-0 pa vevstaksskruvarna som
skydd resp styrning vid uttryckningen.

12. Placera kolvar med vevstakar i ordning i ett stall. Mat
cylinderloppen med en cylinderindikator. Mé&tningen
for storsta slitage gdrs omedelbart under dvre vand-
kanten och i motorns tvérled. Matningen for minsta
slitage goérs vid nedre vandlaget. Cylinderdiameter,
se "Tekniska Data”. Mét kolvarna med en mikrometer
vinkelratt mot kolvtappshalet och ca 6 mm fran nedre
kanten. Kolvdiameter, se "Tekniska Data”.

Kolvringar

13. Demontera kolvringarna med hjalp av en kolvring-

stAng. GOor rent kolvringssparen.

14. Mét de nya kolvringarnas gap med ett bladmatt. For in
ringen ca 6,5 mm i cylindern som den &r avsedd for.
Vid behov 6ka gapet med en specialfil. Gapet skall
vara:

Kompressionsring:

ovre 0,25-0,76 mm
undre 0,25-0,89 mm
Oljering:  0,38-1,65 mm
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15. Mat kolvringsspelet genom att forst rulla kolvringarna

16. Pressa ur kolvtappen med hjélp av verktyg 884682-6.

18. Pressa i kolvtappen med hjélp av verktyg 884682-6.
e = o N ) Kolvtappens passning (grepp) i vevstaken: 0,02-0,04
i sparet. Mat spelet pa nagra stéllen med bladmatt. mm.
Spelet skall vara:

Kompressionsringarna: 0,03-0,11 mm

Oljering: 0,05-0,20 mm

19. Montera kolvringarna. Anvand kolvringstang. Borja
med oljeringen. Kompressionsringarnas markning
vands uppat. Vrid kolvringarna sa att gapen ligger ca

17. Gér rent delarna noggrant och mét kolvtappen med 120° frén varandra.
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en mikrometer och kolvtapphalet med en invandig
mikrometer. Ar det framraknade spelet mer &n 0,025
mm, skall kolv och kolvtapp bytas.



Vevaxeltatning

24. Kontrollera vev och ramlagertappar. Anvand mikrom-
eter. Mat pa flera stallen runt omkretsen och pa
langden.

Ovaliteten pa ram och vevlagertapparna far ej oversti-
ga 0,025 mm. Koniciteten far ej 6verstiga 0,025 mm
pa nagon av tapparna. Om matvardena ligger i nar-
heten av eller dverstiger ovan bor vevaxeln slipas till
narmaste underdimension. Se Tekniska Data.

Vid komplett motorrenovering, fortséatt enl pkt 149.

20. Bakre vevaxeltatningen kan bytas sedan svanghjul- Montering
skdpan och svanghjulet demonterats. Band ut tatnin-
gen med hjalp av en skruvmejsel vid nockarna enligt
bilden.

21. Fére montering av ny vevaxeltatning skall den smor-
jas med motorolja. Montera vevaxeltatningen tills den
bottnar.

Packning for vevaxeltatningshallare

22. Packningen kan bytas sedan svanghjulskapan,
svanghjulet, oliesumpen och héllaren for vevaxeltat-
ningen demonterats. Vid &termontering av hallaren
momentdras skruvarna med 13-17 Nm.

25. Placera ramlagerskalarna pa plats i block och 6ver-
fall.
Vevaxel OBS! Ramlagerskalen narmast svanghjulet fungerar
aven som axiallager.

23. Mark ramlagerhalvorna och demontera vevaxeln. 26. Anolja lagerskalarna och placera vevaxeln pa plats.
Placera ramlagerhalvorna i den ordning de sitter i OBS! Anolja inte baksidan av lagerskalarna. Har
blocket i ett stall. vevaxeln slipats, skall den vara rentvattad.

85



27. Anolja ramlageréverfallen och montera dem enligt ti-
digare uppmaéarkning.
OBS! Pilmarkeringen skall vara riktad mot motorns 30. Montera ny packning for vevaxeltdtningshéllaren.
transmissionssida (front). Montera héllaren fér vevaxeltatningen; dra fast skru-
varna med 13-16 Nm. Montera vevaxeltatningen tills
den bottnar. Fére monteringen skall tatningen smor-
jas med motorolja.

28. Smorj in skruvarnas gangor med "Molykote” eller
likvardigt. Momentdra alla ramlagerdverfallen med
108 Nm (11 kpm), utom den bakre . Det bakre la-
geroverfallets skruvar momentdras till 14-16 Nm
(1,4-1,6 kpm).

31. Montera lagerskalarna i vevstake och 6verfall. Olja in
cylinderlopp, kolv och vevlager med motorolja. Vrid
vevaxeln sd att vevslangen hamnar i nedre vandlaget
for den cylinder dar kolven skall monteras. Montera
kolvarna i deras ursprungliga lopp enligt tidigare upp-
markning. Skruva pa verktygen 884944-0 pa vevs-
taksskruven. Kontrollera att markningen pa kolven ar
riktad mot motorns transmissionssida (front) samt att
kolvringarnas gap ligger ca 120° fran varandra. An-
vand en kolvringskompressor och tryck ner kolven
med ett hammarskaft.

29. Sla med en blyklubba pé vevaxelandarna sa att
vevaxeln satter sig. Sl forst en gang bakat och se-
dan en gang framat. Momentdra pa nytt alla la-
geroverfallen med 108 Nm (11 kpm).
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32. Dra vevstaken pa plats och demontera verktygen
884944-0. Montera vevlagerodverfallen efter uppmark-
ningen. Olja in gangorna och dra med momentnyckel.
Atdragningsmoment 61 Nm (6,2 kpm). Kontrollera 34. Byte av oljesil: Fast pumpen i ett skruvstycke, an-
darefter att vevaxeln gér att dra runt. vand skyddsbackar. Gor en referensmarkning sa att

den nya silen kan monteras i samma vinkel. Dra ut
silen. Montera den nya silen med verktyg 884943-2.

Montera oljepumpen, momentdra med 81-94 Nm
(8,2-9,5 kpm). Nyckelvidd 5/8".

Smorjoljepump

Renoverlng 35. Montera vevaxeldrevet. Anvand verktyg 884530-7.

36. Montera kamaxeldrivning enl pkt 164-168.

33. Ta bort oljepumpens lock (5). Mark upp kugghjulen
(3,4), sa att atermontering kan ske med samma in-
grepp. Demontera kugghjulen. Demontera tryckregu-
latorn. Sla ut lasstiftet (8) och ta bort fjadern (7) och
kolven (6). Demontera ej oljesilen (10), om den €]
skall bytas. Rengor alla delar och torka med tryckluft.
Kontrollera att pumphuset inte ar slitet eller att drivax-
eln har slitageglapp. Om pumphuset eller kugghjulen
ar slitna, byts hela pumpen. Atermontera i omvand
ordning. Locket (5) momentdras med 9 Nm (0,9 kpm).

37. Rengor oljesumpens packningsytor och byt packnin-
gen. Placera packningen pa blocket. Lagg en liten
strdng med tétningsmedel (silikongummi, det.nr
841261-1) pa oljesumpens horn, se pilning.
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38.

Montera sumpen. Momentdra skruvarna med 11 Nm
(1,1 kpm). och muttrarna med 22 Nm (2,2 kpm).

39.

Montera svéanghjulet. Rostskydda insidan med rost-
skyddsmedel, "Tectyl” eller motsvarande. Olja in gan-
gorna och momentdra korsvis med 82 Nm (8,2 kpm).
OBS! Hall emot med en dorn enl hild.

41.

88

Montera framre svangningsdamparen. Stryk pa en
tunn oljehinna pa axeltappen samt svangningsdam-
parens kontaktyta mot tatningsringen. Anvand verktyg
884608-1. Hall emot med en skruvmejsel i svanghjul-
skransen.

Svéanghjulskapa, renovering
(13" svanghijul) 430A, 431A

42. Denna svanghjulskapa ar avsedd for 13" svanghijul.

Axeln &r lagrad med ett kullager i k&pan och med ett
glidlager i vevaxeln.

43. Inspektera svanghjulskapan och byt defekta delar.

Ur- och ipressning av lager och tatningar utférs med
hjalp av verktygen 884359-1, 884596-8 och
884599-2. Observera hur tatningsringarna ar
monterade (at vilket hall de ar vanda) innan de de-
monteras. Demontera i féljande ordning:

Ta bort tatningsringen (1) samt lasringarna (3) och
(4). Pressa ut axeln (2) tilsammans med lagret (5). Ta
bort Iasringen (6) innan lagret pressas av axeln.
Darefter demonteras tatningsringen (9) och lasringen
(8), varefter lagret (7) kan pressas ut.

Montera i féljande ordning:

Pressa in framre lagret (7) samt montera lasringen
(8). Pressa pa bakre lagret (5) pa primaraxeln och
sékra med lasringen (6). Pressa in primaraxeln i
képan och montera lasringarna (4) och (3). Montera
ny tatningsring (9).

OBS! Smdrj noggrant tatningsringarna innan de
monteras och vand tétningsringarna réatt.

Utrymme "A” packas med vattenresistent kullagerfett.
Byt pluggen (10) till en smorjnippel och tryck in fett
tills det tranger ut genom bakre lagret (4). Montera ny
tatningsring (1).

OBS! Montera med "6ppningen” utat.



Svanghjulskapa, renovering
(13" svanghjul)
430B, 431B, 432A, 434A

44. Denna svanghjulskapa ar avsedd for 14" svanghijul.
Axeln &r lagrad med ett kullager i k&pan och med ett
glidlager i vevaxeln.

45, Inspektera svanghjulskdpan och byt defekta delar.
Ur- och ipressning av lager och tatningar utférs med
hjalp av verktygen 884838, 884596 och 884359. Ob-
servera hur tatningsringarna ar monterade (at vilket
hall de ar vanda) innan de demonteras.

Demontera i féljande ordning:

Ta bort tatningsringen (1) samt lasringarna (2). Pressa ut
axeln (3) tillsammans med lagret (4). Ta bort lasringen (5)
innan lagret pressas av axeln. Darefter demonteras
tatningsringen (5) och lasringen (6), varefter lagret kan
pressas ut.

Montera i féljande ordning:

Satt dit den nya tatningsringen (5) med hjalp av special-
verktyg 884838.

OBS! Tatningen monteras med Oppningen vand utat.

Pressa pa ett nytt lager pa axeln. Anvand specialverktyg
884596. Satt dit lasringen (6). Fyll utrymmet (A), mellan
lagret och tatningsringen, med vattenfast kullagerlett.

Montera axeln i svanghjulskapan. Anvand specialverktyg
884596 och pressa axeln pa plats. Se till att lasringen (6)
ligger an mot sparet i verktyget. Satt dit lasringarna (2).
Fyll utrymmet (B) med vattenfast kullagerfett. Montera en
ny yttre tatning (1). Anvand specialverktyg 884359.

OBS! Oppningen pa tatningsringen skall placeras utét.

46. Rostskydda primaraxeln i svanghjulskapan innan
képan monteras. Olja in skruvarna och montera
svanghjulskdpan. Momentdra med 41 Nm (4,1 kpm).
Hylsvidd 9/16".

Ll

47. Montera skyddsplaten pa svanghjulskadpans undersi-
da. Nyckelvidd 5/16".
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Kap. 5C Cylinderblock

Renovering av kamaxel

Demontering

1. Demontera pabyggningsdetaljer enl 4B, demontera
ventilsystem enl 4D momenten 49-50. Cylinderlocken
behdver ej demonteras.

2. Demontera cirkulationspump och sjovattenpumpens
konsol. Nyckelvidd 9/16".

3. Demontera sjdvattenpumpen, insexnyckel 5/16".

6. Demontera transmissionskapan, nyckelvidd 3/8".

4. Demontera remskivan, nyckelvidd 5/8".

7. Kontrollera forslitningen hos kedja och kedjehjul.
Spann kamkedjans ena sida genom att vrida vev eller
kamaxeln. Mat avstandet fran en referenspunkt pa
motorblocket till den spanda kedjans ytterkant mitt
emellan kedjehjulen. Spann kamkedjans andra sida
och mat pa nytt fran samma referenspunkt. Slakheten
far vara max 9,5 mm pé kedjans mittpunkt.

5. Demontera svangningsdamparen, anvand avdragare

884608-1.
8. Demontera kamkedjehjulet och kedjan.

Nyckelvidd 1/2".
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Byte av kamaxellager

15. Demontera oljesump, svanghjulskapa, bakre svangn-
ingsdampare, svanghjul och vevaxel. Kamaxellagren
kan bytas med motorn fullstandigt eller delvis de-
monterad. Skall cylinderhuvud och kolvar sitta kvar,
s& skall vevstaksbultarna tejpas for att forhindra ska-
dor pa vevaxeln. Tejpa vidare fast vevstakarna mot
motorsidorna sa att de inte ar i vagen vid lagerbytet.

9. 430A/431A Demontera bensinpumpen. Nyckelvidd
17 mm for bensinroret, 1/2" for pumpskruven.

10. 430A/431A Demontera mellanlagget och dra ut tryck-
stangen. Nyckelvidd 3/8".

16. Knacka ut kamaxelpluggen; anvand en trastav el dyl
med ca 45 mm & och 500 mm léangd.

- 17. Montera verktyg 884628-9. Pressa ut de tva mittersta
lagren forst.

11. Dra forsiktigt ut kamaxeln; se upp sa att lagerytorna
inte skadas. Utdragandet underlattas om tva langa 5/
16" skruvar skruvas in i kamkedjehjulets hal, sa att en
greppyta erhalles.

12. Kontrollera kamaxelns lagertappar med en mikrome-
ter. Om rundheten avviker mer an 0,025 mm skall
kamaxeln bytas. Kontrollera aven kamaxelns rakhet.
Om kastet ar mer an 0,038 mm skall kamaxeln bytas.

13. Kontrollera kammarnas lyfthéjd som skall vara 5,94
mm for insugningsventilen och 6,53 mm for avgas-
ventilen. Tolerans pa lyfthdjden = +0,05 mm.

14. Inspektera kamaxellagren. Kontrollera sa att kraftiga

slitagerepor inte forekommer. Byt vid behov. . ) .
18. Vid demontering av framre och bakre kamaxellagren

skall avdragare och dorn anvandas, ingar i 884628-9.
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Montering av kamaxellager

19. Montera framre och bakre lager, med hjalp av avdra-
gare och dorn. Ingér i verktyg 884628-9.
OBS! Kamaxellagren skall monteras med oljehalen
enl fig 160.

4
22. Montera ny kamaxelplugg, tata med "Permatex” eller
likvardigt. Montera pluggen plant och max 0,80 mm
djupare an gavelplanet. Montera vevaxel, svanghjul,
) 1 bakre svangningsdampare.
2
3

20. Monteringslage for kamaxellagrens oljehal. Figuren
avser rattvand motor, sedd framifrdn (kamaxelns
transmissionssida). Framre lagret har tva oljehal, évri-
ga lager en.

21. Montera de tv& mittre lagren med verktyg 884628-9.
Oljehdlens lage enl fig 160. Ta ut verktyget och kon-
trollera att samtliga oljehdl ligger ratt.
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Montering av kamaxel

L3 -
Bl 8

26. Byt transmissionskapans tatningsring. Tatningsringen
tas bort framifran med en stor skruvmejsel.
OBS! Se upp sa att locket inte skadas.

Montera ny tatningsring med verktyg 884529-9; lagg
under en trabit som stdd vid monteringen.

23. Olja in kamaxelns lagerytor med motorolja och OBS! Tatningstingen skall monteras med den dppna
montera kamaxeln. Var forsiktig sa att kamaxellagren delen inat.
inte skadas.

OBS! Om ny kamaxel monteras skall samtliga kam-
nockar bestrykas med "Molykote” eller likvardigt.

Vid byte till ny kamaxel skall &ven nya ventillyftare in-
stalleras, se kap 4D.

27. Rengor packningsytorna pa motorblocket och trans-
missionskapan. Lagg en 3 mm bred silikongummis-
trang pa skarvarna, se inpilningen.

24. Montera kamkedjehjulet med kedjan [8st. Vrid kam
och vevaxel sa att resp markning kommer mot varan-
dra. Kontrollera med en linjal.

25. Skruva fast kamkedjehjulet. Momentdra till 24 Nm
(2,4 kpm). Nyckelvidd 1/2". Olja in kamkedjan.

28. Pensla packningen med ett tunnflytande tatnings-
medel och montera den pa kapan. Montera transmis-
sionsképan. Atdragningsmoment 14 Nm (1,4 kpm),
nyckelvidd 3/8".
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29. Montera oljesumpen med ny packning. Olja in oljesu-
mppackningens ovankant med lite motorolja (tatning-
sytan mot transmissionskapan). Momentdra skruvar-
na med 11 Nm (1,1 kpm) och muttrarna med 22 Nm
(2,2 kpm). FOr montering av oljesump, se aven pkt
133.

32. Montera remskivan. Dra at med 82 Nm (8,2 kpm). Ny-
ckelvidd 5/8".

33. Montera cylinderlocken enl kap. 4E. Montera sj0vat-
tenpump, insexnyckel 5/16", samt pumpkonsol, nyck-
elvidd 14 mm.

Montera cirkulationspumpen, nyckelvidd 14 mm.

30. Montera svangningsdamparen. Stryk p& en tunn olje-
hinna p& axeltappen samt svangningsdamparens
kontaktyta mot tatningsringen. Anvand verktyg
884608-1.

31. Olja in bensinpumpens tryckstang och montera den
samt mellanlagget, nyckelvidd 3/8". Montera bensin-
pumpen, nyckelvidd 3/8". Kontrollera packningarna
och byt vid behov. Montera bensinroret, nyckelvidd
17 mm.

95



96



Kap. 5D Cylinderblock

Balansaxel, 432A, 434A

Motorerna har forsetts med balansaxel for vibrations-
friare gang. Balansaxeln &r inbyggd i motorblocket
mellan cylinderraderna och drivs av kamaxeln med
en kuggvaxel i motorn framkant. Balansaxeln haller
samma varvtal som vevaxeln. Eftersom kamaxeln ro-
terar med halva vevaxelvarvtalet, ar utvaxlingen dar-
med 1:2. Balansaxeln ar lagrad med ett rullager i bak-
kant och ett kullager i vid transmissionen.

Demontering

2.

Demontera pabyggnadsdetaljer enligt verkstads-
handboken, kapitel 4B.

Demontera kylvattenslangarna fran vattenpumpen.
Demontera vattenpumpen och transmissionskapan.

Ta bort de tva skruvarna (TX30) till lagerhallaren.
Knacka ut balansaxeln med en plastklubba.

Satt balansaxeln i ett skruvstad.
OBS! Anvéand skyddsbackar.

Demontera skruven (TX12) till balansaxelns drev. Ta
bort drevet fran axeln och dra av lagret med en stand-
ardavdragare.
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. ¢ 14Nm (1,4 kpm,

5. Knacka ut tatningspluggen fran motorns insida. An-
vand en lamplig dorn.

OBS! Notera lagerbussningens lage i motorblocket.

(Samma lage vid monteringen.) Knacka ut lagerbuss- 9. Montera balansaxeln i motorblocket. Vrid bal-
ningen med dorn 9998113. ansaxeln och kamaxeln s att sa att markningarna pa
Kontrollera eventuellt slitage i lagren, lagerbussnin- dreven k_ommer rEntt for varar?_dra. Dra &t skruvarna
en. drevet och balansaxeln (TX30) till lagerhallaren. Anvand VP 1161053-2 eller
gen, ' Locktite 242. Momentdra med 14 Nm (1,4 kpm).
Montering

6. Olja in lagerbussningen med motorolja och montera
den med dorn 9998113.
OBS! Se till att bussningen far réatt position i motor-
blocket.

7. Stryk Permatex pa tatningslocket. Knacka in locket i
motorblocket med ett lampligt dorn.

8. Pressa pa lagret p& balansaxeln. Tra pa lagerhal-
laren pa axeln. Montera drevet p& axeln (TX12). An-
vand VP 1161053-2 eller Locktite 242.
Moment-vinkeldra med 20 Nm (2,0 kpm) + 35°.
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Kap. 5E Cylinderblock

Felsokning och atgarder

Elektroniskt tandsystem
typ Prestolite

tandsystem
430A/B, 431A/B 430A/B, 431A/B
’ Beskrivning
2. Systemet ar ett brytarldst transistortandsystem. Det

A [}

1. Téandsystem

1. Oljetryckmatare

2. Temperaturmatare

3. Voltmétare

4. Varvraknare

6. Nyckelstrémbrytare

7. Strombrytare, instrumentbelysning
8. Sakring, 8 Amp trog
11. Startmotor

13. Automatsékring40 Amp
14. Huvudstrémbrytare (tillbehdr)
15. Batteri

18. Fordelare

19. Tandspole

Kabelareor 5.

AWG mm?
16 1.5
10 6.0

Kabelfarger

SB = Svart
PU = Violett
R = Rdd

kannetecknas av fa ingdende komponenter samt ex-
akta och stabila tandlagen. Elektroniken ar full-
standigt fuktskyddad, okéanslig for extrema tempera-
turer, skakningar och vibrationer. Den &r vidare skyd-
dad mot dverspanningar och omvand polaritet. Syste-
met ar oberoende av motorvarvtalet — det fungerar vid
alla varvtal éver 0. Fa ingdende komponenter och en-
kel felstkning gor det servicevanligt.

Funktion
3.

Systemet ar i huvudsak uppbyggt och ser utifran ut
som ett "traditionellt” tdndsystem med tandspole och
fordelare. Fordelaren har férandrats genom att brytar-
spetsarna liksom kondensatorn har ersatts med ele-
ktronik inbyggd i fordelaren.

Téandspolen ar en hdgspanningsspole anpassad till
elektroniken, varfor forkopplingsmotstand saknas. P&
fordelaraxeln finns en impulsgivare i form av ett tand-
hjul med 6 tander (detta motsvarar nockarna pa
fordelaraxeln for brytarsystem).

Intill impulsgivaren med mellanliggande luftspalt finns
en sensor som registrerar narvaron resp franvaron av
tander. Systemet fungerar som en metalldetektor. |
elektronikenheten alstras en strom som gar till sen-
sorn. Sensorn utgors av en fintradig spole, ingjuten i
plast. Spolen fungerar som en oscillator som alstrar
ett elektriskt falt. Faltet paverkas av narvaron av met-
all, dvs tanderna pa impulsgivaren. Varje paverkan —
"storning” — som impulsgivaren astadkommer pa faltet
registreras av elektronikenheten, som i sin tur far en
transistor att elektriskt sluta resp 6ppna for
primarstrommen till tandspolen. Transistorn har alltsa
samma funktion som brytarspetsarna.
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Nar en tand finns mitt for sensorn stors det elektriska
kraftfaltet; man far en strom med Iag frekvens till ele-
ktronikenheten. Transistorn &r i lage "fran”, ingen
primar strom gér till tindspolen. Detta motsvarar 6pp-
na brytarspetsar.

D4 en lucka befinner sig mitt for sensorn stors inte det
elektriska faltet av narvaron av metall; man far en
strom med hogre frekvens till elektronikenheten.
Transistorn &r i lage "p&”, dvs dppnar for primarstrom-
men till tdndspolen. Detta lage motsvarar slutna bry-
tarspetsar. Fortandningen stélls in mekaniskt med
centrifugalvikter medan kamvinkeln erhaller ratt varde
i elektronikenheten nar luftspalten mellan sensor och
impulsgivare ar ratt injusterad.
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Rengoring

Innan felsokning pabdrjas skall de i tandsystemet in-
gaende komponenterna rengoras. Anvand ett milt
avfettningsmedel eller specialrengorare for detta an-
damal. Torka rent tandspole, tandkablar och forde-
lare. Fordelarlocket torkas rent &ven invandigt.

Lossa tandkablarna en i sdnder samt rengor kontakt-
punkterna fran oxid etc. Spraya med en fuktut-
drivande kontaktolja sdsom Volvo Universalolja
(det.nr 1161398-1) eller motsvarande. Gor rent tand-
stiftens isolatorer. Gor rent primarsidans (lagspan-
ningssidans) kontaktpunkter pa motsvarande sétt.



Felsbkning

10. Felsokning sker i tva steg;
Felsokning i sekundardelen (hdégspanningsdelen)
Felsokning i primardelen (lagspanningsdelen)
Borja alltid felsdkningen i sekundéardelen.

Fel i tAndsystemet upptrader ofta p g a flera samver-
kande orsaker. Avbryt inte felsdkningen néar en felkal-
la hittats! Hela felsokningsschemat skall gar igenom.

A VIKTIGT! Vid fel i hogspanningsdelen kan évers-
lag och gnistbildning férekomma. Innan arbetet
paborjas, forvissa dig om att inte branslelackage
eller gasollackage forekommer. Vadra ur baten
och kor motorrumsflakten (om sadan finns) 2-3 min
innan arbetet paborjas.

A VARNING! Ho6gspanningsdelen har en spanning
pa 6ver 10000 V. Det kan vara férenat med livsfara
att komma i kontakt med oisolerade spannings-
férande delar. Tandningen skall vara franslagen
vid arbeten i hogspanningsdelen och slas pa en-
dast vid funktionsprovning.

Felsokning i sekundardel
(h6gspanningsdel)

11. Sekundardelens felsdkning omfattar
tandspole

fordelarlock

rotor

tandkablar

tandstift

12. Tandspole

Kontrollera att spolen &r torr och ren. Forvissa dig om att
inga sprickor forekommer pa tandspolens topp. Kontrol-
lera tdndkablarnas anslutning och isolering. Kontrollera
att primarledningarna ar ratt anslutna samt har god kon-
takt.

13. Fordelarlock och rotor

Kontrollera att delarna &r rena och torra samt att inga
sprickor forekommer. Byt vid minsta sprickbildning samt
vid kraftigt korroderade eller branda kontaktpunkter.

14. Tandkablar

Kontrollera att tandkablarna ar rena och torra. Kontrollera
att god elektrisk kontakt finns och att isoleringen inte &r
skadad. Var sarskilt uppmarksam pa kabeln fran tand-
spolen. Kom ihdg att en motor mycket val kan ga under
normala férhallanden men végra att starta om overslag
sker har vid t ex fuktig vaderlek. Tandkablarnas resistans
skall vara 0 W, testa med en ohmmeter.

15. Tandstift

Kontrollera tandstiftens forslitning och renhet. Kontrollera
att isolatorn inte &r sprucken.

16. Starta motorn

Startar motorn nu och gar rent, behéver man inte ga vida-
re med fels6kningen.

17. Motorn startar inte

Montera en stroboskoplampas induktgivare runt tandka-

beln mellan t&dndspole och fordelare. Anslut lampan i 6v-
rigt. LAt nagon kora runt motorn med startmotorn. Se efter
om lampan borjar blinka. Om sa ar fallet, ar primarkretsen
(lagspanningsdelen) felfri.

18. Lampan blinkar inte; g& pa nytt genom punkterna
186-188. Forvissa dig dven om att startsvarigheten
inte beror pa fel i branslesystemet eller att tandinstall-
ningen har andrats vid t ex en motorrenovering. For
tandinstéllning, se pkt 208.

0.20-0,25mm
008 - 010"
—ae|

19. Om lampan fortfarande inte blinkar, ta loss férdelar-
locket och rotorn. Kor runt motorn sa att en kugge pa
impulsgivaren hamnar mitt for sensorn. Kontrollera att
fordelaraxeln inte &r skev. Kontrollera och justera ev
avstandet mellan impulsgivare och sensor. Avstandet
skall vara 0,20-0,25 mm.
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20. Atermontera fordelarlock och rotor. Upprepa punkt Felsokning i primardel
17. Blinkar lampan fortfarande inte, maste span- o .
ningsmatning med voltmeter utféras pa primarkret- (Iagspannlngsdel)
sen,

23. Spanningsmatning av primarkrets

Kor forst runt motorn sa att sensorn hamnar mitt for en
lucka pa impulsgivaren (detta motsvarar slutna brytars-
petsar). Vrid startnyckeln till tandlaget. Primarkretsen ar
nu inkopplad. Véardet V-1 bor vara mellan 12 och 13 V.
Om det ar lagre, ladda batteriet.

OBS! Genomfor alltid en spanningsfallstest enl punkt 31—
34 aven om ett fel har hittats.

21. Primérdelens felsokning omfattar:
® Dbatteri
® matarkrets batteri-tdndspole
® resistansmatning av téandspole
® kontroll av elektronikenhet

®

24. Anslut nu voltmetern mellan tandspolens +pol och
jord. Denna spanning (V-2) far vara max 1 V lagre an
V-1. Normalt 0,5 V lagre vérde.

25. Om V-2 har ett |agt varde skall orsaken till spannings-
fallet faststéllas, se punkt 31-34.

22. Kontrollera batteripolernas renhet och kontakt. Gor

rent och smdrj in med ett elektriskt ledande fett, t ex n
CRC:s kopparpasta eller motsvarande. Ser batteriet V3

ut att vara i daligt skick, gors en grundligare batteritest U
och ett eventuellt batteribyte.

26. Anslut nu voltmetern mellan tandspolens -pol och
jord. Denna spanning V-3 skall vara mellan 4 och 8
V. Ar den mindre &n 4 V - se punkt 29. Om den &ar mer
an 8 V - fortsatt enl punkt 30.
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V3

29. V-3 visar mindre &n 4 V. Ta bort anslutningen fran
spolens -pol och anslut ater voltmetern till -polen.

Om voltmetern nu visar 12-13 V tyder det pa att tand-
spolen ar hel och kortslutningen foreligger i ele-
ktroniken. Om samma véarde erhdlls tyder det pa en
felaktig spole; avbrott foreligger i priméarlindningen.
Byt spole.

27. Placera nu en skruvmejsel in i luckan framfor sen-
sorn. V-3 skall nu visa mellan 12 och 13 V. Visar volt-
metern ratt varden trots en icke fungerande tandning,
tyder det pa fel i tandspolen. Testa spolen genom att
maéta resistansen mellan + och -anslutningarna pa
primarkretsen. Resistansen skall vara 1,25-1,4W vid
20°C. Mat darefter resistansen pa sekundardelen;
den skall vara 9,4-11,7 kW vid 20°C.

OBS! Lossa tandspolens anslutningar vid matningen.

30. V-3 ar stdrre an 8 V, vanligtvis 12-13 V. Dvs samma
som pa spolens +pol. Detta indikerar dalig eller ingen
jordforbindelse mellan fordelare och motorblock. Ett
sadant fel ar dock ovanligt. Gor en kontroll av fordela-
rens jordforbindelse. Om inget fel foreligger dar, sa
byts elektronikenheten.

31. Spanningsfall matarkrets batteri-tdndspole

En dalig forbindelse pa denna krets resulterar i span-
ningsfall fram till tindspolen. Detta spanningsfall resulte-
rar ofta i tillfalliga tandningsstoérningar, oregelbunden
tandning, baktandning osv.

28. Anslut en stroboskoplampa enl pkt 190. Atermontera
fordelarlock och rotor. Kér runt motorn. Om lampan nu
inte tander, foreligger ett fel ocksa i elektroniken-
heten; byt elektronikenheten.
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32. Koér motorn sa att sensorn hamnar mitt for en lucka pa

impulsgivaren.

33. Anslut + polen hos en voltmeter till batteriets + pol
och voltmeterns -pol till tdndspolens + pol. Med tand-
ningen p& skall spanningen V-4 vara mindre an 1V,
normalt 1/2 V. Vid ratt varde avbryt ej testet.

34. Leta efter daliga kontaktstallen genom att lirka pa& ka-
belanslutningar vid batteri, startmotor, solenoid, ka-
belstocksanslutningar, startnyckel och tandspole. Om
nagon kontaktpunkt ger forandring av voltmeterut-
slaget nér detta utfors, skall anslutningen lossas och
orsaken atgardas.

A VARNING! Gnistbildning kan férekomma, forvissa
dig om att baten ar ordentligt utvadrad!
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Tandinstallning

35. Kontrollera téndinstéliningen med en stroboskoplam-
pa pa svangningsdamparen. OBS! Vid tandinstallning
skall en verkstadsvarvraknare anvandas, ej batens
instrument.

Tandinstalliningen skall vara

430A/B
8° f.6.d. vid 1800 r/m
21° £.6.d. vid 3300 r/min.

431A/B
8° f.6.d. vid 750 r/m
16° £.6.d. vid 2500 r/min.



Elektroniskt tandsystem
typ Delco Voyager
432A, 434A

OCONOTA~WNE

Fordelarlock
Rotor
Pulsgenerator
Spole
Elektronikenhet
Fordelaraxel
Tandspole
Ansl. stromforsoérjning, ansl. varvréaknare
Tandkablar (6 st) -

Seaven elkopplingsschema432A/434A

Beskrivning

1.

Tandsystemet ar ett brytarldst, elektroniskt hégener-
gisystem (HEI) med en magnetisk induktionsgivare
(pulsgenerator), en fordelare med rotor, elektroniken-
het samt en té&ndspole av torr typ. Det kénnetecknas
av fa ingdende komponenter samt exakta och stabila
tandlagen. Elektroniken &r fuktskyddad, okanslig for
extrema temperaturer, skakningar och vibrationer.

Fordelaraxelns nockar samt brytarspetsarna har er-
satts av en magnetisk pulsgenerator. Systemet ar
oberoende av varvtalet. Fortdndningen regleras au-
tomatiskt i elektronikenheten.

Pulsgeneratorn bestar av en roterande magnet med 6
st tdnder. Runt magneten finns en fast magnet. Den-
na har ocksa 6 tander (motsvarar nockarna pa forde-
laraxeln hos ett brytarsystem). Inuti den fasta magnet-
en ligger en fintradig spole. Spolen &r ingjuten i plast.

Vid rotationen induceras en spanning i spolen. Span-
ningen paverkas av magnettandernas position i
forhallande till varandra. Nar tanderna star mitt for
varandra ar spanningen 0 volt. Vi far en pulserande
spanning med vaxlande polaritet. Spanningen far i
sin tur en transistor i elektronikenheten att elektriskt
sluta och bryta kretsen for priméarstrémmen till tand-
spolen. Vi far pa detta satt en exakt elektrisk puls som
styr primarstrommen i tandsystemet. Spolen, téander-
na och transistorn har med andra ord samma funktion
som brytarspetsarna i ett konventionellt tandsystem.

Elektronikenheten har ett antal integrerade kretsar
bestédende av transistorer, motstand, dioder och
kondensatorer. Vidare finns en strombegransning-
skrets som reglerar primarstrommen till tandspolen till
max 5,5 Amp. Inga férkopplingsmotstand behdévs och
elektronikenheten kan pa sa satt arbeta med maximal
effekt.

Fortandningen regleras helt automatiskt och pa elekt-
ronisk vag i elektronikenheten.
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Tandinstallning

37. Om fordelaren har varit borttagen skall kontroll av
vevaxelposition och montering av fordelaren utféras

enligt avsnitt "B. Tandningen ar osynkroniserad ",
punkt 57.

Vid tandinstallningen behdvs:

— Specialverktyg 885163-6, kontaktdon fér grund in-
stallning (kopplar bort fértandningsregleringen)

— Stroboskop med induktiv givare (t&ndinstéllningslam-
pa)
— Verkstadsvarvréknare.

38. Starta motorn och lat den uppna normal arbetstem-
peratur. Anslut tandinstéllningslampan med lampans
givare runt tandkabeln till 1:ans cylinder. Koppla in
verkstadsvarvraknaren. Motorn skall ga pa tomgang.
Ta bort blindkontakten (1) och anslut kontaktdon
885163.

39. Anslut kontaktdonets krokodilklamma till batteriets
+pol, till exempel B+ pa startmotorn. Nar anslutningen
sker kommer fortandningsfunktionen att upphéra. Mo-
torns varvtal kommer da troligen att minska.

A VIKTIGT! Motorn maste vara igang nar krokodilk-
lamman ansluts till +pol. | annat fall kan tandsys-
temets elektronik skadas.

Tandinstallning: 0°  f.6.d. vid 750 r/min.

40. Lossa fordelarens klamma i motorblocket nagot och
vrid férdelaren sa att ratt tandinstallning erhalls. Dra
at klamman.

Atdragningsmoment: 27 Nm (2,7 kpm).
Kontrollera tandningen pa nytt efter atdragningen.
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Felsbékning
41.Tandkablar

Kontrollera att tdndkablarna &r rena och torra. Kontrollera
att det finns god elektrisk kontakt och att isoleringen inte
ar skadad. Var sarskilt uppmarksam pa kabeln fran
tandspolen. (En motor kan mycket val ga under normala
forhallanden, men inte starta om 6éverslag sker vid tand-
kablarna.)

Resistansen i tandkablarna skall vara 0 ohm. Kontrollera
med en ohmmeter.

42, Tandstift

Kontrollera att tandstiften ar rena och ej slitna. Kontrollera
ocksa att isolatorn inte ar sprucken.

43. Fordelarlock och rotor

Kontrollera att delarna &r rena och torra samt att inga
sprickor férekommer. Byt delar vid minsta sprickbildning
eller vid kraftigt korroderade och branda kontaktpunkter.

44, Kontroll av B+ (12 volt), tandspole

min8v

—GR

Ta bort kontaktdon med kablar fran varvraknare/tandlas
(gra/lila) fran tandspolen. Anslut en voltmeter, plus (+) till
stift fér lila kabel och minus () till jord.

Satt pa& tandningen. Voltmetern skall visa min 8 volt.



45. Kontroll av B+ (12 volt), fordelare

min8v

Anslut gré/lila kabel till tandspolen. Ta bort kontaktdon
med kablar brun/ljusréd fran fordelaren. Anslut en volt-
meter, + till stift for ljusrdod kabel och — till jord.

Satt pa tandningen.

Voltmetern skall visa min 8 volt.

46. Tandspole

Kontrollera tdndspolen med en ohmmeter med avseende
pa kortslutning eller avbrott. Kontrollen sker med tre mat-
ningar. Anslut ohmmetern enligt punkterna 1 — 3 nedan.

1. Ohmmetern skall visa mycket hog resistans
(oandligt). Vid fel varde, byt tandspole.

2. Ohmmetern skall visa mycket |&g resistans, 0,35 —
0,45 ohm. Vid fel vérde, byt tandspole.

3. Ohmmetern skall visa hég, men ej oandlig resistans,
7500 — 9000 ohm. Vid fel varde, byt tadndspole.

47. Fordelare

Ta bort fordelarlocket, rotorn och kontaktstycket till spo-
len. Kontrollera spolen genom att ansluta en ohmmeter i
spolen enligt punkterna 4 — 5. Kontrollera ocksa kablaget
med avseende p& avbrott genom att béja och vrida det
under matningen.

4. Ohmmetern skall alltid visa o&ndligt hog resistans.
Vid avvikande varde ar spolen felaktig. Byt spole.

5. Matningen skall ge ett stabilt varde mellan 700 - 900
ohm, aven nar ledarna bgjs eller vrids. Om resist-
ansen forandras finns det ett fel i ledarna eller i spo-
len.

OBS! Det ar normalt att resistansen forandras vid
vridning av rotoraxeln.

48. Elektronikenhet

Elektronikenheten har endast tva felsymptom: Ingen gnis-
ta pa tandstiften eller fortandningen ur funktion.

OBS! Vid byte av elektronikenhet skall kontaktytan mot
gjutgods gdras rent mycket noggrant. Stryk darefter ytan
med varmeavledande pasta typ silikonfett, Volvo Penta
detaljnummer 3851513-6.
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Byte av komponenter, demontering

49. Fordelare

Demontera hogspanningsledningen fran tandspolen och
kontaktstycket pa elektronikenheten. Vrid vevaxeln sa att
cylinder 1 &r i tandlage (bada ventilerna ar helt stangda).

Demontera fordelarlocket. Notera rotorns position och
markera positionen pa fordelaren.

Markera aven fordelarens lage i férhallande till motor-
blocket for att fa ratt Iage vid monteringen. Om motorns
vevaxel har andrat lage néar fordelaren har varit bortta-
gen, maste namligen en komplett tandinstallning utféras
enligt avsnitt: "B. Tandningen &r osynkroniserad”,  punkt
57.

Demontera klamman (1) till férdelaren och dra ut férdela-
ren ur motorn. Ta bort packningen. Dra av rotorn fran for-
delaraxeln.

50. Elektronikenhet

Lossa kablaget fran spolen. Ta bort skruvarna och elek-
tronikenheten. Enheten kan ibland sitta fast i foérdelaren
och méste bandas loss.

VIKTIGT! Avlagsna all varmeavledande pasta fran elek-
tronikenheten och fran fordelaren. Gor rent kontaktytorna
noggrant.
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51. Drev

Markera drevets lage i forhallande till axeln, sa att det
kommer i samma position vid monteringen. Knacka ut
l&ssprinten med en dorn ( diam. 4,5 mm) och dra av dre-
vet, brickan och taggbrickan.

Montering

52. Elektronikenhet

Se till att kontaktytorna elektronikenhet — fordelare ar ren-
gjorda. Bestyrk elektronikenheten med varmeaviedande
pasta typ silikonfett, Volvo Penta detaljnummer
3851513-6.

OBS! Varmeavledande pasta eller silikonfett & nédvéan-
digt for att undvika 6verhettning av elektronikenheten.

Montera enheten pa fordelaren.



53. Drev

Montera taggbrickan, brickan och drevet pa fordelarax-
eln.
OBS! Notera markningen drev — axel.

Knacka in Iassprinten i axeln.

54. Rotor
Pressa fast rotorn pa fordelaraxeln.

OBS! Notera markningen rotor — férdelarhus.

55. Fordelare

56. A. Tandningen ar synkroniserad

(Vevaxellventiler har statt i samma lage nar fordelaren
varit borttagen.

Markning finns for rotor — fordelarhus/férdelare — motor-
block.)

Vrid rotorn ca 60° moturs i forhallande till markningen ro-
tor — fordelarhus.

Placera en ny packning 6ver halet i motorblocket. For ner
fordelaren i motorn och se till att den kommer pa plats.

OBS! Eventuellt behover rotorn vridas nagot for att fa for-
delaren pa plats. Se till att markningen fordelare — motor-
block stammer 6verens. Montera klamman till fordelaren.
Dra inte &t skruven hardare &n att foérdelaren, med visst
motstand, kan vridas.

Anslut kablaget fran tandspolen.

Bestryk samtliga poler i férdelarlocket med fett. Montera
fordelarlocket. Dra &t skruvarna. Anslut kablarna till tand-
spole och tandstift.

Se avsnitt "Tandinstéllning”.
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57. B. Tandningen ar osynkroniserad

(Vevaxel/ventiler har &ndrat lage néar fordelaren varit bort-
tagen.)

Denna metod anvands ocksa nar markning mellan rotor
— fordelarhus och fordelare — motorblock saknas.

Stall cylinder nr 1 i tandlage (bada ventilerna ar helt
stangda) och se till att markeringen 0° pa svangnings-
damparen star mitt for markningen pa motorblocket. Cy-
linder 1 &r nu i tandlage.

Montera fordelaren med ny packning i motorblocket. Nér
fordelaren &ar pa plats skall rotorn vara i position for tand-
ning av cylinder nr 1. Se figur. Om det &ar svart att fa forde-
laren pa plats, pressa latt pa fordelarlocket och rotera
samtidigt vevaxeln. Satt dit klamman nér fordelaren &r i
ratt lage. Dra inte at skruven till klamman hardare an att
fordelaren, med visst motstand, kan vridas.

Montera fordelarlocket. Vrid fordelaren i motorblocket sa
att rotorn har kontakt med polen till cylinder (tandstift) nr
1. Dra &t klamman till férdelaren.

Kontrollera samtliga hégspanningskablar och anslut
tandkablarna. Se till att kablarna ansluts i ratt ordning.

Anslut kablaget fran tandspolen till elektronikenheten.

Fortsatt sedan med avsnitt "Tandinstallning”.

A VARNING! Fore start av motorn: Se till att inga
bensinangor finns ombord och att baten ar or-
dentligt ventilerad.

110



Kap. 5F Cylinderblock

Montering av pabyggnadsdetaljer

4. Montera cirkulationspumpen med nya packningar.
Nyckelvidd 9/16".

1. Montera svanghjulskapan. Olja in skruvarna och mo-
mentdra med 41 Nm (4,1 kpm). Hylsvidd 9/16".

5. Montera remskivan, nyckelvidd 5/8".

2. Montera skyddsplaten pa svanghjulskapans undersi-
da. Nyckelvidd 5/16".

6. 430A, 431A: Montera branslepumpen med nya pac-
kningar pa platmellanlaggets bada sidor. Olja in try-
ckstdngen och hall den pa plats vid monteringen. Ny-
ckelvidder 1/2" for pumpen och 3/8" for platmellan-
lagget.

7. Montera sjovattenpumpen. Nyckelvidd insex 5/16".
Montera pd med gummidampare, stor bricka,
fijadrande bricka och skruv.

3. Montera startmotorn. Hylsvidd 9/16".
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Hanvisningar till servicebulletiner

Grupp Nr Datum Galler
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Rapportblankett

Har Du anmarkningar eller andra synpunkter pa denna bok? Ta da en kopia av
denna sida, skriv ner synpunkterna och sand den till oss. Adressen finns langst
ned. Vi ser helst att Ni skriver pa svenska eller engelska.
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